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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Siazioni di Servizio CAGIVA, ¢ staia
realizzala allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli frafiati. lo perfefia conoscenza dei dati
flecnici qui riportali & determinante of fine dello piv complela formazione professionale
dell’'operatore.

Allo scopo di rendere la letiuia di immediata comprensione | paragrafi sono stofi
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I"argomento froftato.

In questo manuole sono siate riporiate nofe informaiive con significati particolari:

m Norme anfinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
Ulteriori notizie inerenti |'operazione in corso.

Consigli utili

la CAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienii e per il raggiungimenio di un

ottima risulfato finale, di aftenersi genericamente alle sequenti norme:

— in caso di una eventuale riparozione valuiare Je impressioni del Clienie, che
denuncia anomalie di funzionomento del mofociclo, e formulare e opportune
domande di chiarimente sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
pofranno assimitare le basi teoriche fondamentali che peraliro dovranno essere
intfegrate dall'esperienza personale e dallo partecipazione ai corsi di addestra-
mento arganizzofi periodicamente dalla CAGIVA :

- pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio

il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli afirezzi, ecc.;

raggivngers il porticolare da riparare limilandosi alle operazioni essenziall

A fale proposito sard di valido aiuto la consuliazione della sequenza cli smontaggio

esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli di tenuia e le coppiglie con particolari
nUovI.

2 Allentando o serrando dadi o witi, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggior oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo
un percorso Incrociato.

3 Conlrassegnare sempre particolari o posizioni che pofrebbero essere scambiati fra
di loro all'ato del rimontaggic. :

4 Usare parll di ricambio originall CAGIVA ed 1 lubrificanti delle marche racceman-
date.

5 Usare atrezzi speciali dove cosi & specificato.

& Consuliare le Cireolari Teeniche in quanto potrebbero riporare dati di regolazione
e metodologie di intervento maggiormente aggicmate rispetio ol presente manuale.
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpese
of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical dota contained
herein is essential for a more complete professional fraining of the operator.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concemed, in order to enable o more immediate undersianding.

This manual coniains information with particular meanings:

m Acmdent prevention rules for the operator and for the personnel working
near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggests, in order to prevent froubles ond in order to have an excellent final
resuli, fo generically comply with the following instructions:

— incase of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the moiorcycle, and formulale proper clearing questions
about the symptoms of the trouble.

— detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoreiical bases which
however shall be integraied by the personal experience and by the attendance to
fraining courses periodically organized by CAGIVA .

— rafionally plan the repair work in order to prevent dead fime as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

~ reach the component to be repaired and perform only the required operations,
In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence confained
in this manval.

General instructions for repair work

1 Always reploce the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
e center, lock af the prescribed torque wrench sefting following a crossed run.
Always earmark the compaonents or posilions which could be mistocken one for
ancther at the time of assembly.

Use original CAGIVA spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins s they may contain updated adjusiment data and
repair methodologies.

w
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Infroduction

Ceite publicalion destinée & ['vsage des Stations Service CAGIVA, a été élaborée pour
aider le personnal autorisé aux opérations d entretien et de réparafion des mofacycles.
Une connaissance approfondie des données techniques cortenues dans ce Manuel est
essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I'opérateur.

Pour permetire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompagnent
& des illusirations schématiques pour évidencier 'argument lraité,

Ce maonuel contient des notes informatives aux significats spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour I'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

u Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.
Notes complémentaires concernant I'opération en cours.

Conseils ufiles

Afin d'éviler des inconvénients ef obfenir un résuliat final optimal, lo CAGIVA

recommonde de procéder en principe de la fagon suivante:

— au cos d'une réparation éventuelle, évaluer tout d abord les impressions du client
dénoncant le fonctionnement inégulier du motocycle et lui poser des quesiions
appropriées pour éclaircir les symptomes de f'inconvénient.

— faire un cloir diagnostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essenticlles a compléler par I'expérience personnelle ef lo participation
oux slages de fraining organisés périodiquement par la maison CAGIVA

— programmer lo réparation de fagon rationnelie, pour éviter loule perte de femps, par
ex. Iapprovisionnement des piéces de rechangs, la préparation des outils, efc.;

— afieindre lo picce défectueuse en se limitant oux opérations essentielies. la
consuliation de lo séquence de démontage illusirée dans ce Manuel vous sera frés
utile. '

Normes générales de réparation

1 Lesjoinis et les anneaux de refenue, ainsi que les goupilles sontioujours & remplacer
oar des pigces neuves.

2 lorsgue vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer loujours pear les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés
les couples de serrage spécifiées.

3 Marguer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient éfre confondus au

cours du démontage.

Employer taujours des piéces déiachées d'origine CAGIVA ef des ubrificants selon

las marques recommandées.

Fployer les outils spéciaux, si spécifié.

Consulier les Cireulaires Techniques, car ils pourraient contenii des données de

églage ef des méthodes de réparation plus & jour par rapport @ celle comenues

dans ce Manuel.

oo
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die CAGIVA-Werkstdtien bestimmi. Es soll fir dos Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorrdder sein. Die
genaue Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschiaggebend fiir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mii schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mol zu Mal auf das behandelte Argument bezichen.

Dieses Hondbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhiitungsnormen fiir den Mechaniker und fisr das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschédigen.
Weitere Informationen fir die in Ausfilhrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschlége

Um Stérungen zu vermeiden und oplimale Fndergebnisse zu erreichen bittet CAGIVA-

Sie folgende Normen gensrell sinzuhalien:

— im Falle einer evenivellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden,
der thnen die Funktionsanomalien des Motorrads erklart: formulieren Sie die
diesbeziiglichen Friduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

- préazise Diagnose der Sicrungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Frfohrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch orgonisierten Kursen integriert werden mijssen;

- rafionelle Planung bei der Reporatur, um Tolzeilen zu vermeiden; z.8. Holen von
Ersatzieilen, Vorbereitung der Einrichiungen, usw.;

= mit wenigen Handgriffen das zu reporierende Teil erreichen, und sich nur ouf die
wesentlichen Operationen einschrcinken.

Eine grofie Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erldutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln,

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Schrcuben immer bel den gréferen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vargeschrisbenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile caer Posilionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden konnien.

Nur Criginalersatzteile CAGIVA verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spezielle Gerdie und Einrichtungen verwenden,

Dic Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalen gewshnlich die nevesten
Einstelldaten und Methodologien.

[}
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Premisa

Fsia publicacian, usada por las Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha realizado con
el fin de ayudar al psrsonal aulorizado para efectuar las operaciones de manlen
imiento y reparacién de molocicletas. El perecto conocimiento de los dafos técnicos
que aqui se presenton es determinante para la completa formacién profesional del
mecanico.

Con el fin de que seo uno lectura comprensible, los pérrafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el fema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.

Oftras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos vtiles

Con el objelo de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, CAGIVA

aconseja sequir las siguientes normas:

— En caso de una eveniual reparacion, ngase en cuenta las impresiones del cliente
ol poner en manifiesto el funcionamiento de lo mofocicleto y formular las pregunias
oporfunas v aclaratorias sobre las cousas de la averia.

— Investigar sobre las causas de Ja anomalia. £n este manuol se podrdn adaquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, tendidn que complementarse con la
experiencia personal y lo participacion en los cursos de adiestiamiento oigani-
zados periddicamente por CAGIVA .

— Planificar racionalmente lo reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por

ejemplo, enconirar las piezas de recambio, preparacion de los herramientas, efc.

Acceder o la parte que deba repararse limitindose a las oparaciones esencioles.

Con este proposito, el hecho de consullar la secuencia de desmoniaje de este

manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresién y poasadores por ofros nuevos.

2 Altener que opretar o aftoiar tuercas o tornillos, empezar siempre por los de tamaio
mayor o por el centro. Aprelar hasta el pur de torsién prescrito siguiendo un trozado

encruzado.

3 Marcar siempre las piezas o posicienes que podrian confundirse durante el
montaje.
Utlizar piezas de recambio originales CAGIVA vy los lubricantes de la marca
recomandada.

Utllizar herramientas aspeciales donde se especifique.
Caonsuliar las circulares Kcnicas que podrén confenar datos de regulacién vy
métoaos de reparacion mejorados respecto a los del manual.

o
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GENERALTA

MOTORE

AlBSagaio, ... Q2 mm
OIS, e 68 mm
Cilindrata folale, ... Q04 cm3
Repoorto di compressione ... e 109,2200,5
Polenza max (all olbero) Kw (CV) ................................ 50 [68)
aregmedig/1® 0,500
Regime max., g/l° ................................................... ©.000
Polenza fiscale, CVI ... 12

IMPORTANTE: in nessunc condiz’one di marcia si deve superare
il regime max. di 9.000 g/min.

DISTRIBUZIONE

'DESMODROMICA" a due valvale per cilindro comandate da
quatiro bilancier {due di apertura e due di chivsura), e do un
albero distribuzicne in testa a guattre lobi. E comandata
dall'albero molore medionte ingranaggi cilindrici, pulegge e
cinghie certate.

Schema distribuzione desmodromica

1] Bilancicre di apertura (o superiorel;
2] Registro bilanciere superiore;
3) Semianelli;

4} Registra blloncwere di chiusura o inferiore);
5} Mollg richiamo bilenciere inferiore;
&) Bilanciere di chivsura o infericre);
7} Albero distribuzions;
8] Valvola

| d%grummo di opertura & chmsuro delle valvole & il seguente
dati di rilevamento con gioco: 1 mm (0,20 mm)
Valvola di aspirazione: & 41 mm

Apertura prima dal PM.S. 20° (319
Chiusurg dopo P H0° (88°)
Valvola scarico: & 35 mm

Apertura prima del PAMI 582 (729)
Chivsura dopo il PAM.S. 207 (467)

Part. N. 8000 74063 (04-93)

Il gicco di funzionamento delle punterie, a motore freddo, deve
essere:
Bilanciere di aperfura:

ASPITAZIONE .o 0,080, 10 mm
SCANCO oo 0,10+0,12 mm
Bilanciere di chiusura:

Aspiraz'one e sComiCo: ... 0,00+0,02 mm
Alzata valvole:

Dat di rilevamento con gioca: O mm

ASPINOZIONS. ..o e 11,76 mm
S CTIMCO L 10,56 mm

ALIMENTAZIONE

Depurazione delfaric mediarte filo o secce
Carburatore ....."MIKUNI" BDST 38 con comande desmodromico
Carburatore {C

CHUSA) . "AAKUNIT BDST 38 B 135
con comando desmodronico
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ACCENSIONE

Tipo eletronico a scarica indutiva

TGO KOKUSAN
Aniicipe automatico:

froa 1700 g+ 200 . &° PPMS.

de 1700 o 2600 %ir1 + 300 ... progressiva finc o 32° PPM.S.

leonrollo maediante luce stoboscopica)

Candele
MAGITEA e CHAMPION RAGHC
Distanza fra glieletrodi. ... 0,6 mm

Impianto alimentazione.

1) Serbaiaio carburante
2] Pompa corburante
3) Rubinetii carburante
A) Wwhazioni

A.6

GENERALITA

LUBRIFICAZIONE

A pressione con pompa oo ingrancggi, depurazione oo
mediante filiro a refe in asoiraziens, fillro cor cartuccia in
mandala e spia di bassa pressione sul cruscofio.

Uimpiantc & composto da

11 Roccordo tubo sfiato vaperi coppa olio con camera di
recupero

2) Tappo immissione olio

3} Indicatore di ivelle

4] Tappo scarico alio

3] Fitro o refe in aspirazione

6) Cartuccia filtro

/) Pressostaio

8) Radiatore di raffreddamento

I
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GENERALITA

RAFFREDDAMENTO
Ad aria dei clindri, ad olio delle testate.

TRASMISSIONE

Frizione a dischi mulliph {9+7 con 14 superici di atirilo] a secco
comandata da un circuito idraulico azionate da una leva sul lao
sinistra del manubrio

Trasmissione fra motore e albero primario del cambio od
ingranaggl o denti dirivi.

Rapporlc ... Z231/62=1:2
Cambic o & rapperti con ingranaggi sempre in prasa; gl
ingranaggi folil seno sapportoti da gabbie o rulling, ppdoiﬂ
cambio o s'nistre.

Rapporti

T Z15/37=1:2466
2 Z17/30=1:1764
3 e 220/27=1:1,350
TP SO SR P TP PP PP PPRPPPN 722/24=1:1,09]
B R S £ 24/73=1 0,958
O 724/28=1:0,857

Trasmissione fre 1l cambic e la rusta pesteriore medionte una
calena:

Narco DID
TI D0 S0V
Dimensioni ... 108 maglie 5/8" x 3/8"
Rapporto p\gﬂOI’]B/CO TONGD oot 15/4&
Rapperta pignane/carona [CHY 15/42
FRENI

Anteriore

A doppie disco tisso torato in accidic.

Diametra disco ... 282 mm
Comando idraulico mediante leva sul late destre del manJbric.
Diameto perno pompa ... 15 mm
Superficie frenante ... 33,8 cm?
Finza freno o doppio pistoncing.

PAGIGO . BREMBO
TI PO fiottante
Materiale di afirite ... CFRENDOD 222
Posteriore

A disco fissc torate in accigio.

Digmelro disce ... 240 mm
Comando ‘dr CJU'ICO medwgme peduie SU\ |Gro destro

Diamelro peimo pompa ... 13 mm
Superficie frenante ... .. .33 8 em?
Pinza freno:

Meree. BREAMBO
TIDO floftante
Matericle di afrilo ... FRENDO 222
TELAIO

A doppcc: culla, Compesia da un telaio portante in tubi quadri in
accicio od ala resistenza a cui & fissata una culla smontabile in
fLbi quaari ir lega leggera.

|nc|ino¢ione cannofta (o moto scarcal .. 28°30
Angolo di sterzo (per partel ... . 38°
AVANCOISE 114 mm

I
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SOSPENSIONI
Anteriore.

Farcella efeidraulica o steli ravesciati e peme avanzata.

AT SHOWA
Diametro COnne ... 45 ram
Coarsa vota (sullasse gambe) . 210 mm
Livello olic alla carna ... 117 mm
Posteriore.

Progressiva 'SOFT DAMP": moncammortizzatore idraulico con
molla a precarico regolabile; registrazione del feno idiaulico in
oslensione.

AT e BOGE
TipO R IDRAULCO
Corsa TUSTO. 150 mm

Horcellone, in lega leggera, wota intorno al parmo tfulero
passanfe per | mofore; guestc sistema conferisce ulla mecching
una maggiore solditd.

RUOTE

Ceichiin lega leggera con pofile spaciale.

Anteriore

DImensiont ... 2. 15x 18"
Posteriore

DIMEnsiont ... 3.00x 17
le ruote sono o pema stilabile.

la ruole postericre & prowista di uno speciale parcsirappi che

assorbe gli urti a cui sone sotopest gl argani della trasmissione.
PNEUMATICI

Anteriore

Marca e lipo .. DUMNLOP-TRAILMAX
CRIPUTE Lottt e FIRELLl - MTSO
CPPUIE . . METZELER - ENDURO 3°
DIMENSIONT 1000 15"
Posteriore

Marca e tipo .. PR DUMNLOP-TRAILMAX
OEPUTE L FIRELLI - MTSO
CPUIE L METZELER - EMDURO 32
DAMensiont ... 14A0x80x17
Pressione pneumatici

Pressione di gonfiagg'o Kalem? el
Anferiore 1.8 7256
Pasteriore (soo pilota] 2.0 28 4
Pasteriore {con passeggera| 22 31,3

IMPIANTO ELETTRICO

Formato dai seguenti particelar principali:

Proiettore; doppio faro rotondo, doppic filamento, 12V
55/60W;

luce ¢i pos:zicre cor lampada 12V-3W (escluso mod . USA).
Cruscotto; con lampade iiluminazione strumenti 12V-3W e
lampade spie da 122

Comandi elettrici sul manubrio.

Indicatori di direzione; lampade 12v-10wW

Avvisatore acustico.

Interruttori luci arresto.
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Batteria; | 7Y 16 Ah

Alternatore; 12V-350W

Regolatore elettronico; profetic con tusibile da 25A.

Motorino avviamento; | 2V- 0.7 Kw.

Fanale posteriore; lompada 1 221V per segnalozione aresic,
lomoaca luce di posizione ea iluminazione large 12V-5VY.

FUSIBILI

| due fusibi'i da 25 A1+ 2 diriserval, o profesione dellimpiarte
sletiizo, sono inseriti in un apposito vono del cruscoto.

INGOMBRI mm (in.)

GENERALITA

PRESTAZIONI

la velocila massima nelle sngole marce & oren'bile solo
osservanco scrupolesamente le norme di rodaggio prescrilie ed
esequando periodicomente e manutenzioni stabilile.

Velocite massima circe 180 Kn/h.

PESI

PESO (3 SEOET oo e e 189 Kg
mording di PARCIT 209 Kg
Con conducente [FOKgl 279 Kg
Con conducente + passeggerc [70+/CKgl ... 349 Ky

1513607

’ ~f

1
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RIFCRNIMENTI TIPO dm? {liri)
Serbatoio combustisile, comprasa uag tiserve Benzina senze pombo 22

di & am? {lii)

Basamente, cambio, circdito ralfreddamento AGIP AT SLPER RACING 2.5

Forcella artoriore

Cireuito “reri ant./oost. & fizione
Cetena

Cavi conracnilomeTi e cenlagiri
Cuscinefti nemo fereel o

Prolettive e contalli eetrici sul relaio

SHOWA no. 05

AGP BRAKE FLU'D DOT 3+5
AGIP ChAN and DRIV SPRAY
AGI? Grease 30

AGIP GR U3 grasso

ACGIP PL 160 Spray

[vedere a pag 120 1]

|
u IMPORTANTE - MNor 2 ammesso |'use di additivi nel carourarts o ne’ [ubrificant.

A.8
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GENERAL
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ENGINE

BT 4’7)3_ ..... 3.627 in.
Stroke . éd? ....... 2.6/7 n.
COPACIRY e 9,‘4:.5(....55.]44 cu.in.
Compression raio............o S 1:9,240,5
Max. cower (crankshaft power)........ S50 kW (68 HP)
o TSR UUUUR PP PPPPPPY 6,500 rpm
Max. engine speed ... 2.000

IMPORTANT - Unde- no circumslances must the engine be
overrevved (9.000 rpm).

VALVE TIMING
"DESMODROMIC {typel with two valves each eylinder, contiolled

oy four rocker arms (hwo opening rocker arms and two close
rocker arms) and by four wbes OH.C.. 1t is controlled by the
crarkshall tarough eylindrical gears, pulleys and toothed telts.

The Desmodremic Valve Gear System

1) Opening rocker arm upper).
2) Opening racker arm adjuster.
3) Split rings.

4] Closing rocker arm adjuster.
5} Return spring.

&} Closing rocker arm [lower).
7} Camshatt.

8) Valve.

The valve opening and clesing diagram is e following; detecton

data with clecrance: 0.04 ir. (0.0079 in] | M M.

Inlet valve: dic. 1.614 in.

Opens before TOC. 20°(31°9)
Closes after BDC. ... T .60P (889
Exhaust valve:aic. 1.378 in.

Opens before B.OC. 58° (72°)
Closes after TD.C 200 [46°)

it

Part. N. 8000 74063 (0493
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Operation clearance of valve toppels, with cold engine, must be:
Opening rocker arm:

bt i e el 00 0.00314:0.00394
Exhaust: n. ... Q.,f..u..-....?7,12...0.003(?!%0.00472
Closing rocker arm; g

Inlet and exhaust: in ... [V VTR SN 0.0000+0.000/
Valve lift:

Measuremants with a free play of: O'in.

Inlet: oo f',(,...‘.;l.C‘; .......... 0.4630 in.
Exhaust PRI Lo Q.4157 in.
FUEL SYSTEM

Air purification by dry filter,

Carburetor............ "RAIKUNI" BDST 38 with desmodromic contrel

Carburetor ([CHUSA)"MIKUNIT BDST 38 B135 with desmedromic

controh

{orona)

[cacrva |



Start

The inductive spare is of the elecironic tyoe.
BAGKE KOKUSAN
Aterratic spark advance:

upto 1700 rev. £ 200 &e
70010 2600 rev. £ 300 progressive up to 32¢

teontrol oy sroboscapie Fght)

Spark plugs

e CHAMPION RASHC
Flecrode gop

................. 0.023in

Feeding system.
1) Fuel tan'k

) Fuel oump

3) Fuel cock

4 Pipa

GENERAL
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LUBRICATION

Pressure lubrication witn gear pump, of cleaning by induction nef
filier, delivery cartrdge filter and low pressure warning ligh-
located on the dashboard.

The sysiem consists of:

11 Pipe union lor oil sump breather gases with canis'er

2) O inlet pug

3) Level indicator

A) Oil drain plug

5 Gauze filier inirlet

&) Qil fiker cartricge

/) Prassastat

8} Cooling radiator

A.10

Part. N, 8000 74063 (04-93)
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GENERAL

COOLNG

By air ‘or cylinders, ofi cacling for cylinder heads.

TRANSMISSION

Multipledisk clutch [9+7 with 14 Fiction surfoces) switched by an
hydraulic circuit operated by a lever on the left side of the

Fandlebar.

ROt z31/62 =

& 1atios gearbox with gears abways i1 sefting; the idle geors are
supported by roller cages, change kick to the left.

Gear rafios

Istspeed z 15/37/=1.2.466
Indspeed z Y7 /30=1:1.764
Jraspeed z 20/27=1:1.350
dhospead USSP 7 22/24=1:1.091
Sthspeed z 24/23=1:.0.958
Gthapead . z28/24=1.085/
Transmission between gearbox and rear wheel through chain:
Make DD
TYPE a0V
DIMEOSONS o 108 lincs 5/8'x3/8"
Fiaal drive ratio 15/46
Final drive ratio (CH) ... e TP RO O TR 15/472
BRAKES

Front

With bored fixed double disc made of sieel.

DisC diamEter. ..o 11.10n.
Hydraulic contral, lever on handlebar R H. side.

Pump pin diameter........ 0.59 in.
SWEDT 1T L. 524 s5q. in.
Z-pistons brake caliper:

Trademark ... BREMBO
TYPE e floating
Friction materiai ... FRENDO 227
Rear

With bored lixed gise made of steel,

Disc diameter. ... Q.44 in.
Hydraulic conirol, pedal on R.H. side

Pump pindicmeter ... 0.51in.
SWEDEQrBG ..o 5.24 sq.in,
Brake calipers:

Trademark . ... BREMBO
VD floating
Friction marerial............ FREMNDO 222
FRAME

With double cradle. It consists of one load vearing frame with
high resistance square pipes made of steel, to which is fixed
defachable cradle made of square Ilc]:;ht o\loy plpes

Tube inclination {matorbike without pilo ..28230
Steerirg angle (for eoch side) ... 38°
Forward sroke ... o AAT

TN
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SUSPENSIONS

Front

Telescopic hydraulic fork reversed rods and advanced pin.

MAKE SHOWA
leg dia. o 1.77 ir.
Stroke lon legs axisl . 827 0.
Ol level 1o the borre| ............................................... 4.61in,
Rear

Progressive "SOFT DAMP" hydraulic singie damper with
adjustable preload spring; hydrol\{c praxe rebound adjustment.

Trade mark . BOGE
0B oo FYDRAULIC
IOk 7. 48 in.

The fok, n light clloy, roates around o joumnal passing througn
the engine; this conl garation mekes the matorcycle mare suidy.

WHEELS

Light alloy rims with special section.
Front

Cimrensions.............
Rear

DIMENSIONS . 3,001 7
Wheels are of removablespindle type.

The rear whoel is provided with a special flexible coupling that
absorps the crashes which the transmission gears are subject fo.

TYRES

Front

Make and type DUNLOP-TRAILMAX
O e PIRELL - MTEO
O e METZELER - EINDURC 3°
Dimensions . 100x90x1 2
Rear

Make and type ... DUNLOP-TRAILMAX
O e PIRELLl - MTAQ
O METZELER - ENDUROD 3°
Dimensions 140%80x

Tyre inflafion pressure

inflation pressure Kg/cm? psi

Front 1.8 256
Rear (driver] 20 78 4
Rear (with passenger] 2.2 31.3

ELECTRIC SYSTEM

Main components:

Headlamp; double round hecdlight, double-filament, 12V -
55/60W bulb, with parking ligh bulb 12V - 3W lexcept USA
model|.

Instrument cluster; with lamps 12V - 3W for instuments lighting
and warning light lemos 12V - 2W.

Electrical controls on handlebar.
Direchon indicators; 12V - 10W bulbs.
Horn.

Stop light switches.




Battery; 12V 16 AR

Alternator; 12V - 350W

Electronic adjuster; Protected by o 25 A fuse.
Start motor; | 2V 07 K

Rear lamp; lamp 12V - 21W for stop signaling, tol light and
number plate lighting 12V SW.

FUSES

The fuses from 25 A |+ ? spare fuses| “or eleciric systemr
ororectior are inserted in o special box of the aashoacrd.

OVERALL DIMENSIONS mm (in.)

GENERAL
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PERFORMANCE DATA

Maximum speed in any gear should be reachec arly cfter @
correct runing n poriod with the molorcyce properly serviced.

Max specd 111,87 mi/h cboat

WEIGHTS

DY oo lélfy ...... A16.67 b
Kerb oo LEa. 416076 b
With ariver (154 3 bl ‘Z_Tf fe 615081

With driver - passenger (154.3 + 154.3 I6). ZHg. 76940 b

8575 132,87

1555161.22,

2200 88601

REFUELINGS

TYPE

1360 (53.54)

QUANTITY

Fue' tank, 3.3 Imp. Q. rese~ve included
Crarkcuse, geachange, cooling circuit
Fronl fork

Fron/back orake ciicuit ard clufch

Cncin

Odamerer ana revoluton ird eator cables
Sleeve pin bearings

Protection for elecTic contacts on the fame

Unleaded gasoline

AGIP AT SUPER RAC NG
SHOWA ™. 05

A BRAKF FIUID DOT 3+5
AGIP T AN ond DRIVE SPRAY
AGIP 21 Greass 30
AGIP GR MUJ grassc
AGIP PL 186G Sproy

4.8 (imp. Gall)
2.7 Im. Gt
[see poge .20 1)

m WARNING!- Llse of cdditives in fuel or lubricants 1s not cllowsd.

A2
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Aldsoge.......... VTR 97 mm
Ol e e H8 mm
Cylindrée totale. ... Q04 cm3
Rapporl vo'umérique ... 1:9,240,5
Puissance maxi & 'aibre), Kw (CV) ............................... 50 |68
QO ROUTS  MIN. 6.500
REGIME MOXI ..o ©.000
ATTENTION - Ne dépasser jamais le régime maxi de 9.000
tr/min.

DISTRIBUTION

DFSMODROMIGUE" avec deux soupapes pour chaque cylindre
contrdlées au moyen dhuit culbuteurs [deux culbuteurs ouv. et
deux culbuteurs ferm ] ef par un arore & comes & quatre lobes.
Elle est contrélée par le vilebrequin & l'aide d'ergrenages
eylindrigues, poulies et courroies dentées.

Schéma de la distribution desmodromique

1) Culbuteur d'ouverture (ou supérieur).

2 Bague da réglage ou cubiteur supérieur.

3} Demibagues.

4} Bague de réglage du culbuteur de fermeture [ou inférigur].
5) Ressort de rappel du cutbuteur inférieur.

&) Culbuteur de fermeture (ou irférieur).

7} Arbre & cames.

8] Soupape.

le diagramme d'ouverture et fermeture des soupapes est comma
sult; donrées de relévement avec jeu: 1 mm (0,20 mm)

Soupupe d'admission 41 mm

Ouverture avant le PAMH. 205319

Fermeture aprés le il EM.B. .60 188
Soupape d' echoPpement @ 35 rm

Ouvervre avanl 'e PMB_ 58 (729
Fermeture aprés le PMUH . 200 1467

Part. N. 8000 74063 (0493}

le jeu de fonctionnement des ooussoirs soupares, le moteur éfant
fraid, doit &tre:

Culbuteur d'ouverture:

ASDTaHON 0,08+0, 10 mm
Re&ulemem ................................................... 0,10+0,12 mm
Culbuteur de fermeture:

Aspiration et refaulement............ 0,00+0,02 mm
Levée des soupapes:

Données mesurées avac jeu: O mm

ASDITatiON: 11,76 mm
Refoulement: . 10,54 mm

ALIMENTATION

Epuration de l'air par fillre & sec.

Cerburateur . "MIKUNI" BDST 38 a commande  désmodiomiaue
Carburateur {(,F USA) . "MIKUNITBDST 38 B 135

& commande désmodriomrigue
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Allumage

Du type &lectron que & décharge inducrve.

PAGIIUB L KORLUSAN
Avance automatiqua:

wsqua 100 ours £ 200, & ARMH.

de 1700 & 2600 ours + 300 .. progressif jusau’ & 307 A FMH.
{(Conrale par lurigre siroboscopiqua).

Bougies
PAGIQUE e CHAMPIOMN RAGHIC
Feartemen: des élactiodas. R 0.6 mm

Systéme alimentation

) Raservoir carburant
2] Pompe corburant
3] Rabings carburen
4; Tayauterie

NOTES GENERALES

LUBRIFICATION

Sous orassior avec pompe & engrenages, épuation ce 'tuile ou
moyen d an Tiltre fomis en phase d'aspiralion, d'un foe avec
carfoucns en phase de refoulement et dun voyanl pour bosse
pression placg sur le tab eau de bord.

e systéme est composs por

1} Raccord uyau échappemart vapeu's carter inférieur

2] Bouchon intracucion ile

3! Ird cateur niveau

£} Bouchon de vicange

A Tiltre & resead en acmission

&) Cartouche

/1 Pressostat

8) Radiatewr de efioidissement

A 14
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NOTES GENERALES

REFROIDISSEMENT

Par air aux cylindres, par huile aux culasses.

TRANSMISSION

Embroyoge & disques multiples [9+7 avec 14 surfaces de
frotiement) o sec contrdle par un circuit fydraulque actionné au
moven d'un ievier placé surle coté gauche du guidon.

Rappott. .o U L3167 =12
Boite de vitosse & & rapports avec engienages foujours en pmse
les engranagss foux sont supportés par des cages & rouleaux,
pédale boite de vitesse & gauche.

Rapparts

L&fe . D15/37= 102,466
ZEME Z17/30=1:1764
B 720/27=1:1,350
AErme . 222/24=1 1,091
Seéme .. F74/23=1:00Q58
BEME. 72 28/23=1:0857
Transmission entre la boite & vitesses et la roue ariére par chalne:
MAMGUE DD
TP SQv
DIMENSIONS. ..o 108 mailles 5/8" x 3/8"
Rapport pignon chaine i 15/46
Rappart pigner chaine [CH} ... \5/42
FREINS

Frein avant

A double disque fixe ajouré en acier.

Diamétre du disque .. 282 mm
Commende hydraulique par levier, & la dreite du guiden.
Dicmétre de la tige de pomoe .. 15 mm
Surface de freinage ..o 33,8 cm?
Etriers frein @ deux pistons:

PAQITQUB BREMBO
Ty o o e floftante
Materiel friction ... FRENDO 222
Frein arriére

A disgue lixe ajouré en acier,

Dametre du disque o 240 mm

Commande hydraulique par levier, & la draite du guidon.
Diamétre de la tige de pomoe ... 13 mm

Surface de freinage 33,8 cm?
Cualipers de freinage:

MARGUE BREMBO
Type, VRV UURUP TR flortante
Malériel friction ... FRENDC 227

CHASSIS

A double berceau. Composé d'un cadre de support avec des
iubes d'acier carrés exirémement résistants sur lesquels est fixé un
berceu démontable pourvu de tubes canés en alliage lager.
Inclingison canor (motocyclette sans pilote) ... 28230
Angle de braguage (pou (_huque partie) . 38°

Avantcourse, mm ..

Part. N. 8000 74063 (04.93)
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SUSPENSIONS
Avant

A fourche #lescopique hydraslique a fourreaux renversés avec
oxe avarceé.

MATGUE L. SHOWA
Ciamelrs iges 45 mm
COUTSE 210 mm
Miveau huile dans le tuyau. . 117 mm
Arriere.

Progressive "SOFT DAMP", moncamortisseur hydraulicue avec
ressort & préchorge reglobe régiage du frein hydraulique en
exlension.

PAGIGUB oo BOGE
TWDE e HIDRAULIQUE
U 190 mm

la fourche, réaiisée en allioge lager, tourne autour du pivot
entoblure passente pour le moteur; ce sysigme donne & la mato
une plus grande solidité.

ROUES

Janles en alliage leger avec profi spécial.

Avant

DImensions........c.ccocei . TP RPN 215 %19
Arriére

Dimensions. ... T 30017
les roues comportent un pivot amavible.

la roue amigre est doa d'un flecteur spécial qui absorbe les
chocs sukis par les orgares de hansmission,

PNEUS

Avant

AAQIGUE 81 TYPE oo DUNLOP-TRAILMAX
DU e PIRELLI - MTEO
OU e METZFIER - ENDURO 3°
DiMEMNSIONS © ..o QO R0x 19
Arriére

Marque ettype ... JNLOB-TRAILMAX
O e PIRELL - MT&EO
OU et e METZELER - ENDURO 3°
Dimensions . 140x80x17"
Pression des pneus

Pression de gorflage Kg/cm? psi
Avant 1.8 256
Asrigre (conducteur) 2.0 284
Adiére (avec passager] 2,2 31,3
SYSTEME ELECTRIQUE

Se constitue des éléments principaux saivants:

Phare; double phare rond oifil, 12V-55/60W comprenant le feu
de pesition avec ampoule 12V-3W.; (exclu mod. USA)

Combiné; avec lampes d'écloirage pour les instruments 1 2V-3WY
ef voyants lumineux de 12V-2\V.

Commandes électriques sur le guidon.

Clignotants de direction; ampoules 12v-10W

Avertisseur sonore,

Interrupteurs de feux stop.

A.15




Batterie; 12V-14 Ah

Alernateur; 12V-350W

Régleur électronique; Protegé avec fusible & 25A.

Démarreur &lectrique; 12V- 0,7 Kw.

Feu arriére; lampa 12V-21W pour sigralatior anét, feux de
posifion e1 éclairage de la plague 1 2V-5WV.

FUSIBLES

les fusibles de orotection de linstellation élechique sont situés
dans un emplacemen: pévu & cot effet sur le tableau de bore
(deux fusibles de 25A4; + 2 de secours).

DIMENSIONS mm

NOTES GENERALES
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PERFORMANCES

les vitesses maxima coul chague rapport ne psuvent éhg
cbtenues que si l'on respecte les prescriptions e en exécurart
regulizrement les opérations d entretien péricdigue.

Vilesse maxi environ 180 Km/h.

POIDS

Avide. 189 Kg
Frnodredemarche. .. ... 209 Kg
Avec conducteur [ZOKgG) 279Ky
Avec conducteur 1 passage [/O+/0Kgl 349 Xg

@153346.02)

1360 [53.54]

835132.85

155516122

2200 (868

TABLE DE PRODUIT QUANTITE
RAVITAILLEMENTS iy
Résarvoll du combustible, v comprise ure Essence SAMNS PIOMB 22
réserve de & dm? (litres)

Base, boite de vitesse, circui de 1eloidissement AGIP 4T SUPLE RACING 2.5

[carcne avaont

Cireu't des freins avant/arriére ef ambrayage
Chaine

Céables du competur kilometrique et du compre-tours
Coussinets p'vot canon

Protection cour cortats élécriques sur chissis

SHOWA no. 05

AGIP BRAKE FLUID DO 3+5
AGIP CHAIN e DRIVE SPRAY
AGIP Grease 30

AGIP GR MU grasso

AGIP PI 160 Sproy

(Ref. pag .20 M)

m IMPORTANT - L'utiisction d'additifs dars le casburant ou dans les lubrifiants r'est pas admis.

A.16
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ALLGEMEINES
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MOTOR

BORMLNG oo @2 mm
HUB 68 rmm
GesarNUB QUM e Q04 cm
Verdichtungsverhdlin's ... 1:¢,24+0.5
Max. Leistung [bei der Welle) Kw {CV) L 50 168)
Bei einer Drehzanlvon . 6.500 U/ min,
Hachstdrehzahl G.000 U/ min.

WICHTIG e Hachstdrenzablgrenze von @.000 U/min darf

unter keinen Umstanden (berschriten werden.

VENTILSTEUERUNG

'DESMODROMICA" mit 2 Zylinder ‘e Ventil gesteverr durch vier
Kiophebe n (2 Offnungs- und 2 Schliesskipphebel) und eine
obenliegende Nockenwelle mit vier MNockerbuckeln angetrieben.
Die Verteilung wird bei der Kurbelwelle durch zylindsischen
Zahnréder, Rieman und 7chnriemen gesteusrt.

Desmodromische Ventilsteverung

1] Cherer Ottnungskipphebel.

2} Einstelischeibe des oberen Kipphebels.

3) Geteilter Ring.

4] Einstelischeibe des unteren Schliesskipphebels.
5} Riickholfeder des unteren Kipohebe's,

&) Unterer Schliesskipphebel.

7) Nackenwelle.

8] Ventil.

Part. N, 8000 74063 (04.93]

Offnungs und SchlieBdiagramm der Ventile. Erfassungsccten mit
Spiel: 1 mm 0,20 mm]

Ansaugventil: & 41 mm

Aftnatvor O T 2001319
schliesst nach O &0° (882
Auspuffventil: & 35 mm

BHretvor O T e DB 7 29)
schiicest nach OLT 20° (467

Der Befriebsspiel der Kipphebel bei kallem Moror muss wie folgt
sein:

Offnungskipphebel:

Einlass R 0,08+C, 10 mm
Auslass. USTUSTIT P 0,10+0,12 mm
Schliesskipphebel:

Einlass und Auslass: ... T 0,00+0,02 mm
Ventithub:

Messdaten mil Spigl: O mm

Binlass: oo 11,76 mm
AUSIISST 1C,586 mm
VERSCRGUNG

lufireinigung Uber Trockentilter.

Vergaser.......... "MAIKLNI BDST 38 mit zwangslaufiger Seuerung
Vergaser (CHUSA ... "MIKUNI BDST 38 B135 mit

Zwangstauliger Steverang




ALLGEMEINES

Zindung

Elekironische mi- indukfivern Durchschlag

AT KOKUSAM
Aulematische Vorverstellung:

bis 1700 Upm £ 200 &H&°VD.OT
von 1700 aul 2600+ 300 ... progressiv ois 32°¥.D.OT.
(Prifung Gber stroboskopisches licht).

Zindkerzen

TUE CHAMPION RAGHC
Llckrodenabstand ... 0.6 mm

Verorgungsanlage.
1 Kraftsotthendliar
2] Berzinpumpe
3} Krahstoffhahne
AY Ertliifungsfranren

SCHMIERUNG

Druckschmierung m't Zahmadpumge, Olreinigung durch Metzfilke-
in Arsougurg, Pationen‘ilter adf dem Verlauf urd Kontielampe |
n'ecriger Druck am Instrumentenorett,

Die Anlage ist so gebildet: .

1] Anschluss fur Entlufterrohr der Glwanne

2} Oleintullstopsel

3) Pegelanzeiger

4] Ablasschiaube

5) itersich im Auslass

&) Wechselilter

7 Druckseltiler

8] Kinler

O A

A.18
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ALLGEMEINES

KUHLUNG
Luftkiihlung bei den Zylindern, Oelkiihlung bei den Kopten.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Mehrschetbekupplung (947 Scheiten mit 14 Reibungsoberfiachen)
welche von einem hydraulischen System durch eiren sich links aut
der lenkstange befindlichen Hebel gesteuert wird.

Uberselzung ..o z31/67 =1:2
Finfgangwechselgetriebe, mit Zoharadern immer in Eingiifl; die
nicht treitbende Réder werdan von Madelkafigen urtersibizi; das
Weachselgetriebepedal befindef sich links.

Cefriebelbersetzangen

FoGang. 2 15/37=1:2 466
2.G0Ng z 17/30=1:1.764
3. GENG . U 7z 20/27=1:1.350
A.Gang. 2 22 /242101 .09
8 GONG. L7 24/23=1:0.958
G CANG z24/28=1.0.857

Artriebskette:

O OOt DID
Ty 50V
Abmessungen 108 Glieder 5/8'«3/8"
Drehzahlverhélnis Kettenred,/ Zahnkianz ... 15/46
Drehzohlverhéln's Ketenred /Zabnkrans (CHY....... | 5/42
BREMSEN

Vorderradbremse

Mit fester doppel gebohrener Stahischelbe.

Scheibendurchmesser. . 282 mm.

Hydraulische Befétigung mit Handbramshepel rechts au™ dern
Lenker.

Durchmesser der Purmoenbolzen ... . 15 mm
Bremsflache ..o 33,8 cm®
Bremszangen mit doppel Kolben:

Fabrikat BREMBO
Ty R ~....gelochten
Reibungsmaterial ... FRENDO 222
Hinterradbremse

Mit fester gebohrener Sichischeibe.

Schaibendurchmesser. ... 240 mm.

Hydraul'sche Beldligung mit Fusshebsi auf der rechten
Matorradseite

Burchmesser der Pumpenboizen .. 13 mm
Bremstache 33,8 cm’
Bremszangen:

Fabrikat.......oo BREMBO
L= T PP gelochten
Retbungsmaterial ... FRENDO 2722
RAHMEN

Mit Doppelwiegen. Bestchend aus einem Trdgrahmen mis
viereckigen Rohren aus Swhl mil héner Testigkelt, on welchem
eine atrehmbare Wiege mil viereckigen Rdbren aus leichimetall
efestigh is™.

Rohrschiefe [onne Fahrer). . 28 30
binschlagwinkel (je Seite) ... e 38°
VoAU, MM 114

Part. N. 8000 74063 (0493}

Fra e DERLERE TR e e e R ey e e e s innnnusen

RADFEDERUNG

Yorn.

Mit telehyaraulischer Gabel mit vorgeschobenem Boizen.

Fabrikat SHOWA
Durchmesser der Rohre. ... A5 mm
Uk 210 mm
Olniveau an das Rohr ..o 117 mm
Hinten.

P-ogressive "SOFT DAMP'; Hydraulischer Einzelstossdaempler mit
Fedar mit einstelibarer Vorspannung; Einstellung der hydraulischen
Bremse in Ausferedung.

Pkt ROGE
Ty HYDRAULSCHE
HUb 190 mim

Die Gabel, aus Leicht mewall, dreht ur den Drehzapfer des
Mators. Diese System verleint dem Molorrad Hohere Stabilitdt.

RADER

Felgen aus Leichimetall mit Spezialprofii.
Vorn

Abmessunger
Hinten
ABIMESSUNGEN ..ot 3,001
Beide Rader haben e'ne abziehbare Steckachse.

Das hintere Rad ist mit ginem besonaerem Gummidampfer
ausgestattet, welcher die Stasse, denen die Antriebselemente
Jnlerlegen, schiuckl.

REIFEN
Yorn
Fabrikat und BB oo DUMNLOPTRAILMAX
OUBI PIRELLl - MATEO
QBT oo METZELER - ENDURD 3°
ABMESSUNGEN ..o, 1 00xP0x 19"
Hintern
Fabrikat und typ oo DUMNLOPTRAILMAX
OO FIRELL - MTE0
oder METZELER - ENDUROC 3°
ADMESSUNGEN .0 140x80x 17"
Reifendruck
Luftdruck Kg/cm? psi
Vorn 1.8 25.6
Hinten [Fahrer) 20 28.4
Hinten (mir Fahrgast) 29 31.3
ELEKTROANLAGE

Die Hauptbesiandteile der elekiischan Anlage sind:
Scheinwerfer; aoppelter runder Scheinwer'er, Biluxlampe 12V -
55 /60w, Standlichtlampe 12V - 3W [ohne Model LISA)

Instrumente; mit lamper 12V - 3W [ Instrumentenbelzuchtung
ond lampen 12V - 2V,

Elekirische Lenkearmaturen.
Fahrtrichtungsanzeiger mit lampen; |2V - 10W
Sighalhorn.

Bremslichtschalter.




Batterie; 12V - 16 Ah

Drehstromlichtmaschine; 12V - 350V
Elekironischer Regler; geschutz mit Sicherungen 25 A
Anlasser; 12V - 0.7 Kw

Heckleuchte; lampe 12V - 21V Hir StooMeldung, Schlusslicht
und Nummarschildoeleuchtung 12V - 5WW.

ALLGEMEINES

FAHRLEISTUNGEN

Die in den airzeinen Géngen ermsichbaren Hochsigeschwindigeften
héigen von der stiker Linhatung der Einfahrvorscrifren und von
der regelassigen Ausfibrung der vorgeschriebenen
Wartungsarhe'ten ab.

Hochstgeschwindigkeit: 180 km/Sta. ca.

SICHERUNGEN GEWICHTE
‘ - : . . Trocken 189 Kg
Die zwei 25 ASicherunger und zwei Ersalsicherungen der _
elektrischen Anloge befinden sich in einem Kasten unter der Fahroereil o 209 Kg
rechien Hinferflanke. Mit Tahrer (7O Kg). 279 Ky
Mit Fahrer + Rahrgast (70 + Z0Kgl 349 Kg

DIMENSIONEN (mm)]

1555 161.22)

< 2200 (188 01

[ B L

BETRIEBSSTOFFE TYP MENGE (liter)
Treibstolfbehalier, einschl essiich Hilfshehdlter mit Benzin Verwenden 22
Fassungsvermégen & dm®

Kurbelgehause, Scaahung, Kuhlereislauf AGIP AT SUPLR RACNG 2.4

Vordere Gabel SHOWA N, 05 (Sieche Scie .20 M)

AGIP BRAKE HIUID DOT 4 —
AGIP CHAIN and DRIVE SFRAY —
AGIP F1 Grease 30
AGIP GR MUZ grasso —
AGIP PI 160 Spray -

Vorderer und hinterer Bremsekrei und Kupplung
Fetle

Kilametersahler und Drehzdhlerkabel
Rohrstiflager

Schutz fir e'ekhischan Konta'de adf dem Rahmen

m WICHTIG: Kcire Witksiolfe im Kraftsioff noch in oere Schmiermitie n zugelosser

A.20
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GENERALIDADES

MOTOR

Diametro del cilindro.......ooo Q2 mm
CAmera . 68 mm
Cilindrada total ... Q0A cr¥
Coeficiente de cOmDrasion ... 1:@,240.5
Patencia méx, leje), kw [CV] 50 (68)
Q0 TEGIMEN DML ettt 6,500
Régimer mdne N, . %000
ATENCION: no superar iamas el régimen maximo de rofacion de
2.000 r.p.m.

DISTRIBUCION

"DESMODROMICA" con dos vélvilas por clindro accicnadas
por cunro balancines (dos de abertura v dos de cerrado) y por
un ecje de levas en cobeza con cuaro excéntricas. Esta
accionada par el cigiefia! mediante engranajes cilindricas,
poleas v comreas dentadas.

Esquema de distribucién desmodrémica:

1} Balancin de abertura o superior]

2} Regishio bolancin superior

3] Semianillos

4) Registro balancin de cerrade (o inferior)
5] Muelle de retorno balancin inferior

&) Balancin de cerrado |o inferior)

7} Eje de distribucion

8} Valvula

El dicgrama de abertura y cerrado de las vélvulas es el siguierte;
dates con juego: 1 mm 0,20 mm)
Valvula de aspiracién: G411 mm

Abertura antes del PAM.S. 20°1319)
Cerrado después del PAML &C° 1887
Vélvula de escape: & 35 mm

Abertura antes del PAML .. 58e 729
Cerrado despugs del PMS 20° (447

Part, N, 8000 74063 (04-23)

0

El juego de funcionamienio de los pernos méviles de las vabvulas,
con el motor frio, debe ser:
Balancines de abertura:

Aspiracidn: ETNUTITTRTR 0,08+0,10 mm
Fscapa:.. oo 0. 10+0,12 mm
Balancines de cerrado:

ASpIracion V¥ BSCORPET ... 0,00+0,02 mm

Elevacién vahulas:
Calos con juego: O mm

AsDIFGCIONT L 11,76 mm
BSCOPE i 10,56 mm
ALIMENTACION

Carburador.......... "MIKUNI" BDST 38 con mande desmadrdmice
Carbureder (CH-USA) ... "BAIKUNI" BDST 38 B 135

con mando desmodrdmico

)

A.21 [caGra]



Encendido

Tino electranice de descarga inductiva

ACITCT e o KOKUSAD
Avance auiomatico:

hasta 1700 revoucones £ 200 A2 AP S,

de 1700 a 2600 revoluciones £ 300progresio hasia 32° A PAM.S.

[contiol mediante L7 ectroboscopical

Bujas
PACITCO e e CHAMPION RASHC
Distancia enlie los electodos . 0,6 mm

Circuito de alimentacion.
1) Depasite Gasolna
2} Bomba gasclina

3) Grios carourante
A Tuberias

GENERALIDADES

LUBRICACION

A presién con bomba de engianajes, asourccior acelte
mediante fillo en red er aspiracian, filro con cartucho de empuie
e indicadar de baja presion sobre el tatlero de irstumenos.

Este sistema esid compuesto oor:

1) Empalme tubo de escape vapores del carter del aceite

2} Japdn infroduccion del aceite

3) Indicodor del nivel

4) Tapdn vaciado del aceite

5) Filtro de red en aspiracian

&) Carucho filtro

7| Presostato

8 Radiador enfriamiento

AR

A.22

I

Part. N. 8000 74063 (0493)

(il



GENERALIDADES

SISTEMA DE REFRIGERACION
Por aire de los cilindres; nor aceite de las caobezas,

TRANSMISION

Embiague de discas malfiples {9+7 con 14 superficies de roca)
er scco, accionado per un circuite hidraulice; se accione
medicne una polanca sitvada en el lado izquierde del manillar.
la transmision entre el moter v el eje principal del cambio es de
engranajes con dienies rectos.

Relacién de transmisién.. Z31/62=1:72
Cambio con & velocidades con engrangies de toma constante;
los engranajes suelos estn sujetos por jeulas de radillos, peaal
del cambic a la izguierda.

Velocidades

1o UUUUOTRTT Z15/37=1:2466
AN TR UPROTI Z17/30=1:.1764
B Z20/27=1:1,350
A 722/24=1:1,09]
B L PA/23=1 0,958
B Z24/28=1 0857

Transmision enlre el combio v lo ruedo rasera mediante una
cadena:

Aol e ET RO (B1lD;
TH0 e T U S50V
DIMENSIGNES v 108 malla 5/8'x 3/8"
Proporcion pifion/cerona.. e 1 5/ 46
Proparcion pifien/corena (CH)...... B 15/47
FRENOS

Delantero

De doble disco fijo agujereado de acero.

Dicmeho disco R 282 mm

Accioramiento hidraulico mediarte palanca situada en el lado
aerecha del manillor,

Diamefra parno bomba ... 15 mm
Superficie de frerode .. 33,8 cm?
Pinzas de! frene con pistén coble:

MArea. BREMBO
Tipo. e ST “lotare
Material de riccién. FRENDO 222
Trasero

De disco fjo uguisiendo de ucerc.

DiAmetro disCo o 240 mm

Accionamicnte nidraulico mediante pedal situade a lo derecha.

Diamelro pemo bomba ... 13 mm
Suserticic de frenado 33,8 ¢cm?
Pinzas frenc:

PAGITCG . BREMBOC
Hpo. TP PR UP ORI lotonte
Material de friccion . FEEMDO 222
CHASIS

De doble cuna. Consta de un bastidor portante en tubos
cuadrados de acero de dlia res'stencia o los cuales estd Fjada
una cuno desmonable en tubos cuadados en aleacién ligera,

Inclinacion cafion {con moto sir conducton . 28°30
Angule da direccion. TTTTR 38°

Antercarrera, mm

Part, N. 8000 74063 (04-93)
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SUSPENSIONES

Delantera

Horquille lelehidiéulice de vastages invertidos y peine evanzado.
IO SHOWWA,
Didimetro &mbalos . 45 mm
CQITEI G 210 rm
Mivel aceile hasta el émoolo.. P/ mm
Trasera

Progresiva "SQFT DAMP': monoamortiguader hidraulico con
resorfe de precarga regulable; aiuste del frena hidraulico en
exlensian.

A O e BOGE
Tipo.. TR PPN HIDRAULICO
I e 1Q0 mm

la horquila, construida con aleacién ligera, gire alrededor de un
DEING QU HAST PGT el motor: este sisterma dé al veh’culo unc
mayor solidez.

RUEDAS

Uantas en aleacion \igero con orofil especio|.

Delantera

DIMENSIONES .o e 215 % 19"
Trasera

DIMENS NS . e 200x 17
FI pemo de los ruedas es exiaible.

la ruada trasera estd cguipada con una juata amortigyaders
especial que absorbe los chogues conra ‘os elementes de o
fransmision.

NUMATICOS

Delantero

Marca y PO, DUNLOP-TRAILMAX
O e PIRELLl - MTE0O
O METZELER - ENDURCO 3¢
DIMERSIONES L 100Q0x 19"
Trasero

BAGRCE Y HPO DUNLCE-TRAILMAX
o T TSR RPP R PIRELL - MTED
e TEUEE TN U U TR U U R OUUUSRUUUSSSY METZELER - ENDURC 3¢
Dimensiones .. . TR RRTRTRR 140x80x1/"

Presidon neumdticos

Presién inflade Kg/cm? psi
Dewantero 1.8 256
Tresero (conductor] 2.0 284
Trasers {con pasajerc) 2,2 31,3

SISTEMA ELECTRICO

Fstd formado por las siguientes piezas princigales:

Faro: doble vz redorda, doble filamenta 1 2V-55 /&0W;

luz de posicidn con bombilla 12V-3W (sin mod. USA).

Tablero de instrumentos; cor faros de luminacion instumentos
1 2V-3W y faros indicaderes de 12V 2V,

Mandos eléciricos situados en el manillar.

Indicadores de direccién lintermitentes); bombil.as 1 2v-10W
Clacson.

Indicadores luces de frenada.




Bateria; 12V - 16Ah.

Alternador; 12V-350WV

Regulador electrénico; proreccion con fubile da 25A.

Motor de arranque; 12V- 0,7 Kw.

Faro frasero; lampadilla 12V-21W para la seficlacion parado
lstopl, luz de posicién e iluminacién matricula T2V-5WV.

FUSIBLES

los dos fusibles de 25 A de proteccién (+ dos fusibles de reserva)
de lo instalacion eléchica estan colocadas en un apropicdo
espacio ael foblero.

DIMENSIONES mm (in.}

GENERALIDADES

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIHIIIIII1IIII|..I|I‘

PRESTACIONES

lag ve'ocidad maxima de coda marcha se obtiene sélo
cumplienco escrupolosamente 1as normas de rodo'e presciiias y
levande o cabo las operaciones de mantenimiento cerdddicas
asiablecidas.

Velocidad maxima: agrox. 180 Kn/h.

PESOS

B SBED Lot 189 Kg
listo para su funcionamiento........ 209 Kg
Con conductor (70 Kg) oo 279 Kg
Cen conducter + pasajers [FO+70Kg).. 349 Kg

Q15 [36.02)

~ 15551¢1.22)
P 2200 [B6 6]
APROVISIONAMIENTOS TIPO dm? {litros)
Despésito del comoustible, incluida una Gasolina SIN PLOMO 22
reserva de & dm® lifros)
Base, cambic, circuito de refrigeracion AGIP AT SUPER RACING )

Hearguilla delon'ero

Circuito freros delant. / tras. Yy embrogue
Cadena

Cabies cuentakiidmelios y cuena revelucicnes
Coiinefes perno horguilia

Prateccion para los contactos eléciicos sitvados
en el chasis

SHOWA no. 05

AGIP BRAKE FLUID DOT 3+25
AGIP CIAIN v DRIVE SPRAY
AGIP F1 Grease 30

AGIH GR MUS grasso

{Hasta el émbolo) [ver. pag 1.20 N|

AGIP Pl 160 Spray

m IMPORTANTE - Mo es admisible el use de productos aditivos en e carburador o er les lubricantes.

A.24
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

Cy e LR L e e e i e e

Lezcre
Seion
Sectan
Sexhorn
Snocior

il
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE

L L L L LR R R R R NN RN RN R NN NN RN RN RN EA RN

7] Quesio simbolo indica che per tale operazione si consiglia di fuire della nostre rete di serviz'o, che dispone di personale esperio
A} ed apprepriale offrezzature.
gt

MENSIMENTE
Balteria: controllars il livallo.

DOPO T PRIMI 1.000 Km.
Olio motore: contollare livello

Comands gas: centollare e registare

P~ Buloneria e teste: contrarlare il bloccaggio [coppia di serraggio teste 4+4,5 Kgm, 39,2+44, 1 N

Coena: controllare tens’one e lubrificare

Gicce punterie, fensione cinghie distrbuzione: regishare e conticllare

ok

7
g Sterzo: conrollo gioco cuscinefti
Preumatci: cortroilo pressione e kathistrada

L
“.1,1 This mark indicates thol lhe operaticn should be entrustec to Cagiva service network where Rigy-ruined personnel and saecial
i Cquipment are available.

EVERY MONTH
Batery: check electrolye level

AFTER FIRST 1,000 Km.

Engine il: check lovel

Thiottle grip: check and adjust
—
’g Bel's, nus and heads: check locking [heads torque 4+4 5 Kgmn; 39.2+44.1 Nm)

Chain: check tension and lLbricate

—

r ’
Tappe! clecrance, tension of iming system ba ts: adjust and check

g Steering head: checs bearirgs acjustmer|

Tires: check pressure and tread

I

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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ENTRETIEN
WARTUNG

Pl CORTTEY R e b e e s

g I . . I 2 . P ‘ s ‘ . . | e
A0 Ce repére, vous signale que l'opération doit élre exéculée por nofre Réseau qui dispose de personng! hautement qualfie el
T | . . oL -
= dodillage spacificue.

TOUS LES MOIS

Batterie: conldlar le niveau.

APRES LES PREMIERS 1.000 Km.

Hutle moteur: contréler le niveau

Po'gnée des gaz: contiéler ef régler

’Q Baulonnarie at culasse: contrdler le sermage [couple de serage ttes 4+4,5 Kgm; 39, 2+44, 1 Nm)

Chaine: conlrd'sr la fension et graisser

oy
Jeu des poussairs tersion des courroies de la distibution: régler et contréler

q . . - . .
(L Direcion: conhéler le jau des paliers.

Pneus: contidler gonflage et bande

] Mit diesem Zeicher sind die \/\/orfumgsarbeﬁen gekennzeichnet, for cie wir Thnen empfeHem sich an unser Service-Metz zu
5!,1 wenaen, das (ner geschaltes Fachpersonal und alle erforderlichen Arbaitsmitte: verfigt.

Bl

{ v |

ALLE MOMNATE
Batierie: Surestard prifen

NACH! DEN ERSTEM 1.000 KA,
Matorél: Srand priifen

Drehgosgrill: prifen und einsellen

- Schrauben und Koeple: aut Feslsiiz prifen [Kopfanzishmoment 44,5 Kgm, 39, 2+:44, 1 Nm|
Kette: out Sparnung priifen und abschmieren
g Stisselspiel, Steverriemenspannung: cinstelln urd prifen

g lenkung: lagerspiel prifen

Redfen: auf Druck urd Lavtband prifen

it

]
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MANTENIMIENTO

7} Este simbolc indica que pora dicho operacién se aconsejo aprovachar de nuestra red de servicios que dispere de personal
"9 experto v de heramientas adecuadas.
o3

MEMSL AL
Baleria: confrole &l nivel,

DESPUES DE LOS PRIMERCS 1.000 Km
Acele motor: contrale ol nve
Mando maripasa: confroe v ajuste.
i Tornilleria y cuatas: contole el blocueo (par de torsion culatas 4+4,5 Kgm; 39,2+44,1 Nm)
‘@ Cadena: contrele la tensidn y lubriqus.

! j- - . .
Q Juego empujadores, tersion correcs dishibucion: ajuste y conrole

g Bireccién: control juege cojinetes.

Neumdticos: contre presién v banda de rodamieno.

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE

at

E ot LR R R e e e e
DOPO | PRIMI 3.000 Km,

Gioco punterie, lensione c:ingh'e distribuzione: registare conellere
ey

g Olicy motare: sostituire

g Certuccia -ile clio: sosiituire

GON OO0 Em.
Clo motere: conollare livelle
Cateria: conlioliare lensicna 2 lubrlicare

OGNI 3.000 Km.

£
s% * Olic motore: sostituire

7
g Gioco punterie, fensione cinghie distribuzione: regisrare o confrollore

Cemando gas: contiollare 2 registrare
Trasmissiori llessibili, lubrilicare

Freni: controllare usura postiglie

Rinvie contachilometri: ingrassare
Pneumatici: conirollo prassore e batlistrada

OGMI 5.000 K.
Bulloneria e teste: cartrollare il bloccaggio [coppia di seraggio tes'e 4+4,5 Kgm; 39,2+44,1 Nm)
Wl Candele: contielars & pulie

e,

* Ogﬁi due sostituzioni olic sostitvire la cartuccia filre.

AFTER FIRST 3,000 Km.

,@ Tanpet claarance, tension system belts: check ane adjust

-y
% Engine oil: replace

g Ol filke cartridge: replace
EVERY *,000 Kim.

Engine oil: check level
Chcin: check tension and lubricate

EVERY 3,000 Km.

g * Engne ol ieplace

Toppet clearence, fension of firningg system Belts: adjust and check

Throlile contre  check and adjust
All contra: caoles: grease
Brokes: chec< pads
Speedometer drive: grease
Tires. check pressure and tread

EVERY 5,000 Km.
Bolts, nuts and neads: check locking (heads torgque 4+1.5 Kgm; 39 2+44.1 Nm)

Spark plugs: check and clean

¢ Aller wo oil changes raplace the fitter.

il 00

-
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ENTRETIEN
WARTUNG
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APRES LES PREMIERS 3.000 Km

!
g Jeu des poussairs, tension des couroles de a distribution: ragler ef conrdler

!
Q Huile mateur: remplacer

.

!

g Cartuche du filre Auile: remplacer
TOUS LES 1.000 Km.

Fule noteur: contréler le niveau
Chcine: confréler la tension of graisser

TOUS 1ES 3.000 K.
* Huiie moteur: remplacer

{eu des PCisso’Ts, tens'on das courroies ae la distribution: rég|er e contrdler
Poignée des gaz: cortrdler et rdgler

Transmrissions Hexiblas: graisser

Freins: contdler les pasfilles

Rervoi compleur kilomélique: graisser

Pneus: contéler le gonflnge et la bande

TCUS LES 5.000 Km,
77 Bullonerie et culasse: condler le senoge [couple ce serrage 2tes 4+4, 5 Kgm; 392 2+44, | Nr)
Q Bougies: confréler er nettoyer

¥ Apras deux vidonges dhuile, remplacer le filire.

NACH DEN ERSTEN 3.000 KM.

oy

Stosselspel, Steweriemensoannung: sinstelen und prifen

—
g hatord + wachseln

—

Filrereinzatz: wechselr
AllF 1.00C Km.

Matordl: Sland profen
Kette: aut Spannung orifen und abschmieren

ALLE 3.000 <.

]
@ * Motardl- auswechselr
I

A

! 1
% Stdsselsp\'ol, Sfeuerriememponnur@: einslellen une pUFen

Drehgasgrif: einanllon urd oriifen
Biegsame Wellen: aoschmieren
Rremsen: Belige auf Verschle'ss prifen
Vorgelege Kilomererzabler: einfeten
Re'ten: auf Druck und tautband priifen

ALLE 5.000 Km.
o7 Schrouben und Kospfe: adf Festsitz priffen (Koptanziehmoment 4+4, 5 kgm: 39,2244, MNm)
f;[rjt Zurdkerze: prifen und reirigen

* - Alle zweil Celwecnsel cer Filtarreinsaty auswechseln

B.6

i
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MANTENIMIENTO
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DESPUES DE LOS PRIMEROS 3.000 Km
-
Juege empujodores, fensién comeas disitinucion: ajuste v confrole

~

‘g Cartucho de filtra: substituya

8
Acaite motor: substituye

CADA 1.000 Km
Aceite moler: contole el nivel
Cadena: controle tensién y lubrique

CADA 3,000 Km.
i
g * Acpite motar: schstituya

g Juege, empuiadares, tension coreas distibucién: cjuste y controle

Mando raripasa: controle v ajuste.

Transmisicnes Hexikles: lubrigue.

Frenas: confrole la desgaste de las pastillas.
Trensmision velocimetre: engrose.

Neumalicos: controle presién y banda de radamienta.

CADA 5.000 Km.
Tomilleria v culatas: controle el bloquec [oar de ‘arsidr culatos 4+4,5 Kgm; 39.2+44, M)

Bujia: contole

*: Después de dos cambios de aceite sunstituya el carucho.

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
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Freni. frizione idraulica: conmrellare livello olio
Cafeng, corona, pignonea: conhe lare usura.
Filti carburante: pulire o sostitvire

OGN TO.000 Km.,

@ Filtro aricr: sostitulre

Dischi freni: contrallare usura

g Freni: effetivare spurgo aria

f
g Sterza: controllo gioco cusciret
Mozzi ruote: contfrallare i cuscinett
* o+ Olic forcella: sositire

Pignone, cafenc, corona: sosituire
Cardele: sostituire

OGN 20.000 Krr.
g Cinghie distibuzione: sosfituire

RivolgeteVi alla nostra rete di servizio per le coporture manutenziori
*  *

: Ffettuare lo sostituzione o scadenza pil rawicinate nel casa in cui il velcolo vengs implegato in condizioni particolarmente
OrErose.

Brakes, hydraulic clulch: chec< the ol level
Chain, drive sprocket, rear srrockef: check for wea-
Cascline filkers: clean or replace

EVERY 10,000 Km.

—
% Air cleaner 1eplace

Brake discs: check for wear

g Brakes: hydroulic system bleeding

Steering head: check bearings adjustment
Wheol hubs: chack bearings

* * Fork ofl: replace
Finion, chain, sprocxei: reclace

Spars plugs: replace
EVERY 20,000 Km.

g Tiring system belts: replace

f
g For meinrerance, cul on cur service netwaork

= * : Replace more frequently when driving in adverse conditions.

1000
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Freins, embrayage hydradlique: caniidler le nivecu d haile
Chaine, courenne, pigron: contrdler |'usure
Filres carburant: neftoyer e emplacer

TOUS LES 16.000 Km.

S U
= Filte & air: remplacer

Disquas des freins: contdler [usure

I / - al .
2 [reins: purge cair

|
g Directicon: contibler le ieu des patiers
NMoyeux roues: confroler les paliers

** Huile fourche: remplacer

Pigron, chafne, couronna: remplacer
Bougies: rempiacer

TOUS LIES 20.000 Km,

wt  Courroies de o disribution: rempiacer

e BEr

Pour l'eniretien. s adresser & nolre réseau ae service

* % . Ramolacer plus frécuemment en roulant en conditions dfficiles.
p d

Bremsen, nycradlische Kupplung: Clstand prijfen
Ketie, Kranz, Ritzel: auf Verschleiss Elufen
Krafstoffler: reinigen oder cuswechseln

ALLE 10,000 Km.
)

g Luffilier: auswechselr

Bremsanscheiber: auf Verschieiss prifen

-
Q Bramsen: entlificn
fo—

J
g lenkung: Lagerspiel prifen

Radnaber: Lager prifer

=% Cabedl wechseln
Ritzel Kefte, Kranz: auswechseln
Zindkerze: quswechseln

ALLE 20.000 Em

o
,7'1 Steuerriemen; arsetzen

legmva

g Fuer die netwandigen Handhabungen wenden Sie sich an unser Kundendienstnetz.

*%. Der Austausch solt &fler vorgenommen werden, wenn das Motorrad in besonders schwierigem Zustana verwendet

T (TR
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frenos, embrague hidraulico: controle el nivel del aceite
Cadena, corane, piidn: confrole el desgaste.
Filiros carburante: limpie o substituya.

CADA 10.000 Km.
}ﬁ_% Filro qire: substituya

Discos frenos: conticle el desgaste

-
[

vt Frenos: elecie lo purga del aire
S

!5‘ Direccidn: conral juego cojinetes
b | |
Cubas ruedas: conmmole los cajinetes.

** Aceite horquilla: subsfilye

Pifdn, cadens, corona: subsfiuya
Bujias: substiuya

CADA 20.000 Km

1
g Correas distibucion: substithyvalas

Q Divjose o nuestia rea de servicio pare las manutenciones del case

**: Hectie la substiucién més frecuentemente on of case de que el vehicu.o se emplea en sivaciores particulormente onerosas.

i
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

EE e E L e e e e e s i s

Sezivne
Senlon
Sedclan
Sektion
hesian
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Corfrollo livello olio motore................ D. 5
Sostituzione olio motere e cartuecia filtro ... D. &
Controllo e registazione gioco valvole.......... U D/
Confrollo tensione cinghie distribuzione ................... D. 8
Registraziona del minimo ... D@
Regolazicne cavo di comande del gas ... D.10

Regolazione leva di comando frenc anferiore e

FIZIONE . oo
Regolazione pasizione pedale frenc posteriore ...
Regolazions catena...........
Registrazione gioco cuscinetti dello sterza ...
Registrazione precarico molla ammortizzatore ...
Registrazione ﬁeno idraulico ammortizzatore ... ...

OO0
~NO s po —

N
N
A
A
A
N

A

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Check of the engine ofl level ... D5
Matar oit and filter cartridge replacement ... D. 6
Valve clearance conlrol anc ocjioustmem e DO
Timing belts tension contral....................... R o8
Regulation ofidle ... D. @

Starter and throffle control cable adjuslment...............D.
Clutch and front brake contral lever adjustment ... :
Rear brake pedal position adjustment ... :
Chain adjustment ... :
Adijustment of the steering bearing clecrance ... :
Adjusling the shock cbsorber spring preload ............D.
Schock abserber domping adjustment................. LD

Do ouy)
NO kN O

TN
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

il

Contrdle du niveau g nuile D5
Changemenl de 'huile du moteur et de la

cartouche du ie. ..o D6
Contréle e1 réglage jeu soupapes......... [T D. /7
Contdle tension courrcies disfribution......... D. 8
Réglage duralenli ... D9
Réglage des cébles de commande du gaz

et du starter ... D0
Réglage du levier de commande du Fein avant et
delembrayage ... BN
Réglage position pedale frein arriére.. ... D13
Réglage de la chaine........... D14
Réglage du jeu des pohers de la direction ... D15
Réglage de lo precharge du ressort amortisseur ... D.1¢
Réglage amortisseur hydralique. .. D7

Part. N. 8000 74063 (04.93)

Olstandkonlrolle ... D5
Auswechslung des Motardls und der

Filterpatrone . D.
Prifung und Einstellung des Ventilsspices .................. L.
Profurg der Spannurg der Steverungsremen ... D.
Leerlavfeinstellung. ... D.
Finstellung der Gasgrif und Starterkabel ..o D.
Finstellung des Vorcﬁ*rbrems und Kupplungshebels......D.
Einregulierung der stellung des

Hinteren brerspedals ... D13
Ketteneinstellung.. ... D14
Finstellung ces lenkungslogerspiels ... D.15
Einstellung Vorspanrung srossJ;empfer{eder .............. D.16
Finstellung kydiaulikbremse stossdaempfer ... D.17

A

ii_



AJUSTES Y REGULACIONES
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Control nivel aceite motor ... 0.5
Sustitucion aceite motor v cartucho filiro..... D. 6
Control y regulacién juego valvlas ... D7
Control fensidn correas c?e distribucién . D. 8
Ajuste ralenti ..o D. 2
Ajusle de los cables de mando del gas

ydel eSIaner D.10
Ajuste polonca de mando freno delantero. ... D.11
y embrague

Adijusle posicién pedal del freno trasero D.13
Regolacion de la cadena ... D.14
Aiuste juego cojingles de la diteccion ... L..D5
Regulacion precarga resarte amortiguador............... D.16
Regulacién Eeno hidraulico amerliguador................D.1/7

I
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Conirollo livello olio motore.

Por controllare i livella & necessatio lermare 1| moiore, porre il motociclo sul cavalleto
laterale ed atendare gqualche minute.

Raddrizzare la mato ed atendere qualche minute per consentire all'alio di livellarsi
uniformemente ol basamenio; verficare poi il livello attraverso ['appasite oble (1]
posto sul'a desira dal meore.

Check of the engine oil level.

Slop the notor when checking the oil level; sef the motarcycie on the side prop sfana
and wait for soma minutes.

Set e motorcycle sthaight ana wart for some minutes ta allow the oil to st an the sump;
check the level by tne special window (1] on the engine right side.

Contréle du niveau d'huile.

Paur contdler le niveau d'huile ardter 'e mateur, place la moto sur la béquille of
attendre guelque minute.

Rechesser la mato ef attendre que ['huile se depose dans le coner. Contrdler e niveau
oar le regard spécial (1] & droite du moteur.

Olstandkontrolle.

Um den Siand kontrollieren zu kénnen, muss man den Mator anhalen, den Motorrad
auf das seilliche Bein stellen ura 2mige Sckunden waren.

Matorad i senkrechte stellung seller und einige Minuten warten, so dass der O im
Kuibelgehéuse das gleiche Niveau errcichen kanr; den Stand durch das dazu
geeigneen schauglas 111 auf der rechien Matorseite kontollieren.

Control nivel aceite motor.

Para controlar el nivel es nacesario parar el moter, poner la mofo en el sooorte lataral
y esoerar algunos minukos.

Vuelva a poner la molo vertical y espere algunos minutos para perlir aue ol aceite
se nivele uniformamente en & carter; compruche luego el nivel a fravés de la mirilla (1)
colacada a la derecha del motor

D5 [(cacival
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Sostituzione olio motore e cartuccia filtro.

Il cambio s§ e=etiua scaricande |'olio esausto dalla coppa atravarse il lappe (3), dopo
aver mosse 1| paamotore. Svitare ed estrarre il 1o o 1efe {4) per eliminare evertuali
wesidui; riapplicare il tappe con relalive grarmnizione serrandolo alla coppia preseritia.
Svitare lo carluccia filre {5) utilizzando 'atrez o 067503210, Montare una carLecia
nueva, avende cura di lubrificarne lo guarnizione, e Bloccarla a mano nelo sede.
Svitere il tappe [ 1) od effettuare I iempimento con olio del tipe prescritio (vedi iabella
RIFORMNIMENTI), Tino al livells stabilite sull'indicalors (2},

ﬂ Eseguire queste operazioni a motore calde.
n ATTENZIONE: non superare mai il livello massimo dell’olio.

Motor il and filter cartridge replacement.

Drain the: oil lom the cup through the cap (3] after removing the guard. Unscrew ond
exlract the ret filler (4] in croer to eliminate possible residual products, insert the cop
with I's gasket again, tightening it at the prescribed forque.

Wnscrew the flter carlridge 5] using the tool 067503210 nsiall a new cartiage faking
care of lubricating the gasket and locking it in its seat manually. Unscrew the cag (1)
and perform the fHlling with the prescibad oi type [see tabla "SUPPIES ), up 1o the laval
set on the gauge {2) '

Perform this operation with hot engine.
n CAUTION - Never exceed the maximum oil level.

Changement de I'huile dv moteur et de la cartouche du filtre.

Cnévacue [huile usée du carter par le bouchon (3} aprés avoir reing la protection d,
neeur. Dévisser or exdraire le filiretamis (4) ofin a’éiminer les résidus éventuels: remetire
o bovckor el sa garriture en e serrant selon l'irtensité du couple prév.

Dévisser la carfoucne dufilire (5] & Iaide a2 'outil 067503210 AMetrre une cartouche
neuve on ayant soin de bien graisser la garrilurs et la bloquer maruallement. Dévisser
le bouchon (1) el verser I'huile appropriée (voi- lableau "RAVITAILLEMFNTS®, ceci
jusqu'au niveau indicué sur la jauge [2). '

m Effectuer cette opération le moteur étant chaud.

n ATTENTION - ne dépasser jamais le niveau max. de I'huile.

Auswechslung des Motordls und der Filterpatrone.

D Olauswechslung wird durch Abfliessen des varbrauchion Ols von der Wanne durch den Sloplen {3] ausgefihrt, nachdem mar den Metorschutz
beseitigt hat. Den Netzilter [4) ausschrauben und herauszishen, um eventuelle Reste zu bosetigen; den Stopfen mit entsprachender Dichiung
wiederanbringen, wobel mar thn am vorgeschrishencn Drenmoment anzisht, Die | ilterparone (3] mithilfe des Gerdts 067503210 cusscnrauban.
Eine neue Patrone menlieren, wonei man die Dichtung sorgfélli schmier und sie n ihrem Sitz moruel befestig. Den Steplen (1) ausschrauben
und die Finlilung mit vorgesch-iebenem Oliyp (sishe Tabelle “FULLMENGEN"] bis zu e auf dem Zeiger {2 bastimmizn Pegel varnshmen.

ﬂ Diese Arbeit bei warmem Motor ausfithren,
u ACHTUNG - Den Max. Olstand niemals iberschreifen.

Sustitucion aceite motor y cartucho filtro.

Flcombio se efsctia descargands e’ aceite quemade del carler a ravés de la topa {31, tras remaver | profeccion del motor. Sestorailar y extraer
el filre en red [4) para eliminar cvenuales tes duos; volver a situar la tapa con i relativa jLrta as-erndala ol par prescr o

Jestornillar el cartucho flra 5] ut lizando e utensilio 067503210 Marrar un nuave cartuchs, lubricando con mucho cuidado | uniay bloguaorla
manualments en el asienta. Daslorrillar ‘o taga 1) y ellenar con ur tipo ae uceite coro el prasaria lver tabla "AIASTECIMIFINTOS"), hastg
cl rivel establacide en el indicadar 121,

m Efectuar esta operacién con el motor caliente.

n ATENCION - no superar jamas el nivel max. del aceite,

0 A A
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Controllo e registrazione gioce valvole. \Q K\B‘ ]
Per poter eseguite le operazioni d confrelo e registazione del gico vulvole & recessario & o
smentare it quei comporent del moteciclo che possone osacolare o ircedice AN
l'operazione in corsc. Le operazioni iafigurate e le relative descrizioni si riferscono all
«esla verticale: il medesimo procedimante dovid essere eseguito anche per la testa
o zzonfcle. Dopo over rmosso il coerchic di isnezicns, car Lno spessimeiro verificare
| gioco esisien'e tra bilanciere superiore e il registro e a biancies inferiore e scodeline
di rifornae.

n Eseguire questa operazione a motore freddo.

Blanciers di apemura: Aspirczione 0,08+0,10 mm. Scarico C,10+0, |?_m”n. Blanciere wi
chissura: Aspirazione e scarico, mm 0,00+002. Se il %'oco risulta differens da qael o
orescrillo & necessario opercre nel mods descritte of capitele "RICOMPOSIZIONE

FAOTORE" 0 g, H.O, R/, HB e HES

Valve clearance control and adjustment.

For any valve cearance contrel and adjustment, you'll have 1o disasserole those
metorcycle comparents that can obstruct his operation. Cperations ane descriptions
containca 1 this paragraph refer to the vertica head: follew e some sieps for tre
herizonial head as we |, Remaove e inspection cove and check, by means of ¢ thickness
gauge, the clearance existing betwoen the upper rocking lever and the cdiuster as wel
as between the lower -ocking lever and the relum cap.

n Perform this operation with cold engine.

Opening rocking level: Inlet 0.00314+0.C0394 n. Exhaust 0,00324+0,00472 in.
Clasing -ocking lever: Suclion ard drain, 0.00+0.00078 in.
It the cieararce is aifferent frem the prescribed one, fol ow the steps dascribed in

Contréle et réglage jeu soupapes.

Pour effectuer e cortdle et le réglage du jeu ass soupopes, il faur démonter les
compaosants du mo*OCyc!e— qui empéchent ['execttion de cere opératon. Les ooérations ;

of los cescriptons contenues dans o paragrache sa éférent & la éte verficale, lo méme procadure doit e ellecluée auss pour la téte
horizarvale. Aprés aveir enlevé 'e couvarcle dlinspsction, au moyen d'un épaisseurmélre contréler le jeu entre le bulancier supérieur ef le
rgistre et envte le nalanc er inférieur &1 lo cuvetie de refour.

. . N e
- €« - =

n Effectuer ceite opération quand le moteur est froid.

Balancier d'ouverture: Aspiration 0,08+, 10 mm. Décharge 0,10+0,12 mm. Balancier de fermeture: Aspitation et cécharge, mm
0,00+0,02.

Sile jeu ne conespord pas a celui qui est indiqué, procéder de la fagan indigquée au chapite REMONTAGE DU MOIEUR', pages
Hé&é HA A8etH e

Prifung und Einstellung des Ventilsspieles.

Ure dic Operarionen zur Prifung urd Finstellung des Ventilsspieles vorzunehmen, missen alle Bestandiolle des Molorodes, welche diesc
Operation behindern kénren, dementiert werden. Die dargestelllen Operalionzn und die Bescnreibungen von esem Paragraph
bezichen sich adf den senkrackten Kopf, dasselbe Verfohren muss auen fir den horizertolen Kopt vorgenommen werden. Nach dor
Frifernurg des Deckels, mit einem Dickenmesser das Spiel zwischen cherem Koophebel und dem KRegister und zwiscner unierer
<ipphobe? und Riick'aufteller nachpriten

Diese Operation bei kaltem Motor ausfihren.

Offnurgskipphebel: Ansauger 0,08+0,10 mm. Auslass 0,10+C,17 mm. Verschlusskipphebel, Ansouger und Auslass, mim Q000,07
Wenn das Spiel nicht dem vorgeschrisbenen ertspricht, muss inan wie im Abschnit- "VWIEDERZUSANMMENBALL DES MOTORS aul den
Seiten H.6, FL 7. H 8 und H.9 vargeben.

Control y regulacion juego valvulas.

Parc efectuar los opsiaciones de confre v de egulacion del juego da las vélvulas es necesario desmontar todas los componerres del
vehiculo que pueden abstacelar o impedir la operacién. was speiaciones indicadas en les dibuios v las respectivas descripciones en
este panafo se reveren a o cabeza verlical; el misro procedimiento debrd ser ulilizaco para lo cabeza horizonal. Despulés de haber
quitado el cepuchan de inspeccién con lo ayudu de un caibre de espesar verilica el juege cxistente ente & kalancin superar v cl
registo y ertre e balancin irferior y la cubeta de retoro.

u Efectuar esta operacién cuando el motor esté frio.

Jelancin de abertuia: Asprracicn C,08+0,10 mm. Escape G, 10+0,12 mm. Balancir de ciene: Aspiracion v escope 0,00+0,02 .
Si el juege resulse diferente dei descrile, es necesario obrar coma esta indicado en el copitulo KEMONTAJE MOTOR" a pag. H.6,

D.7
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Controllo fensione cinghie distribuzione.

Una giusto tensione delle cinghie oello aistibuzions & tordamenta e per | corsto

funzicnamenio degli crgeni sred spasti a quesia fanziane; per conira!lare la tensiore

agire nel mado seguente:

- rimuavere | coperchi di profezione delle cinghie come descrito a pag. ©.5,

- applicare 1 tendiore dinamometricc 88713.0748, nel modo visibile n figure, o
veriticare che 'alrezzo si estenaa fino o riferimento contrassegnato.

Se <o nenrisulia, allentare le viti di tenuta dei fenditori mobil” e sposiare i nlli di spinta:

senare di nuova le viti & ripstere ‘operzzione con 'afiresso fine al raggiungimento

della givse tensione. Verificara inclire 19 state di usura delle ¢ ghie, prima dirichiudere
coperchi di protezione, se 1sulftans allungate o consumale sosiirle.

Timing belts tension control,
An adequate fiming bells tension is of “atal impartancs “or the comect operation of the

gears; 1o madity this iensior proceed as lollows:

- Remove the belts guard cover as described ot page F.5;

- Apply Ihe tersicner 88713.0748 as shown in figure and chack that the tool extends
up fo the reference mark. '

I not, laosen the fastening sciews of the movabla tensioners and move the thrust rolers:

fighten the screws again end repea: the operation by means of the tool in arder o get

the right tension. Moreover, check the bets wear stale beare reclasing the quard

cavers. I the bells are exlended ar worn, replace them,

Conlréle tension courroies distribution.
I" est important d'avoir ure convenchble tension des courcies de diskibution afin
d’obtenir ur son orclionnement des compaosants; sour modifier la tension, procéder
de la focon suivante:
refirer les couvercles de prorection des counaies en suivant los indications de o poge
F5;
- appliquer e tendeur dyromoméir que 887 13.0748 [voi figure) af s'assurer quz |'autl
afteint le repére indiaué.
Dans le cas contaire, desserer les vis de -ension des tendeurs mobiles et déplace les
rovleaux de butée; serrer de nauveau tes vis ef répéter 'opération avec l'oulil jusgu’a
e que lo tensior souhaitée soll aleinte. En outre, coniler le degié d'usure des
counoles avant de refermer s couverclas de protection. Sielles sont allangées ou
usées, ies remplacer.

Priifung der Spannung der Steuerungsriemen.

Fine genoue Spannung der Steuerungsriemen ist die wesertliche Voraussetzung fir

einen korrekten Zahn-adberrieb; zur Verdinderung der Spannung geht man wie loigt

var:

— die Schutzdecker der Ricmen wie auf Seite .5 beschrichen, enffenen:

— den Sparnerdynamometer B8713.0748, wie in Abbildung angazeigl, anbringen
und Uberpriifen, dass das Gerdt don markieren 3ezug erreicht.

Wenr nicht, die Befestgungsschrouben der beweglicnen Sponner lockerm und die

Schubroller verschisten; die Schravben weder anziehan und die Operatior mil dem

Gerdtwinderholer, bis man die richtige Spannung eraicht hat. Ausserdem, bever man

die: Schutzdeckel wiederschliesst, den Verschleisszustand der Riemen konrolleren und,

wearn verldngen odar verschleisst ersarzan,

Conirol tension correas de distribucion.

Lra corecta fension de as correas a2 lo distribucian os indispenseble para ol correcis uncionamicris de los organos destinados a esta funcién;
para modificar la tensidn proceder de la siguiene manera:

- remover los lapas profectoras de las coneas, como csté descrto a pag. f.5;

~ colocar i fensor dinamométrico 88713.0748 como esté indicade en la figuray verifiear lu extensién del sienslio hasta la referencia marcada
Sieso no resulicse, a”ofor los lenilos de estangusidad de los tensores méviles y despiazar los rodilos de empuie; volver a aprelar los -amillos
v repetin la operacian con & stensilic, haste obiener la correcta teas'dn. Anles de volver a corrar las lapus crofectoras veriticar el desgeste de
las coneas. Sidichas comreas resuliasen a'argadas o consumadas, sustituilas.

0 0 AN
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Registrazione minimo

ta regolazone del minimo ceve sempre essere elfsivale o motore calde e gas
chiuse agerde sulla vite [1]: awitare o svitkere detta vile sine od cltenes il
minime pit approoriato.

Per le alie velocita lo miscelasone & avtorrat’co 2 non 2 passibile agire
dall esterno,

la vite di regishczione del minimo si trova immediaramente al di soora del
cavallofte def cavi di comande daf carburatore.

Regulation of idle

lhe slow running iet adjustment s made with warr engine and shat cown
tretle by operating screw {1); fighten or locsen the screw 1o reack o comect
slowe rurining.

At high speed fle mixture dosage is autematic, and cannot be opened friem he
outside. dealer,

The slow rarning adjustng screw s sel on the carburellor confrol cable jumper.

Reglage du ralenti

le réglage du giclour da rclenti es effectuée avec moleur craud en agissan sar
| vis 1) serrer cu cesserrer la vis jusqu & obfenir un aleati corract.

Pau- las hautes vitesses, la mélarge est colenue auiomaliguemanl sars possibilité
d'inlervention.

la vis de rél

dlage du raliati ast située au gessus du cromeillon des cables de commande
carburateLr.

Leerlaufeinstellung
Die Eirslellung das Lleerlauls scll immer m't warmem Mater und geschlossenem
Crehgesarift Gher Schrauke 3] vorgenommen werdsn: die Schioube ane oder

osz'ehen, bis man den gewlinschizn leerdauf a-halt

Fiir hohe Drehzahlen ist die

Mischang aslomatisch und es ist

nich' miglick, vor ausser sinzJgreifen.

Die Einstellschraube fur den leadact befindet sich genau iber den UBcizen der
Kabel zur Vergasersteuarung.

Ajuste ralenti

Loy regu\ocién del ralenti tiere cue cecuase siemore con motor calients v con
aceleradar o minimo actuande a1 el tamilo (1) aomile o destermille eso
tornille hasta obrerer sl alenti mas adecuado.

Para les alies velocidades la mezcle es aulomaélics v no se vuede ocluar descs
fuera,

El tornillo ac cjuste del ralenti se encuertra immedictameante por encime de la
abrazadera de los cables de mendo del carburador

Part. N. 8000 73063 [04-93}
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1. Vite regoiazions minime
Slow running adjusting screw
Yis de réglage ralent
Estellschraube leerdauf,
Torn'lle ajuste ralent’




1. Cappuccio - Rubber cap - Capuchon -
Kappe - Cosqguete

2. Trasmissione flessibile - Cable -
Cable llexible - Biegsame We'le -
Transmrisian fexible

3. Contraghiera - Ring nut - Contre-coliier -
Mutmutter - Contravirola

4. Vit di registro Adjusting screw -
Vis de réglage - Linstellschraube
Tomille ae ajuste
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Regolazione cavo di comando del gos

Par verificare a correla registiaziona ce'a trasmiss'one di comendo gas
operare nel modo seguenta:
- rmuovere il capouccio superiore in gorrma [1];
-verificare, spostanco avanti e ‘ndictro la frasmissione {21, che vi sic un gioco di
T mr crea;
- cualora <id ner avvenisse sbloccare la controghiera 13) e ruotare
opportunamente o vite di tegisa (4] [svitandela si diminuisce il gioco,
avvitando a lo si cumena);

bloccare nuovamente a conlioghiera (3],

Starter and throttle control cable adjustment.

fo check correct ad ustment of the firctle control grip cable, operate as follows:
remeve Lpper whber cap |11,
-move cable (2] back and forth and check fer 1 mm. clearance;
- should -he c|eorong-’—\ be incorrect, unblock counter ringnut (3} and turr
adjusting screw (4] [by unscrewing it the clearance is educed; by screwing the
clearance is ingreased);
- fighten counter ringnul again [3};

Réglage des cébles de commande du gaz et du starter.

Pour varifier le réglage du cable de lo poigne des go, opérer comme sui:
- enlever le capuchon supérieur en gomme (1);

- déplacer or avant ef en arriére la poignge (2] ef contrdler quil v o ar jeu de 1
mMm. envircon;
- 5l '& jau nest pas exact, déblequer e contecoller (3) ef foumer la vis de
régrage (41 en la dessenart, e jes décroisse; en o sermant, e jeu augments;
- serer 4 nowvegu e confrecollier 13).

Einstellung der Gasgriff- und Starterkabel.

Um den Drehgosgriff auf karreke Eirste lung zu prifen, ist folgerderweise
varsugehen:

- Chere Gummikappe 1) enftemen;

- Beim Morwérls: und Rickwartszichen aer Welle [2) is- daraut zu achten, dass os
ain Spiel von etwa 1 mm glbr,
- Ist dos richt der Fall, Notrutter {3) [ésen und Einstellschraube {4) d-chen [zight
mar die Schrauce an, darn nmmt das Spiel zu; im umgekehrten Fali wird es
geringer);

- Nutmuter (3] nau festklemmen.

Ajuste de los cables de mando del gas y del estérter.

Para comprobar que el ajuste de la ransmision del merdo de ko mariposa sea
corecto, hagao lo siguiente:
-remuava el casquete superior de gora (1);
- comproebe, dasplozonde adelante v atrds la transmision {2) que bFaye un
juego de 1 mm aproximadamente;

si esta ro se produce, dﬂso\oquee la cortravirola (3] y gire el tornilo de ajusts
{4 {desternillandele d|sn“|nuye el jvego, atornilandoio cumeria);

voelva a blaquaar le contravira'a (3).
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Regolazione leva di comando frenc anteriore e frizione,

L leve di comando del freno anteriore ¢ della frizione sono dolale di un pemello (A)
cer la regoazions della distanza della leve dalla manapola sul manubric. Rustands
in senso antioraric defte pomello o diskanza aumenia, viceversa d'minuisce. Esiste
noltre la possibilits qi regelare il gioeo (deve essere 1,0+ 1,5 mm) o pistoncine della
pompe ¢ -ava agendo sulla vie (8] di registro con un cacciavite; avwitando 1 giceco
dim nuisce, svilando aumenta.

Clutch and front brake control lever adjustment.

The clutck and lrant brake control lovers are equisned with o knob (A) lor lever distance
adjustment from she grip on the handlebar. By -uming -he grip counrerclackwiss, the
disionce increcses, while or the contrary it decieases. Besides, it is possible to aajus
the clearance i must be 0.039+0.05% in.) beween pump plunger and lever tuming
the adjustirg scrow (B} by means of a scewdrver: by screwing it the cloaraace
gecreases, by unscrewing it increcses.

Réglage du levier de commande du frein avant et de 'embrayage.

les leviers du frein avart et de I'embrayage sonl dotés d'une poignée servant & rég er
o distance du levier par rapport & la poignée du guidon. En toumant la poignée des
leviers dans |z sens inverse des viguiles d'une montre, on augmente la distonce, on la
diminge dans le sens cortraire. | esten autre possitle de régler e jsu [qui doit &re de
S0+ 1.5 mm) ente e oiston de lo pompe et e levier, coci @ Caide de la vis (B) de
‘eglage au moven d'un toumevis; le jeu diminue si F'on serre et augmente si I'on
desserre.

Einstellung des Vorderbrems- und Kupplungshebels.

Bie Vordeibiems und Kupplungshebel sind mit einer Knopf [A] zur Zinste'lung des
“ebelabstondes vom Grilt aut dem Lenker ausgeriistet. Wenr man den o.g. Knopf
gegen der Uhizeigesine dreht, orhsht man der Abstand, in Gegendhrzeigersinn,
dogegen, verm ndert man thr. Ausserdem, besteht auch cie Moglichke't, das Spiel (es
muss 1,0« 1 A mre . sein) zwischen <olbar und Hebel durch Drehan der Finsrellschras ben
m't einem Schiaubenzieher (B) 7u regulierer curch Eirschrauben vermindert man das
Spiel, durck Ausschrauben erhéhr mon es.

Ajuste palanca de mando freno delantero y embrague.

las palancas e marda del frero delanterc v del embrague constan de un pemo (A
para el ajuste de la distancia entre ‘o palaica y e pufio sobre el manillar, Girarae
dicho pome en senfido inverse a las agujes del reloj, la distancia cumanta, viceversa
disminuye. Existe ademdés la pesibilidad de njusion el jusgo [debe ser 1,0+1,5 mm )
entre psion de la bomba vy palanca obrande sooe el omillo (B) de gjuste con un
destomillador; aternillands el juego disminuye, desatomilande cumenia.

aRmApaGmm i
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Regolazione posizione pedale freno posteriore.
la pasizione del pedale di comando del freno costoriore rispetio all apooggiapiede,
pud essere regolata a seconda delle esigerze personali, Dovendo procecere o idle
regelariors operare nel mado seguente:
— rruovere il paramotore nal modo descrito al capitolo "OPERAZIONI GEMNERAN”;
- ollentare il dade |2);
- agire sulla vile di registro {1 sino ad afterere la posizione ael pedale desiderata;
— senare il dado |2).
niervenedao in questo mado si comprometre la corsa a vusto del pedale freno prima
di iniziare l'azicne frenante, detta corsa [A) deve essere circa 5 mm. Por ripristinaie
guesta guota agire in cuesto modo:;

allentare | dade (4];
- agire sul'eslina di comando pompa (3 per oumentare o diminuire la corsa;
~ serare il dado (4) e rimontare || parametore,

Rear brake pedal position adjustment.

The position of the rear foot brake pedal as to the footrest may be adjusted according
to the individual neeas For tre adjusting proceed os follows:

— remove the guare as descibed in chapter "GEMNERAL CFERATIONST;

— loosen the nu (2);

— furn the adiusting screw (1) untill the desired position o7 the pedal is obiained:

— tighten the nul {2}

By doing that, the idle stroke of the pedal broke belore the beginning of the biaking
effact may have beer changed.: that stroke must be ca. ©.196 in. I order to reset this
guote, act as tollows:

- oosen the nut {4);

- turn the pump confrol 1od 13) in order to increase or decrease the stioke;

— fightan :he nut 14) and reassemble the guard.

D UGATIE T (
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Reglage position pedale frein arriére.

la pesiior du pedal de contréle frein armére par rappot au reposesied, peur o

réglée selon les exigences du pilole. Sil'en doit effecucr ce réglage, agir de latagon

sivante:

- resirer ko orolection du mateur iveir chapire "OPERATIONS CENLEALES");

— desserrer "&cou [2);

- & lade de lo vis de réglage 111, régler o péecle sur lo position scuhaiée,;

~ serrar |'écron |2,

De cotie facen, on ¢imne la course & vide de la nedale de frair avant le début au

freinage. Celle course doit 8tre de 5 mm env'ran. “our rétablir celie cote, procéder de

la facen suivante:

- dessener I'écrou (£

— utiliser la tige de cormande de la pompe (3) pour augmenter ou diminuer la course;
serrer V'gcrou (4] et remaeniler o profecticn do moteur,

Einregulierung der stellung des Hinteren bremspedals.

Dic Ste lung des hirteren 3remspecals in Besug auf den Fussrasichalar kann gem éss

den porsénlicher Antorderungen wie fo g engeslellt wecan:

— den Motorschuiz entfernsn, wis m Abschnit "ACEMEINE OPERATIONEN"
beschrighen;

- die Mutier (2! lockern;

- cie Enstelischrauben {1} dreher | bis man die gewiinschte Padalstellung e-eicht bat;

- zie Mutler (2} arzishen,

Aut diese Waeise wird aor Leerlauf des Bramspadals vor aem Beginn dor Bramsung

vardnder: dieser Laof [A! muss ca. 5 mim. sein. Un aleses Mass rickzustellen, geht mar

wie F-D\gl wOr:

— din Mutter (4] lackern:

- dic Slange . d'e Pumpansteusrung (3] drehan, um der lauf 7u arhdhen oder zu
vermindermn;

— die Muter (4} anz'enen und der Motorscnutz wiedermontieren,

Adjuste posicidn pedal del freno trasero.

la posicién del pedal de mendo de freno frasere -especio del recosapiés, se pusde

ajustar segdn las exigencias persarales. Teriendo gue realizar dicko cjuste actie del

modo siguente;

= remover la preteccion del motor coma estd descritc en el capiule "CPERACIONES
GENERAES,

- aflojar la tuerca (2);

— obrar sobre ol tormillo de cjuste (11 hasta obtene: la posicion del pedal pedide;

— alomillar la tuewa [2).

Obrando de cse mancra se compromete a1 carrera en vacio del padal del “ena antes

de iniciar la operacion de frenade, dicha canera 1A tiene que ser aproximadamerte

de 5 mm. Parg restablacer esto cota obrar come indicado a cortiavacion:

— allejar lo tuerca (4]

— obiar sobre ko varlla de mardo bomba 131 paro aumertar o disminu'T lo canera;

- atornillar i tuerca {4 Y volver o mentar prelecciin gel maotor,

Lt 0
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Regolazione catena,
Lo catena & corellamenle regocla quando, con | motocic
scarico, 5 hova nel o condizione evidensat in figura. Se cosi non rsultz opelace nel
MO0 sequente:
ol envare il dade |11 sul gemo raofc;
- agire sulle viti ' regolazions (2} sira g quande serd riprst nata
- veril‘care che le 1accne ripeiae su”endicaena all'irterme oo
siang alinects, sy eatrambi i lali;
sarrars il dado (1) sul cemo ruos ¢ e v i di regolozicne (2)
= confro

o in posizicne vedicale o

a canefta tengione;
‘asola dal forcellone

are pucvamente 1o tersione dth culere,

Chain adjustment.

The corract adjusting of the chain is obtained when -he moloroycle is in vericol position
and un caded, 23 shown on figure.

Shauld -hat nat ezzur, to adjust -he chaiv sroceed as tollows:

— locsen the nut (1! o he wheel axle;

opcrate 1o aajusing scrows (2 fill the correct lension is resfoed:

check that the notchas on the chain tghiener nside the fork siols are al gned on solh
| sicles:

= sighlen the ol {71 ol Ine wheel axle ara aajusirg sorews (2,

= eneck anew e chair fersian,

Réglage de la chaine.

Lo chaine résulie réglée larsqu'el & se 1ouve dans la pos tion avidertigs par la Fgue
imotorcycls sans condusteur). Dans le cas cortraire, la régler an codran comme sai.
- desserrar 'acrou (1] du mayau rou;

(1181 in) — opdre” sa” les vis de réglagz [2) jusqu’a élablt aiersion corocte;
: - Contréler quales coches du andeur de chaing & lintériaur da l'encoche de la fourcne

soien” alignées su les deux cdtés;
— sener I'écreu (1] cu moyeu rous &

CONTd

es vis de gglage {2,
or A nouvast o fension de la chaine

Ketteneinstellung.
Die Kefle ist korekl eingesisll, wean sie bai senk-ach-am und abgeladenem Moworaa
aussisht, wie ‘m Bild darpastelt ist.

Ist das nicht der Fall, Kette “algenderweise zinstel en:

- Mutler 1] des Rudeaplens

CS['\{JC}]EV".

- Zinge lschraucen (2) anziehen ocer osamacnen, bis dis komekie Spanrurg ereicht
wird,
die Mardarongen aut der Kettonsponnom in dor Gabe dse solor beidseiig
eingaraiht scin;

— Mutler {1} des Radeoplens und die Einsigl

- <ele nochmas aJl Sparnung prifen.

schiocer |2) festdemmen:

Regolacion de la cadena.
. cadena se ercuentra serfectamerte regulada cuande, poricnda la mote vetica v
descargada, se encueatra on las corcicionss ovidenciadas en la figuia

on el caso de que aso no suceda, os necesanis ajusterle de o siguiente nancrer

- atloje la tuerca [ 1] 22l peraa de lo racda;

= por meaia de los tomilles de a'uste (2) restas ezea la teas'dn canecg;

08 ruBscas que se ercuanttan an el lensor de canenas dertro de
a horquilla esizn alineadas o amzoes lades;

a tuerca i1 del peme de la reda y los o

- corrpmebe e
la onura de
apricts
cortrole nucvamente la fensior ce la cadera,

o 7] de ajuste,

O NG
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo,
Riscortrando un g oo eccess ve verificabie maovendo in allo e 11 bassa le gambe
della scspensione. dopo aver solovatn lo mato da lera, & necessario operare nel
medo seguente:
dliertae le vii (1) che fissanc Iz tesa of serzo alle co
— alertare la vite 12) che fissa o testa di sterzo al pemo ¢i sleeo;
- svitare la vite superiare (3] del peme di stera;
- agite con apposita criave sala ghisro (4] di regishazione recuperonde T gloco
SLIELE5IVG;

e forcella;

- senare o vile supenicrs (31, levii (2] e !

Se clire ai gioce assiale si riscorha orche un eccessivo gioco ‘oter o (spmt“ndﬁ
lateralments Il e ot cr.rf‘norﬂ] recessaric scstitdire i cascingli a rli conic
‘nsent nel cannaite di serzo sul -eloio ral modo descrito al capitolo "SOSPENSION
ERJCTE"

Adjustment of the steering bearing clearance.
in case of excessive cleararce, which can be chockec by moving up and dower e suspensior stands, afe- liting the moterbike, it is necassary
race as Tollows:
ssen the sarews (1) wh'en “astan the steering bead to the fork borrels;
sosen lhe screw (7] which fostens the steering boad o the steenng pin:
— unsciew (e uppe” screw (3] o he steering pin;
umn -he adjustmert ring nut (4} by mears of a suilable key, keeping the excassive clearance;
— ighlen ke uppe” screw (3], and the sarews (2] ana |
IF et sicle: exccssive slearance s prosent as we H, ‘nadditior to the end lloat, by moving the front wheal fulerum sideways), repiace -he tope- lier

beaings, located in ke sleering tube on tne frame as described in chapter "SUSPENSIONS AND WHEELS".

Réglage du jeu des paliers de la direction.

Sil'on consate qu'il v @ oo da jou [cac en bougean: vers le haut ef vers le bos les jumbes de lu suspeasion, aprés avoir soulave: la moto de
terre), procéder de o fogor suivants:

- dessener ies vis qui lixent lo 1éte de diredtion aux tubaes de la fouche;

desserrar iz vis 7] qui Fxe lo éte de cirection sur I'axe de directon;

— dévisser [a vis sunérieure (3) de 'axe de diraction;

- & l'aide d'urz clet prévus & cat elfer, régler la bogue {4} de réglage el récupérer 'excés ae jau;

~ serrer |a vis sJcérieure (3], les vis (2] et {11,

Si,en mus dujeu axial, on constale quly a rop de jeu laégeel [cedi en déplagant leiéialement Foxe de la -ove avant], remplacer les roulemants
¢ galets coniaves inséiés dars e foursau de direction sur e cadre valr chapire "SUSPEMSIGNS ET ROUES™.

Einstellung des Lenkungslagerspiels.
Be einerr Ubarmassigen Spiel, welches durch die Bowegung der Asmangurgsbeine nach oben und nacn uncen prufbar ist, das Moterrad
aulgenocken und wie [clgt vargehen:
- die Schiaosen (1), welche der len<ngskopf ar den Gazelrdhren betastigen, lacker;
- die Schrauce (2}, welche den lenkungskopf am Lenkungsholzen befestigh, lockem:

die obere Schravbe 3] des lenkungsba zens ausschrouben;

dig Einsellnurutter (4) mit dem dazu bestimm-en Schlisse’ crehen, wobei man das Ubermass ge Spiel bewahit;

dic obere Schraube {3) und die Schrauben |2} und (1] arzizher.
VWenn man n'ch: nur das Axialspiel sondern auch ein uhermnsmqpq seiffiches Spisl {bei seflicher Yersch'ebung des Vorderadarchpunkts) feststell,
muss man die sicn 'm Lenkungsiohr auf cem Rahmen befindl chen Kegeliollenlager sselzen, wie im Abscniit "ALFHANGUNGEN UND RADZR”
beschrichen.

Ajuste juego cojinetes de la direccién.
0 s compriebs un jusgoe excesivo moverdo hacia arriba vy hacio cbaja las paias as o suspens

nolocic e desde el suelo, es necasario obrar coma indicado o corlinuacion:

- afloja- los tormillos 1) que Tjan o caneze ds direccidn a las camisas a2 la nerguille;

allojar ol tomillz (2] sue lija la cabezs g direccidn al permo de direccién:

desormillar el -omillo supa-ior (3] dal cemo de direccidn;

- abrar sooe o anil s [4) de gjuste con o respectiva llave recuperande of juege oxees've;

— aprelar & lorrillo superior 131, los il os {21y [1).

, despugs de habe- levaniade o

5 ademds del juego axial sa releva -arrbicr un excosive juege lateral desplazande lateralmente of fulera rues s delaricral as necesario sustui-
los cojinstes de cdillos conices ceocados en el manguito de diteccion sobre e castider, como estd descrito en ¢l capitulo "SJSPENSKONES
¥ RIEDAS

tignanGrmoaGHmonmmmunaIH ;|
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SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Registrazione precarico molla ammortizzatore

Per effetuare laoorczione orocedets nel odo seguerts:

1. Puliie le: contraghierc (11 ¢ la chiera i regisno (2]

7. Alenlare a cenraghiera per mezza d una chicve o gencio o con oo
parrane nalurmiio,

2 Ruolare la ghiere d° registo sino alls posricne desiderate.

4 =Hetraota la registazione, bloccore sinamente la contognies.

Adjusting the shock absorber spring preload

Froceas as tollaws:

1. Clear rirgnut £ and acjustirg w2

2. Ether wth a hook wrench ¢ an alurin um punch, looson o [ngrut.
3. Ton che adjusing nu as raquired.

A When -he adjast ng operation is oves, lighlen he ringnut.

Reglage de la precharge du ressort amortisseur

Agi- comme sJif:

1. Nettoye le conrecallien [1) & le callie de réglage 17

?. Desserer le conmecollar & laize d'une & & croche, ou o'un pongon en
alumniom.

Tourmer le collien de récloge jusou'a lo postion désinge.

Une Sols co réglage effecué, bloousr le cortiece lisn

I L

Einstellung vorspannung stossdaempferfeder

Zur Durcnfuznrirg des Operation, wie [o g vorgehen:

1. Die Gegearutmuter |17 und die Ensielunomatzr (7] =inigen
2. Die Gegernutmulle: nels sines Fakenschlues
A uriniLmstonpels lockerr.

3. Die Einstellnutmutter his in die gewarscho Stellung dreber.,

A, Nocnaomr do EMSTehmg, de Gegennatnulier ‘el blockisran.

1, odar cinas

Regulacion precarga resorte amortfiguador

1. Certraghisra - B ugrut - Conirecallier - Para efectyar o opercc'on proceda ce lus sigaiente ma-ea:
Gegerw‘rw*ml\f—‘l Cortiaviola | limpie la contravrola 11}y la virola ge regulocdn [2)
7 Allo'e lo conrovirala sar medic de une llave de ganchs o 2ior cor un
2. Ghisra di reg stz Adjustng nur purZon de (_J‘U”'”"D' o o
Collier de réglaze  Einste lorgnutmurter 3. Gire lo virole de regulacion hasa lo poscién aeseada.
Virola da regulacér - 4. Efectuoca lo regalucicr blogues Trmemenie la confravire a.
3. Pamello di registo estensione -

Exlensior adjusing Kneb
Foignée oe réglage extension -
Einsteliknopt Auf czhnung
Bolon ajuste exte nsidr

0000000000000
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Registrazione freno idraulico ammortizzatore
ESTEMSIONE - Taraurg slandard: - 20 scali,
Qualore si dovesse riprisinare lo faowre standard awitars it reg sire nferiore
(3] sino alla oosizione di llo chivso, quindi tormars indistre di 20 scari. Per
ofterera una frenatura p'[l dowce svtare i registro; agirs inversamenle par
oftenere ung frenatura i dura.

Schock absorber damping adjustment

REBOUND - Standa-d calibration: - 20 cl'cks.

For resetting the sandard calibration, tighten the lower scraw (3] unfil the full
closed positior is reachee; then turn back by so clicks. In orcer =0 obstain o sober
brakirg action, loasen the screw, and reverse the operction “or a harder brokirg
acton.

Reglage amortfisseur hydralique

EXTENSION - Tage slendare:

- 20 céclics.

Pour remelre g | &lat inifial e torage stardard, sener lo vis inféree de 18gloge
i3] jusau'a lo oosition de tout fermé, ensuite, la feumer & larrigre pour 20
déclics, Desserrar ko vis pour oblenir une aclion de “einage pus souple &l o
serrarn, pour une actior plus cide.

Einstellung hydraulikbremse stossdaempfer
ALSFEDERUNG  Standordjusticrung: - 20 Klicker.

Will man die Standardjusterurg wiedarherstellen, unter |instellglied (3] bis
Frreicken de vollsténdig geschlosseren Stellung cazighen, dorach um 26
Klcxer zuiickd gbern. Um e'ne weichere Bremsung zu erhalen, die
Fins-e Ischraube losziehen: um eine hiértere Bremsung zu erhallen, im
umgekebrien Sinn dreben,

Regulacion freno hidraulico amortiguader 1. Canlroghiera - Rivgnal - Confrecollien -
EXTENSION - Calibredo esléndar: - 20 salos. Gegennulmutier Contraviolo

En caso de que wiese que resteblecer el calibrads esténdar, atarrille el ajuste
inferior {3 hastar lo posicidn corrp\e*emonte cerado, luege vuelva atras en 20
saltes. Para obtener un frenado més suave, destern’lla el ajusie; trubaje
inversamante para obtener ur frencde mas cuo

2, Ghiera di regisiio - Adjusling nut -
Cellier de réglege - Einstellungrutmutter -
vircla de regulacén

3. Pomello di regismo estensiors -
Extension adjusting Knob -
Poignée os réglage exlension -
Enstellknopt Aut c?ehnung -
Batdn ajusts exlension

il
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
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ALLGEMEINE ARBEITEN
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Sacco sella e parrelliiaterali B S Seat and sice panels removal. E. 5
S0CCE COrEnAIUIG e L. 6 Faiting remaval PP E. 6
Smon‘taggic paramatos L E 7 Guord aisussembly. TR F.o 7
Stacco imoianto ¢ aimentazions e seraatoio. E / Tark and corburelon syslen removal. E. 7
Stacco sislema di seanico. £ @ Exbast system remaval L@
Staceo telaio sostelions L Tl Ramoval of the rsarframe 11
Slacco scatoa filro aria o seoaratore vapori olic... ... L. 12 Air filter box ana il vapor separctor -emoval ... roo1z
Scollegarerto cave comardo conlagid . Loi4B Disconraction ol rev. conar cartol cable o E.14B
Stecco pompa freno sosleriore e Mzione, E. 15 Rear brake pump ond cluch removel L E. 15
Siacca circuite ol'o di retfreddamerto RN S Ko’ Remaval of the coolng ol aireuit b 16
Stasceo catena di Tasmissione. F7 Rermoval of the tansmission chain.. ... RN 17
Stacco accessor dollo culle teqo. [ 138 Ecupment rerroval wom the reme cradle L 18
SICEO MO E. 19 Mator removal U UUPUTURPR SR

RGN
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OPERAZIONI GENERALI

B8
........... Fooob
........... F.o 7
........... E 7
EUUUUUOIE S
........... E. 11
b 12
........... E14B
“““““ Foo13
,,,,,,,,,, L 16
........... E 7
........... E. 18
........... B 19

GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES
Ce e LERRTEETUE e i e e e e Rt snnnpaannnnnnnnnt

Dérmentuge de lo sel's ef ces parreaux lacraux...... E. 05 Auslésen des Satels Lnd der seitlichen Srifen .
Cémortage Qu Ccarénage . E. & Enlernung der Schale .
Démonkzge de la :urteghor du PAGTEUN E. 7 Demantieren des Motorschutzes
Démaontage de linstalatior d'almentaton e Ads dsen cer Vorargungsanlage urd des Tur“kes.
du rEsETVOT L £/ Trtternung des Auspollsysierms L
Dérrontaga du sysame d'échappement....... E < Mmterung des hirteren Rohmens L
Demontage du cade arigre E. 11 Ausldsen des Lu-therkastens und

Démontages do o koo du file a air et du aes Oldampleabschiders . :
séporateur cos vaneurs d'huile. .12 Abrrennen ces Drehrcherkabels
éb-ancherrert céhle cormende completcurs . E 148 Auslésen der hinteren Zremspumpe un Kapplung
Cémortcge de la pompe du frein armae of oo Auslasen des Olkinlkreislaufes ...
B nMOVGYE e BEO1S Auslosen de- Treibkete TP
Jémontage du ciicuir d huile de e J\\,'I ssemant .16 Auslasen der Zubehdrleile vor der Rahmerwicge
Démonlage de la chaine de ransmissicr ... O Ausdsen ces MOIOIS ...
Démontage des cocessoiies du becesu du cacre. L0 8

Démon-age du motew ... T r.e

it
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GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
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Desmprendimiento el sillin y paneles laterales ... £ 35
Desprendimiento de ' careng E. 6
Desmrontaje de la profeccion del malor ... e £, 7
Desprendim’enio instalacion de aimentacidan

y depdsita . B
Cesprandimien-o silema de desccrgo ........................... E. 9
Desprencimiento bastder asero.. BT
Desprendmiento caje filra aire y separador

VAPOTES TICIRIE ... E. 12
Descorexion cabe mando cuenta revoluciones ... E. 148
Desprendimienic bomba reno trasers y embrague ... E. 15
Desprendimiento cicuite acele de refrigeracion ... E. 16
Desprendimiznto cadena de fransmisidn ..o E. 17
Desprendirierto accesorios de le cuna bastdor ... E. 18
Desprrdimienta MCICr ... E 19
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GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco sellu e punneﬂl Icl'reruli.

Operand: re rimuovers a selc
sfilandola qu cggum o 5 ﬁrboto o “IFCI(:' verss
Utlizzande | I-:i: %
Switare o vils | ] Flera :l bqulel oesioe’ 1 pannclo aterale sinistra dagi anrivibrani

sul serbatoic e sul 1 gicts postericre

Fsaguire la stessa operazions o allc aasto.

Seat and side panels removal.
3y lorning the ignition key in!
neck [pal vowards,).

By moars of the scme key, open the side hunk.

Unscrew 1nes scraw |1 inside the iunk and extract the LH. side pane from the sient-
blocks an the tank and or he rear Famo.

Porform the sams eparation fe- the B.H. panel.

+ thes seat by axtracting it horm the fank

Démontage de la selle et des panneaux latéraux,

Crfiler la clef d'olumage dans la seure postérers of erlever la sells en la détachant
du réservoir tirer vers
A erde de lo méme clef, cuvrir la coche al@iae

Dévisses ' vis 11] & [inlérieur de o cache et retiizr le panneou lotéal gascne des
elarients antivibratons da réserveir ef du cadre arigre,

Efectuer la méms opération paur le sunneay ce draie.

Auslasen des Sattels und der seitlichen Streifen,

b Drehen das Ziraschlissals im hinteren Schooss, den Satel erscrzen, wobei ran
sie von der Kupplurg cuf dem Tank aussisht (nach oben ziehen).
rithilfe dessslben Schlissals, den sasilichen Koter éffnen.
Dic sich inrerhal des Kofers satincliche Scmaube [ 11 ausachrauben und der seil ichen
Inken Streifen von den Schwingungsddmpfe n des Tantes und aas ninteren Rahmens
suszickan.
Dresciben Operationen (i den reckten Sireen vomemren.

Desprendimiento del sillin y paneles laterales.

Obiande sobre la conadara frasers mediante o llove de arranque, remove
exracndolo de engancne sobre ol depésite frar hacia arribal.

Uillizaraco o misma lave, aprir el colie lalsal.

Destermillzr el tomile [ imerior dal < asxcroer &l panel lateral izguieco o2 los
dispositivos anivibradores sobre =l depdsite v sobre el bastidor frasero.

Flectuar ' misma operacion pars & oanel dereane,

T e
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Stacco carenatura.

Agendo all interno del cupoline scollegare le connession” degli indicaton oi direzione
anteriori [sinishia: cavi Azzurmo/ Azzurro; destia: cavi Rosso-Mern/Azzurro).

Svilare le due viti {2} di tissaggio della carananra ol teizietto anter ore.

Svilare le dieci viti 13} che “issaro la carenatura al serbatoio.

Scolegare lo conressione de [oro anlediore e sfilare la carenatura complata di
cupoling facendo atenzione a non uare | due fusibili posti sulla semmild dei relé su
alo desiro del serbatoio.

Fare aftenzione alle rondelle di nylon posizionate sotto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere rivtilizzate nel rimontaggio.

Fairing removal.

Datach the front blinker connections inside 1he headHight fairing lleft: cables Blue/Blus;
right: cables Red-Blacx/Blue|.

Screw the two (2] screws which [asten the fairing to -he front frame

Linscrew the ten screws (3] fastenirg the fairing 10 the tank,

Datack the connaction of the frent head-lignt and extact he lairing 1ogelher with the
head-ight fairing, taxing care not to strike the fuses located on fop of the 1elays or the

k.H. side of the fank.

Pay attention to the nylon washers located under the screws which fasten
all the body elements; they must be used again during reassembly.

Démontage du carénage.

Er opérant & l'intéricur du pare-brise, déconnecter les cornexions des indicateurs de
directior avan: (gauche: céblas Bleu/Bleu: droit: caeres Rouge Noir/Bleu).
Dévissar les deux v's (2] fixant 1o carénage au cadre avant,

Dévissar les dix vis (3] tixant le carénage au réservair.

Déconnecier le hare avant ef ratirer le carénage et le parebrise en toisant bien
atiention & ne pas heurer les deux fusibles placés ou sormet des relais du céte droit
du réservoir.

Faire attention aux rondelles en nylon placées au-dessous des vis qui fixent
toutes les partie de la carrosserie; elle seront réutilisées pendant ke rémon-
tage.

Entfernung der Schale.

Innerhalb der Scheinwerferverdeidung die Anschitsse der vorderan Blinker {links: Kaiel Blau/Blou; rechts: Kobel Rot Schwarz/Blau) cusschalten.
Die swei Belestigur gsschiauben [2) der Schale im verderen Rahmen qusscrrauben. De zebn Schrauben (3} ousschrauben, welche dem Tank
die Schale befestigzn.

Don Anschluss des varderen Scheirwerlers ausschalien und die Schale mit Schainwererverkleidung ousziehen, wobei mon corauf achien muss,
die zwel sich an der Spitze de- Relais rechissoitig des Tankes oefindlicher Sicheranger nicht zu stossen,

Dabei wird man auf die Nylonscheiben aufpassen, welche sich unter den Schrauben befinden; sie miissen bei dem Wiederzusammenbau
nochmals benutzt werden.

Desprendimiento de la carena.

Obrando en al inteior de la envilur, desconeclar ias conexiones de los indicadores de direccion delanieras [Lquaido: cables Asul/Azll;
derecha: cobles Rojo-hegro/Azul).

Dastornillar los dos tarrillos (2] se sujecion de la carera sobre e hastidar delantera

Destornillar los diez tarnillas (3} que Fian la camna a dopésite.

Desconectar la conexidn de la luz delantera v exraer ko carena junte a la envolura, fenisnde & maxime cuidade en ne ocar los dos fusibles
situados en la cabeza de los relovacares, er el lado derecho cel depasito.

u Tener cuidado en no perder las arandelas de nylon colocadas debajo de los tornillos que sujetan todas los partes de la carroceria
para poderlas usar en el remantaje.

OO M
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Smontaggi> paramotore.

Svitare le quatro vi (4] di fissaggio del parametore alla cul o telaio. Rimuavere
T paremctore ecuperando le 1oncelle e 1 dislonzali interri ogl antivibranr.

Guard disc ssembly.

Unscrow the four scrows (4] fasering the guard 1o *he ~ome cradle. Remove the
guard and <een e washers ond soocers of -he silen—clocks.

Démontage de la protection du moteur.

Dévisse les qualie vis (4] cu” lixenl la proleclior au moleur sur le berceay du
codre. Retier kg pictection fou en récupé ant les rondelles e les ereloises cu’
sont @ | niérieur des éléments antiviorar ons

Demontieren des Motorschutzes.

D'e ver Scuacber 14] {ir die Befesigung des Motorschutzes zur Rahmenwiege
ausschrauban. Jer Matarschutz entfferaen, wobei man die Scheiben v die
Drstanzsicke inrerthale de Schwirgungsdampler cewih-.

Desmontajz de la proteccion del motor.

Destornilar los cuatos tomnil os (1) do sujecidn de o proteccién dol motor sobre
lo cuna d=l pastider. Remove In proceccidn cel motor recuperands las
arandelas v los distanciodores en el intgrior de os d'spostivas artivbradores.

Stacco impianto di alimentazione e serbatoio.
Posizionare | rebnelle sin'sto (1) in posizione "OFF": chiudere 11 rubinerto desto

7).

Alertare lo foscetta ¢ shilare cal -ubineto destre la wbazione d collegamento
allalt-c rusinells. Saccare lo uboziens (Al di cellegemento o a pompa
carburarie,

Tank and carburetor systern removal.

Setir O sositior tha left cock (17 and shut oll he night coc< (2],

.oosen the clomo and extract the pip'ng which cornects the right cock o he
cther cock. Remave pipirg [AD whien connec's the fuer pump.

Démontage: de l'installation d'alimentation et du réservoir.

Placer e wbirel gauche {11 & lo position OFF ot e'mer le robiret arot (2)
Dasserrer le collior sorre-ube et Gler la wbuure de conneclion du obinel dro't a
lactre rociret, Orer le iubulure [A) de connecon & la pempe carburant.

Ausldsen der Versorgungsanlage und des Tankes.

Unker Hahn (11 auf OFF dishen une rechten Hahin 12) schlicssan
Die Schele losmachen ard de Leitung (A) trennen, cie die Verbindurg mit der
Kreftsto/pumpe nesiell: |

Desprendimiento instalacién de alimentacién y depasito.

Posicione e grifo ‘zquieda (1) an lo posicién OFF. ciers el grifo cerecho (2],
Afloje e cclar y axtraiga del grife dereche lo useria e conexion ol oo grife.
Saque la tuseria (A de conexidn a o bemba del carburanis.

RO
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Alentare le foscate [B) sule bazoni di collegamento rubinetto sinistre, shicre
delli ubi del rubinetta.

loosen the camps (B) on the pice wrich connecs the |.H. cock; exiract “hose
pipes rom the cock.

Desserrer le coll'er B de la tubulure de conrex'on du rokiner situé & gauche,
détacher du robinat le uyau en question.

Die Schellen (B) F. auf det leitorg  die Verbindung zwiscnen linkem Hafn und
Pumpe locke n, den o.g. Rohr vorm Hahn auszienen.

Alojar lo abrezadera (B) sobre la tuberia de empalme grifo izquierco a la
parrba, sacar dicho whe del grito.

Svitare | vite |1} di fissaggio posteriore del serbatoic ol telaio. Tirare olindielro
il serbaroio, liberandole dagi aproggi laterali, e rimuoverle dal slaio.

Unscrew the scraw (1) which “astens rearwards the tank 1o e fame. Full the
lank backwards, releasing it frem the side suppers and remove it from the frame,

Dévisser lo vis (1] Four a fixation arriére du réservo’r sur e cadre. Tieer en
arrigre le éservo'r clin de le dégoger des opouis laigraux; lerlever du cadre.

Die hinters Schraube (1) tir die Befest'gung des Tankes zum Rabmen
ausschrauben. Den Tank nach hinten ziehea, wobei man ihn von den seillichen
Stutzen freimaocht. thn, vom Rohmen enremer.

Destornllar el tornllo (1] de sujecion Fosero del deodsito sobre el bastidor. Tirar
el depdsito hacio atrds, soltancolo de los sopertes lawrales v removero del
hasticlor,

I
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Stacco sistema di scarico.

Svitare 2 due it 1) di fssaggie de
randal'e iscianti poste fa silenziatore e lela'o,

ala 17 e shilare i si enziaore dal ube d scarco.

osteriore scupsrando le

Exhaust sy;stem removal.

Unscravy the hee screws (1] fasten’ng -he silont

seaing washers locsten botwoen silertbleck and frome.
.aosen tre “lamp [2) and extract the silentblack fram the exhaus pipe.

T oredar Fere arc keep HIS

Démontage: du systéme d‘échappement.

Diévissar lo daux vis [ 1] fixant le silencieux oL cadre ariére 1Goupéren les ronde les
isolantes siluées enre le silencieux e le cadie)

Dasserer le collar 12) ot rafiror lo silenciaux du tuyas d'échappamert.

Entfernung des Ausqufsystems.

Diz zwei Schreuben (11 die Belesigung des Schalldampters zum hinteran Rabmen
ausschrauken, wobei man dia sich zwischen Schalldameter urd Bokmren befindlehen
izolisranden Schellan bewdihn

Die Sche le 12) ackern und den Schalldémplar vam Avspuffranr ousziehen.

Desprendimiento sitema de descurgq.
Desamnillar los dos amillos 11} de sujsc én de silenciodo se
recLperarco las arandelos o anes colocadas enire o silerci

> el bastidor trasero,
- el bastida-,

Aflojar era (2} v sacar el si enciador del Lbe de escope.
Ser poler riruavere il lunc della esla vericale & necessaric rimucvere i

supparta pedona passegoaie aasto svilando 2 due vili (3

n order to1emove ke exhaus pips from the vertica head it is necessary o emove the

A passe ge foo=esl support, by unscrewing e two screws (3],

Zour retrer le tuyan d'échappement de a i2lz verlcale, desserrer les deux vis 13] el
enlever le rzoosepied di. passager (celui oz droiel.

Um dlen Auspuffrohr des serkrecaten Koptes 7u entternen, muss rran den recaten Halter
b Fo hrt]naﬂu&.anlal-ﬂ erfferen und die swei Schiauber 13 OUbwanub&ﬂ

Jara poder socar el Lbo de escase os
anim \Hu pasajerc derech

variczl nay que emaver el soparte
10, desalornrillardo |m dos tenil os (3]

Sganciare a molla (£, di unione dei ubi di scarice.
Release the spring (4] which connecls Ine exbaust pipes.

Detacher ke ressort (4]

x d'échappement.
Die Verbindungsfeder (4] dar Auspulfichre cus fHsen.

Desergunchar el muslle (4] e un'én de los Lbos de sscape

QT
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Svirare i due dadi [5) sulla ghicra di fissaggio ko di scarice allo testa orizzontale.
Sfilare il tubo di scarice dalla sede sulla testa e dal tube di scarieo della testa verticale
recuperande le semiboccole e la guamizione.

Unscrew the twe nuts [5) ocated on the ring nut fastening the exhaust pipe to the
harizontal head. Sxhact the exhaust pipe from its seat on *he heas and from the exhaust
oipe o the verfical head; keep the hal bushes and the gasket.

Davisser les deux éorous (3] silués sur la nague qui lixe le tuyau o'écrappement sur o
1&le horizaniale.

Retirer le tuyau d'échappement de son emplacement et du tuyau d'échappemert de la
léle varticale (récupérer les demi-bagues el la garniture),

Die zwel Mutter (5] aut der Nutmutier . die Befestigung des Auspuffiohres zum
horizontalen Kopl ausschrauben. Dan Auspulliohr vom Silz auf dem Kopl una vom
senkrechten Kopf ausziehen, wobel man die Buchsanhalften und die Dichtung bewdhrt.

Deslornillar las dos luercas (5] sobre el anil ¢ de sujecidn ube de escape de o cobesa
herizeniar.

Fxiraer 2l tubo de escape del asients sobre la cabera v del tube de escape de ‘o
cabere vertical iecuperando los semicosavilas v la junta,

Svitare i due dadi (6] sulla ghiera di fissaggio tubo di scarice alla festa verticale (per
svirare | dado interno & necessaria una chiave o pussola snodata di 13 mm). Stlare
il tubo ai scarico dalla tasta verticala recuparande i semioncl’i ¢ la guarnizione.

Unscraw the ~wo nuts (6] ocated on the ring ruttastening the exhaus! pipe 1o the vertical
head [in ordar 1o unscraw -he internal nur, use a universal socket wrench of 13 mm).
Fxiract the exhaust pipe from the vertical head and keep The hallings and the gasket,

Dévisser les deux écrous {6) de la bague qui fixe le tuyaw d'échoppemrent a la téte
varticole (pour dévisser 'écrou inérieur, uriliser ure clef & doville articuiée de 13 mm).
Refrer le tuyau d'tchappemant de la 8te verticale {-2cupérer les demi-bagues el la
garniture).

De zwel Mutter |&) adt der Mutmutter . die Befestgung des Ausouffrohres zum
senkrechien Kopl (zcom Ausschrauben der irneren Mutter, muss man einen
Gelenksteckschlissel von 13 mm. benutzen} cusschrouben. Den Ausputtrahr vom
senkrachien <opf ausziehen, wobei man die Halbringen una dic Dichtung bewdihrt

Destomillar las dos luercas (6} sobre el anillo de sujecién tubo de escape de la cobera
vertical [para destornillar la tueres interior hace falia una llave aniculada de 13 mm.).
Exlrazr el lubo de escase de la cabeza vertical recuperanda los semianillas y la junia.

00O
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Stacco telaio posteriore. /
Per poter rimuovere il felaio posteriore dal mateciclo & necessadio scollegare |l 7 . = '
conneficre A} de' cablaggio posteriore, 1 cavi dal polo posilivo wello batteric ¢
la treccic di massa (B} dal Hissaggio sur elaio.

Svitande il relative dade di fissaggio scollegare i cavo (C) di collegamento
motoring awiamento/feleruttore da ques'utimo e la cornessione (D) del
cablaggio generale. Svitare la vile {1) i fissaggio superiore del feigio posteriore
sul lato sinistre ¢ il dade (2} in conisponderza cel fularagg'o inferiore [fare
attenzione durante i rimentaggio: . pemo che fissa inferiomente il teloio
oostericre ha menicle, nella parte ineme, 1| ullo guidocatena superiore).

Removal of the rear frame.

Ir order to remove the rear frame from the maotorbike, detach the rear wiring
connactor [A), the cablas from e batery positve pola and the eart plait (B)
from ils laslenirg on the frame.

Unserewing the relevant fosten'ng nur, deloch the cable (C), connecting the starler molor fo tne rerote swich, from the laller, Then detach
general witing cornection (D). Unscrew *he screw (1] “or upper fuslening of me Lt -ear frame and the nut (2] in correspondence wit
tre low fulzrum {during the reassembly check that the uppe- chan guide raller is mounted ins'de the pin wnich fostens the rear frame
agwnwaerds),

Démontage du cadre arriére.

Pour peavor enlever e cadre ariére de la mote, 1l ost nécessaire de délache du cadre le connecrour [Al du cablage arriére, les cables
du oasitif ce lo batterie of la fresse de mise & lo masse (B).

Dévisser lézrou de fixage conespondant pour déconnecter le céble (C) de commexion du démarreur/tléruoteur et la conmexion (D] du
cable géncral. Dévisser la vis (1) pour la fixalior supérieure cu cacre armiére sur le céié gauche e 'écrou {7} qui comespond & l'oxe
intériear {faire arer pendant e remontage: 'axe qui fixe o parfie casse du cadre arriére contient & linté-ieur & redleau guide chaine
supériaur).

Entfernung) des hinteren Rahmens.

Um den hinteren Romen vom Motorrad entfernan zu kénmen, muss man den Verbinder [A] der hineren Versabelung, cie Kabe: vom
Pluspc Betterie und die Massen'lechie (B vor der Befestigung am Rahmen ausschalren.

Beim Ausschrauben der entsprechenden Befestigungsmutter, cer Kabel (C) £ gie Anlassmotar/FernschalierVeroirdung von diesem letzten
den Anschluss (D) der Hauphvercabelung ausschalten. Die Schraube (111, die oberen Befestigung des hnteren Rahmens auf der linken
Seie der Mutier (2] in Ubsreinsimmung mit dem uneren Drehpunkt ausschiounen (Achiung bei der Wiederzusammenbau: der Bolzen,
welchen unteren Rahmen unten betestigh, ist mit der oberen Keftenfuhrungrolle im inreren TeiFousgesToﬂeT.

Desprendimiente bastidor trasere.

Para remover el bastidor tasero de lo motociclele es necesario desconsctar el conector [A] del cableo asero, los cables del polo
posilivo la kateria v la trenza masiva (B de o suecién sobre el bastidor.
Desatarnillends la relativa fuerca de sujec #n, descoreciar el cable [C) de empalme motor de aranque/telerugtor desde este dlimo v la
cone {D) del cobreo general. Deslomillar &l tomille [1] ge sujec'dn superior del bastidor frasero er el lade izguiedo v lo tuerca (2] en
correspende del fulcro inferior ftener el méximo cuidado Jurcwte eF remontaje: el pemo que fije el bastider posterar abojo, estd
squipado, en la parte interra con el rodilla de confrol cadena superior].

A?endo sul lole desto del ielaio poslerore, svitare e due vili che fssano il
lelaio posteriore al felaio porfante.

On the R.H. side of the rear fram, unscrew the fwo screws which fasten the rear
chassis fo the load becm’ng Tame.

Opérer su1 le coté droit du cadre arriére oour dévisser ensuite les deux vis qui
fixent le codre arrigre sur le cadre nortant.

Recnlsseilig des hinteren Rahmers, ‘olgender die 7weai Schrauber
susschiauben, welche den hintleren Rahmen zum Tragrohmen befesligen.

Obrande sobre e looo derecho del postidor rasero, destomillar ‘vego los dos
tornillos que fijan el bastider traserc al bastidor periante.

il 000
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Svitare le due vill (5] di “issaggio delle parella di preterione ammortizzefore sl
fercellone, recuperare la prastring di riscon-o.

Rimuovere il te a'o posterioe completa.

unsciew the two fastier’'ng scews (3] of the shockabsotber proteciion panel
loceatad on the fork, keeping the suppart plate. Detach the complete rear Fame,

Dévsser les deux vis (5] qui fixenl lo plagque de proleclion de Mamertisseur & o
louche, récupéren la olague de repére.
Retirar tout le cad's ariére.

Die zwel Scaravben (5) £ die 3efestigung des Stossdampferschutzes auf ger
Gabel ausschrausen, wobet man die Anscrlagplatte bewhit,
Den kamplatten kinteren Rahmen entfernen

Destorritler oz dos lorrillos [5) de sujacién del panel de preteccidn
amertigJaaor sobre la Forguilla v recuperar kb alaca,
Remover el basrdor rasere compieto.

Stacco scatola filtro aria e separatore vapori dlio.

Sgarciare gli elastiel @ rimuoves il cosaerchio e la cartuccia filtro aria.
Svitare te due viti {1} di fissaggio del supporto posteriore scatole o,

Air filter box and oil vapor separator removal.

Release Ihe ubber bands and remove the air filer conlrdge and caver. Unscrew
the two fastening screws (11 o the filter box rear support.

Démontage de lu boite du filtre & air et du séparateur des vapeurs d'huile.

Détacher les élastiques et ~tirar le cauverc e et la cartouche du “ite & air
Révisser a3 deux vis (1) pour la fixaton du support arrére de o bate du filre,

Auslssen des Luftfilterkastens und des Qldémpfeabscheiders,

Die Cummribénder ausaken urd der Deckel und die Lulfilerpairone enfemen.
Die zwe Schiauben (1) F die Befestigung des hinteren Tilterkastenhalars
cusschrauben.

Desprendimiento caja filtro aire y separador vapores aceite.

Desengonener los eldsticas v remover la lepo v el cartucho filie aire.
Destornillar los dos tomillos [1] do suiecidn de' soporte rasero caja filra

Allentare le fascette [A] sui due marcotti di collegamento ta carourctore e
scatcla o,

lozsen te clamps [A) localed o the fvo cornecting sleeves betwzen carburetor
ard filker box.

Dessarrer les calliers (A des ceux manchons de conanxicn 2aie le carburateur af
lo bote du filire.

Die Schelle (A} aul den zwsi Muffen ©. die Verbinoung zwichen Vergaser und
Fiherkaslen locken.

Alojor las aorazaderas 1A) sobre los dos collares de ccoplomicnto entre e
carburzdo y la ceja lino.
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Allentare lo fascetia sul uoo (B) di collegameno del separctore vapor oio alla
scatoia file. Spingare dentro cua scatcla ‘o dette tube stilandelo dal
separatore. R'mucvere la scatela flke sfilendola dal"antvibrante anteriore.

locsen he ciomE on the connecing pipe (B of he ail voEor separafor fo the
filer box. Pusn the above mentioned oipe inside e filler box, by extracting it
fiorr the separatorn. Remave e filler box by extvacting i+ from the front silent-

block.

Desserrer lo collier du ube (B) qui r2e & séparateur des vapeurs d'huile & la
baite du filre. Pousse le uoe en question cans o boite du filire et o -aire sorft
par le séparaleur. Refirer le balte du filtre en lo faisant posser par ‘élémert
artivibrations avant.

Dic Schelle auf cer Rohr (B} [ die Verbingung des Olotmpleabscheiders zurm
Hierkaster lockern. Dem Filterkasien den o.g. Rohr hinginschieben, wobei man
es vom Abscheider ausziehr. Den Fillerkester entferren, wabei man ithn vom
vorderen Schwingungsoampfer auszicht.

Allojer o abracodera sobre ia tuberia (B} de erpalme del separodor vapores
seeite a lo caja filro. Fmpujar dicho tube dentio de lu coja fillte, extraendole
dol separcdor. Remover la co'a filiro sacandela cel o'sposiiva anfivibiodor
anferiar,

Allertare |a fasceta sula tubasione (C) di collegamrento dal sepcratore @
aecorde siato olio sul basamerto; sfilare cetia lubazione dal raccordo.

leosen the clamp ocated on the conrecting aipe [C) from the separator of the
ail brgathe - union lecated on the crankcase; extract his pive from he union.

Desserrer iz coller de la wbulure {C) qui relie e séparatenr au raccord d'éven
dhule de o base: faire sortir la tubulure cu reccord.

D'g Schelle: an der leiung [T} f. die Verbingung vorm Acscheider zum Anschluss
f. Clentlifturg im Untergestel lockerr; die o.g. leitung vom Anschluss aussiehen.

Aflojar la abrazadera scbre o ukeric [C) de empalme del seperador al racor
respiradere: aceite sobre la base; exiraer dicha uberia del racor.
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Slilare il lermirae del cove accaleralore (1) cole carucola di comarde 54l
carburatore.

Extroc the occe ercor cable end {11 from the cortrol oulley lecoed on he
carburetcr,

Faira soric da o poulie de commande [située sur le carcuralen] la come du
cable de l'accéigraeur (1),

Der Endverschluss ces Fahrtkabels (7] von der Stouerfibrungsrol e auf dem
Yergaser adsziehen.

Extroer el termingl cel cebe acelerador (1) de lo pelea de mardo sobre el
carourador.

Allentare e lascelle [2] sui colletiari del e feste.
Silare il carburatore dai col ottort ¢ rimuove-lo.

.oosen the clamas (2) located on the head manialds.
Sxracr the carburetor fram the marifoles ond remove i+

Dasserre- les colliers [2) des colectears des Bles,
rare sattin le carburateur par les collacteurs e le refirer,

Die Scnele (2} auf dan Ansaugslatzen der Kipe locker.
Den Yergaser von den Ansaugstutzer ausziehen und ihn enfferner.

Alo'ar las abrozaderas [2) sobiro los colecoms da las cabezas.
Sacar el carsurador de los colecrores v exraerdo.
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Rimucvere | carbuiatare dai collefior dF aspirarione allentande s foscetie [0 sui
manicotti di collegamento.” Scollegare fo mEoziOPG dal sebatoio di aspirazione.
Shlare 1 carburerore lasciande collegat’ ac esso i cavi del'accelleratore, dello
slarter e le «ubazion' di aspirazione aria e di shioo.

Remave the: carburetor Fom the suction ducis, loosirg “he clamas (&) on the union
sleeves D sconnect the pipe from the sucion tank. Withdrow the carburetor,
keep'ng connectec o it the accelerator and starter cobles and the air suctior
ur'cr)exhouﬁ pipes as well,

Frlever le carbuiateur des collecteurs o'aspiration en désserrant les colliers (&) sur
les manchons de connexion. Détacher le tuyau du éservair d'aspiiation. Extraire
le carburataur en lui laissant connecté les cavles de l'occéiérateur, du démarrerur
ef les tuyoux d'ospinclion air et da décharge.

Den Vargcser von den Ansaugstuzen entfernen und dic Schelle (6] auf den
Anschlussm uffen lockern, Die Rokdeitung vom Ansaugsbehdlter entfernen. Den
Vergaser ausziehen, wobei man die Gasgritt und Starterkabe: sowie die Luft und
Enfithungsrdhren ongeschlossen lésst,

Remaver el carburador del colector de asgiracian, aflojande los abraraderos [6)
sobre los margutos del colegamento.

Desconecrar ‘os tubos del fanque e aspiracién. Mefer el carburador dejando
colegados a ellos, los cables de acelerador, del anangue y los wbos ce
aspiracidr cire y respiradero.

il
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= Scollegamento cave comando contagiri.
W b Utlizzare ura oirzo e svilae o ghero ZigrinGta.

Disconnection of rev. counter control cable.
Use a oair of pliers and unco the knurled rng rnut.

Débranchement céble commande compte-tours.
Ulil'ser des pinces sl dévisser 'acrou crénelé.

Abtrennen des Drehzdhlerkabels.
Daozu dient eine Zange. Die gardnds te Rirgmuter aoschrouken.

Desconexion cable mando cuenta reveoluciones.

Slilizar une pnza y desenmosca la visola gronuada,

A
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Per facilifars o smontaggio del propulsore & recessario imuavere 1| collettore {7 della
lesta arizcontale sviiando | due dadi difissaggio. Recuperaie lo guamizione diteruta
e chiudere con une snaccio il foro della festa.

Scollegaie le connassioni sui cablaggi degli inferuttert stop posteriore (A} & minima
pressione olic {B)

In order to make the propulsor disossembly ecsier, remove the manifold (7] of the
harizontal head unscrewing the swo fastenng screws. Keep tha seal gasket and close
the nead haole with a rag.

Detach the connections located on the wirings of the rear slop (4] and mininum i
pressure (3 switches.

Afin de faziliter le démontage du propulseur, enlever le collscieur [7) de ta 1éle
horizontale en dévissant les deux écrous de [xation. Conserver le joint d'étanchéité et
beacher le trau de la téte au moyen d'un cniffen,

Délacher les connexions relatives aux cablages des interrupteurs du feu d'arrét arriére
(A et de lo pression minimum d'huile (B).

Urmn des Demontieren des Triebwerkas zu erleichtern, muss man den Ansaugstutzen |7)
des horizontalen Kopfes enffernen, wobei man die zwei Befestigungsschrauben
ausschraubt. Die Dichtung bewahren und dos Koplloch mit einem Lappen schliessen.
Die Vercirdungen auf den Verkabelungen des hinteran Stop- 1A} und minimalen
Oldrucksenalter 18] avsschalten,

Fara facilitar el desmontale del propulsor os necescrio remover el colector (7] de lo
cabeza herizontol destornillando las dos tuercos de sujecién, Recuperar el burlate v
cerrar el ajuiero de la cabeza cor un tropa.

Desconactzr las conexiones sobre los cablens de los interuptores slop traseras (A} y
presion acsite minima (B).

Stacco pompa freno posteriore e frizione.

Svilare le cue vili dilissaggio e rimuovere la pompa [C) del frano posiericre dalla culla
telaio.

Staccare il serbetoio del freno posteriore e lasciarle collegato alla pompa; sfilare o |
pompa da pemo e posizierarla in mede da aon intralciare le operazioni di stacco del
molare.

Rear brake pump and clutch removal,

Unscrew -+ e two fastening screws and remove the rear brake pump (C) from the frame
cradle. Deach the rear brake tank and let it connected to the pump; extract the pump
frem the pin and position it so as o net prevent the molor remeval operations.

Démontage de la pompe du frein arriére et de 'embrayage.

Dévisser les deux vis de lixation et refirer du berceau du cadre lo pompe {C] du frein
arridre. e =
Enlever le réservoil du frein arriére tout en le laissant relié & la pompe; retirer la pompe

de 'oxe et la placer de fagon & ce qu'elle ne gére pas les opérations de démantage

du maoteur,

Awusldsen der hinteren Bremspumpe und Kupplung.

Die zwei Belestigungsschrauben ausschrauben und die Pumpe [C) der hinteren Bramse
von der Rahmenwiege entternen. Den Tank der hinteren Bremse auslésen und ihn zur
Pumpe verbunden lassen; die Pumpe vom Bolzen auszighen und sie so positionieren,
um dic Cperationan f. das Maotorausldsen nicht schwierig zu machen.

Desprendimiento bomba freno frasero y embrague.

Cestomiliar los dos tornillos de sujecian v ramover la bemba [C) del freno rasero de
b cuna be stider.

Desprender el depdsito del frenc trasere y deiarlo conectado a la bomba; extraer la
bomba del pemo v sivarla de monera que no cbsicaulice las opercciones de
desprerdiniento del motar.

il 0
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Svitere il raccorao ao occhio (D) sul coperchic fizone, ao destro moiore.
Scarcare [ olio praserte nella ubazione.

Il liquide impiegato nell'impianto frizione, oltre a danneggiare la

vernice, & dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare

quindi abbondantemente con acqua corrente la parte interessata in
caso di accidentale contatto,

anscrew the eye union (D] located on the cluich cover, R H. s'de o the motor.
Drain the oil contaired in the pipeline.

The liquid used in the clutch system, besides damaging the paint, is
dangerous if it gets in contact with the eyes or the skin. In case of
contact, wash with fresh water.

Dévisser e raccord & oeil (D) du couvercle de | embrayags (& aolle do moeur).
Evacuer "hule se rouvent dars la kb alure.

Le liquide de l'installation de la frichion peut endommager le vernis et
est dangereux pour les yeux et la peau. En cas de concact, laver
abondamment avec de I'ecu courante la partie méme.

Das Augeranschlussiick (D) au™ dem Kupplungsdecke rechsseitg das Motors
ausschravben. Das ir der le'tung anwesende Ol abfliessen lossen.

Die Flussigkeit der Kupplungsanlage kann die Lack beschédigen und
ist ausserdem fir Augen und Haut geféhrlich. Im Falle einer
Berbhrung, reichlich mit frischem Wasser spiilen.

Desloriller el racor esférico (D] scbre o taps emorague, lodo cerecho motor,
Descargar el acele presente er la tuberia,

El liquido utilizado en el equipo embrague dana la barniz y ademas

es mur peligroso en contacto con los ojos o la piel; hace falta por lo

tanot lavar en abundancia con agua la parte interesada, en caso de
contacte accidental.

Stacco circvito olio di raffreddamento.

Utlizzande una chiave esagerale da 22 mm svitare i raccordi (F] sulle tubaz oni
d mandaie e ritorna oio dal radiarore. Scarcare lolic cotenua nel adiarcre.

Removal of the cooling cil circuit.

By means of ar nexagor wienck oo 22 mm. unsarew the unions (L) on e ol
return and delivery piosines farm the radiator, Drair the of confainee n he
adialor.

Démontage du circuit d'huile de refroidissement.

AL moyen c'ure clel kexagonale de 22 mn, dévisser los raccords (E) des
tubalures ae refoulemen of de retour de Thuile venant das radiateur. Fvacuer
I'Puile contenue dans les radicleur.

Auslésen des Olkihlkreislaufes.

Mithille e'nes SechskartEinseckschlissels von 22 nm. die Anschlisse () auf
der Druck- urd Ricksehrleitunger des Ols von dan Kihlerm ausschiasoen. Das in
ger cwal Kihlern oehalera Of aofliessen assen.

Desprendimiento circuito aceite de refrigeracion.

feciante una love hexagona del 22 mm destornlar les racoras (B} soore las
tuberics de smpuje ¥ regraso accite de radiador, Descargar el aceie confen'do
on ol radiacor
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GENERAL OPERATIONS
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Stacco catena di trasmissione.
Svitare e due viti [F} di tissaggic del coperchio protezione pignone catena; rimuovere
quest'ultime,

T i
{.

Removal of the transmission chain.
Unscrew the lwo fastening screws (F) of the chain pinion protection cover and ther
remove it

Démontage de la chaine de transmission.
Dévisser les deux vis {F) qui fixent le couvercle de protection sur le pignon de lo chaine;
refirer le pignon.

Auslosen der Treibketie.
Die zwel Schiauben [F) £ die Betestigung des Schulzdeckels des Keftenritzels
ausschrauben; diesen letzten enffernen.

Desprendimiento cadena de fransmisién.
Destarnillar las des tornilios (F) de sujecion de'atapa protectora pifon codena; remaover
este ullimo

Inserire una marcia e svilare le due vili (3] che fissano la piastine di bloccaggio
pigncne catzna.

Slilare dettei piastrina e il pigrore con catera dall'sloero secondario cambic;
scarucolare la catena dal pignone.

Now shift ane gear and urscrew the two screws {C) which fasen 1he chain pinion
locking plans.

Extract this plate and the pinien with chain rom the gearchange layshaft; release the
chair from e pinior.

Enclencher une vilesse et dévisser las deux vis (G} qui fixent la plague de biocage du
pignon de | chaine.

Retirer de Hharbre secondaire de vitesse .« pague en question of le pignon avec lo
chaine

Ein Gang eischaller und die zwei Schiouben |G), welche die Plate . das Festspannen
des Kettenrizels befestigen, ausschrauben

Diese Flotie und das Rilzel mit Kette von der Getriebevorgelegewelle auszichen: die
Ketten vom Ritzel obfallen lassen.

Poner una marcha y destornillar los das tomillos 13) que fijan la placa de blagueo pinon
cadena,

Extraer dicko placa v e pifion con cadenc del eje secundario cambio; extraer la
cadena del pifion.

AR
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Stacco accessori dalla culla telaio.

Svitare ‘o vite (H} di fissaggio del supporic pomoa benzina dfia culla feleio.
Rimuovere 1l gruppe comp eto dalla culla.

Equipment removal from the frame cradle.

Unscrew the fastening screw [H) of the pump support and fuel to the frama
cradle.
Remove the complete sef from the cradle.

Démontage des accessoires du berceau du cadre,

Davisser la vis (H) qui fixe le support de o pompe e d'esserce au bercoau du
cadre. Refirer tout le groupe du berceau.

Ausldsen der Zubehdrteile von der Rabmenwiege.

Die Schrauce L (H] die Befestigung des Pumpenahaliers und des Kraftstof zur
Rahmenwiage ausschrauben.

Die komplete Gruppe vor der Wiege entfernen.

Desprendimiento accesorios de la cuna bastidor.
Destoriliar el tomillo {H) de sujecion del soporte bomba gasolina sosre la cuna

del bastidor,

Remaver todo e grupe de la cuna.

Scollegars le pipetie dalle candele.

Seollegare | cavo d' alimeniazione dal motorno di awiamento.

Staccare lo connessione dell'alternatore [cavi gialli) dal cableggio principale.
Svitare la vite di fissaggio del supporto [l radiatore, su ertrambi i laf deﬁeloio.

Detach the oipes from the spark plugs,

Disconnect the nower suppf; cable from the starter metor.

Detach the alternator connection lvellow cables) from the main wiring.

fUnS.C'ew the fastering screw of the radialer support (1), on both sides of “he
ame.

Détacher das bougies les pipettes.

Déconnecter le cable d'alimentation relié ou démarreur,

Détocrer la connexior qui relie I'alternateur [cables jaures) au cablage
principal,

Dévisser la vis de fixation du support {1} du radioteur [des deux ciés du cadre).

Die Pizetten von den Kerzen.

Den Versorgungskabel vom Anlassmotar aussenalien.

Die Verbindung der Lichimaschine (gelbe Kabel) von der Hauptvercabelung
aptiennen. Die Schraube f. die Befestigung des Kihlerhalters {I) auf beiden
Seiten Der Rahmen ausschrauben.

Desuonectar los tubos de lus buiias.

Desconaclar el cable de alimentacion del maror de arrangue.

Corlar 'a conexidn del alermador (cables amarillos) desde el cakbleo prircipal.

Eestc;mi”or el tomilio de sujecién del soporte (I} radiador, en ambos lodos del
ast'dor.

i
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Stacco molore.

Svitare la vite {1} di fulcraggio biella dells sospensicne posteriore jchiove
oligonae ¢i 19 mm per Tdade ¢ da 17 mm ger la vite] alle saffe di supporto
ateral; shilae delia vite.

Motor removal.

Unscrew tha rod “ulcrum screw (17 of -he rear suspension {bhox wrarch of 19 mm.
tor the nut; oox wrerch of 17 mm. for the screw) ‘o the side support brackets;
exract ne above menioned screw,

Démontag: du moteur.

Dévisser lu vie [1) d'axe de la belle ce la suspersion arrigre [clef palygonale de
12 mmm peur lécrou ef de 17 mm pour lo vis) aux brides de support laléoles;
stira cate vis.

Auslsen cles Motors,

Die Schravbe |1} 1. d'e Plevelstangedrehpurks der ninteren Aufhéngung
{Frnringschlissel von 19 mm. fir cie Mutter una von 1/ mm. fir cie Schraube)
an den seitichen Halterbigeln ausschranken; diese Schravbe ausziehen.

Desprendimiento motor.

Destornilar el tarnillo (1] de fulero biela ae la suspensian tascra Hllave poligonal
ce 19 mn poa la werca y de 17 mm pore 2l lomille) sobre los estribos de
soporte latercles; exras” diche tormillo.

Svincalare I'ammoritizzalore nel a parte superiore svitando la vite (2] cor chiave
P F j

per esagonl interi oo 10 mrr, mantenendo fermo | dedo sul o opposfo con

chiave esagonce di 19 mm.

Release me shockcbsorber in the upper port by unscrewirg -he screw (2] by
means of an Allen wrench of 10 mm. Keep in position the nut on the opposte
side by means of an hexagenal wrerch o* 19 .

Dégage: la partie haue de l'emoisseur en dévissant la vis (7) ao moyen d'ure

cler & dodille de 1O mm {maintenir ['écrou du coté opposé avec vie cle
hexagonale de 19 mm).

Dern Stossclamofer im aberen leil oslassen, wobel man die Schraube 2] mit
Secnskanteinsteckschlissel var 10 mm. ausschravbt und die Mutter aur der
anlgegengaselzien Sele mil Sechkontschissel von 19 mm. festhdlr,

Soliar el arortiguador en la parfe superior, destomillande el fomillo {2) mediante
llave para hexdgoros nlericres de 10 mm, manteniendo detenida ‘o verca
sobie el lado coLesto mediante lave hexégonal de 19 mrr.

I 0
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Rimuovere i toppi di protezione del perno forcellene.

Con chiave per esagoni inferni da 12 mm svitaie sul lato destro il dede (4} di fissaggio
del pemo forcellons (manlenere ferme datto peme con chiave g bussola di 19 mm, sul
lato epposto).

Allentare le vili superiore (3] & inferiare (&) di fissaggio motore al lelaic utilizzanda una
chiave per esagenl interni da 8 mm.

Remaove the protaction caps of the tork pin.

By means aof an Allen wrench of 12 mm., unscrew on the R.H. side the fastening nut
(4] of the fork pin llock this p'n by means of o sacket wranch of 19 mm. on the other
side). Loosen the upper [5) and lower {8} screws which fasten the mator te the frame
by means of an Allen wrerch of 8 mm.

Retirer les bouchons de profection de I'axe de ic fourche.

Avec une clef & douille de 12 mm., dévisser & droite écrou [4) de fixatior de l'axe
de la fourche bloquer |'axe en question au meyen d'une clel & douille ae 19 mm., du
<dfé opposél.

Desserrer les vis supérieurs (5] et inférieure (6] qui rattachent le mateur au cadre (utiiser
une claf & doville da 8 mm ).

Die Schutzstopfen des Gabelbolzens enffernen.

Mithilfe des Sechskantinsteckschlissel von 12 mm., die Mutier [4) f, zie Befestigung
des Gabelbolzens (diesen Bolzen mit Steckschlizsel von 19 mm. auf der
entgegengeseizten Seite festhalien) auf der rechier Seite ausschrouben.

Die oberen (5) und unteren (&) Schrauben | die Befestigung des Moters zum Rahmen
lockern, wobei man eine Sechskantschlissel vonr 8 mm. benutzt.

Remover las tapas protectoras del parme heravilla.

Mediante llave para hexageonos interiares de 12 mm dastomillar en ol lado derecho
lortuerea [4) de sujecion del perno herquilla (mantener detenido diche pemo mediante
lave de 16 mm, scbre el lade opuesic),

Aflojarlos tomillos supericres (5)y inferiores [6) de sujecion motor af bastidar por medic
de una llave pora noxdgonas inleriorss de 8 mm.

Suppertarz il gruppo propulsore 2, utilizzando un peme adatie, ribattere fuarl dar telaio
il pemc forcclione fino a iiberare i forcellone che vend rimasso unitamente
all'ammorizzatere e alla rusio,
Utilizzando una chiave per esagoni inferni da & mm svitare o vite (7) di fissaggio della
cullar af telaio su enframbi i lafi.

Support the propuiser group and by means of a suitcble pin, stike again Ine fork pin
out of the frame in arder 1o releuse the fork, which will be removed together with the
shock-absorber and the wheel.

By means of an Allen wrench of & mm., unscrew the screw |7 which fasiens the ciadie
te the frame on balh sides.

Mettre un support au groupe prooulseur {uliliser un axe approprié), pousser o l'esdérleur
du cadre l'axe de la fourche de fagon & libérer celleci {on retirera la fourche ainsi que
I'amarlisseur et la roue).

Alaide d'une clef & douille de & mm., dévisser la vis (7} qui fixe le berceau ou cadre
{des deux cotés).

Die Triebwerkgruppe unterstutzen, und durch Verwendung eines dasu geeigneten
Bolzens den Gabelbolzer ausser dem Rahmer schlagen, nis zur Ertspannung der
Gabel, walche zusommen mit dem Stossdampfer und dem Rad enilernt wird. Mithilfe
enes Sechskantensteckschlissel ven 16 mm. die Schrauke (7) F. die Bafestigung der
YWiege zum Rohmen auf beiden Sciren ausschrauben.

Saslener & grupo propulsor y. ulilizando un perno idéneo, voiver o exiraer el pemo
nerquilla del baslide:, hasta soltar la horquilla que vendrd sacada unio o’ amertiguador
v o la rueda

Mediante ana ilave para hexagonos inleriores de & mm destomillar &l tomllo 7] de
sujecion de la cuna ol bastidar en ambos lades.

O AR
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Con chiove per esagoni inferni da 8 mm svitare le vill (8] d fissoggio anteriore della
culla al telaio.

Sfilore completamente le cue viti (5 2 &) allentate in procedenza recuperando |
distanziali,

Aquesto punto sollevare i telaio completo, lasciande il gruppo propulsars inappeggio
sulla cullo.

By means cf an Allen wrench of 8 rm. unscrew the screws (8!, which fasten *he eradle
tc the frome In the front part. Extract comeleraly the twe screws (5 and 6] previously
lcasened, keeping the spacers. MNow, lift the comaiese frame Lp and 2t the propulsor
group lay on the cradle.

Dévisser les vis (8] quifixert lo partie antérieure du berceau sur le cadre (utiliser une clef
& doville de 8 mm .

Dévisser complétement los doux vis (5 e &) cesserdes auparavant (récupérer les
enfretoisas) .

Souiaver clors le cadre tout entier (laisser lo groupe propulseur appuyé sur le berceau).

Mithilte das SechskantEinsteckschlissel von 8 mm., die Schrauben (8] |, die varderan
Befesiigung der Wiege ~um Rahmen ausschrauben.

Die zwei varherig gelisten Schrauben (5 und &) gane auvssshen, wobsi man die
Distanzsticke bewdikit. Jetzt den kompletten Rahmen autheben, wobei man die
Trighwerkiuppe auf der Wiege liegen |ésst,

Mediante llave pora nexagonos interiores de 8 mr cestornilar los tamilles (8} de
sujecidn anteriores de lo cuno sobre el bastider.

Extroer completamente los dos tomilles 15y &) aflojodos anteriomente, recuperande
los distarciadores.

Levantar ahora el bastidor por completo, dejando el gupo propulser apoyads scbre
la cuna.

liberare (| motore dal fissaggio alla culla telaio svilanda le due viti (9); recuperare |
distarziali ‘nlerposti ra culla e matore e porre quest uliimo sul cavalletto rolativo per
woler esaguire lutfe le oporazioni necessarle.

Release tha motor from the fosiener o the frame cradle unscrewing the two screws (9
kecp the spacers located between crodle and metor and lay this one on the rotatirg
sland in ¢-der to perform all necossary operatians.

Détacher & moteur du berceau du cadre dévisser les deux vis [9)); récupérer les
entrofoises qui se rouven! entre le berceau et le moreur; placer ce demier sur le chevalel
refalil afin de pouvoir effecticr tautes les cpérarions nécessaires.

Den Mator von der Belestigung 7ur Rahmenwiege loslassen, wobel mar die zwei
Schrauben (9] ausschraubt; die zwischen Wiege und Morar 7wischengelegien
Dislanssticee bewahren ynd diesen letzicn aul dem rolisrenden Bock leger, um alle
notwendicen Operaticnen varzunehman.

Soltar el mator de la sujecion a la cana del bastider destarnillandes los dos tornillos [9):

recuperar los disanciadores situadas entre la cunay el mator y colocar este Ol mo scbre
el soporte giriaro para soder efectuar todas las operacionss necesarnias.,
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Cinghie e pulegge comando distibuzione ... F 5 Timing system belts and oulleys ... U F 5
TOSIAIC e r 7 Cylinder head ... 7
Cilindro & pistone ... F 8 Cyinder and piston............. k8
Coperchio latercle sinismo F @ Left side cover. F @
SHAMOTE F @ Stator e B @
Ratore dell'alternatore........... F oo Allernator 16108 ..o @
Valantino dell accensione eletronica ... F 10 Electronic ignitan fhwhee ... F10
Ingrenaggio comando aislibuzione ... F o1l Timing SySIEm gear ... F 1l
Irgranaggio ozioso del d'spostive df awiamento............. riz Starting device iding gear ... B DD
Motoring di awiarmento . F13 SKMEET L F13
Pignone eaiena ..., F 13 Chain sprocket. ... F 13
leveraggio di selezione marce......... r14 Cear shit lavelsystern........... F 14
Coperchio larerae destro. ... F14 Right siae cover............ooiii 14
Complessivo frizione ... ... ...k 1l) Clutch assembly ... Fo15
Pompa olio. F17 Ol pUMB e F 17
Irgranaggio frasmissions primaria ... F18 Transmission QEar ... F 18
SEMICarers ... F 19 Hall crankeases...... F 19
Vavela di regalazione pressione olic ... . F 20 Ol pressure adjusiment volve ... F 20
Albero comande distibuziens.. F 21 Comshaft conlio ... F 21
Aibero motore ... R 2] Drving shalls ... F 21
Alberi di guida delle forcelle F 21 Fork guide shafts ... .. e F 21
Tamburo seletione. ... F 21 Selector drum .. F 2
Forcelle di innesto marce ... P22 Gear engagement ... ... F 22
Albero primario del cambic ... F. 22 Gearbox trsmission shaft e k22
Ablera secondario del cambio k.22 Gearbox driven shaft D22
Capechidelle vabwole. ... r23 VOIVE COVEIS ..o F 23
Bilancicr superion ... F 23 Upperrockerarmrs. o F 23
Volvele PSPPSR 24 VAVES k24
Albero distibuzionz .. k25 Cramshal k.25
Bilencien inferioni........o F26 lower rocker arms .. E 26
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Courroies 2t poulies commande cistibuten ... ) Treiostiemen und Riemanscheibe. .. )
Calasse r 7 Zylnderkopf . I
Cyindre e piston U TUUTTURT F. 8 Zylnder und Koloen F. 8
Couvercle cde gauche... r o lirker Seterdeckel , e
Stater U RPPPRR o2 SITO o = @
Rorarde l'alternatear ..o P9 Wachsaistromgane alomoler ... R
Volant alluncge exec_tromque ......................................... F 10 Schwurgad c? er a ektranischen Zindung r10
Enterage commands distribution ... Fl SteLeraniriebsrad . ... Fo1l
Engrenage entané démarreur .. L Fooz Anlafverrichtungs oszahnrac. BN N
Moteur de démarage F 13 Arlafer F13
Pignon chaine....... F13 Kettlenrizal ..o F13
Ensemble levie s séleclion vilesses. ... Fo14 Guagdchaltheselsysterm ... Fol4
Cowercle odté drole F 14 Rechter Seitendeckel ... F14
I mbrayvage i R F 15 FUPEUNG Lo F.o15
Pompa d Fuile. F17 CPUMDE o F 17
Ertrenage d'enmimemant ... U F 18 Alriebsgrad Fo18
Demicartars. ..o 9 Gekaschélte F 19
Sousape de églage pression hulle =20 Cldruckventil . k.20
Arbre com mam?e aislrbution . E 7 Stewrrwellensteuerurg B .21
Arbre moteur.... 21 Antriebswetle F.o21
Arbres guidege foruches =21 GaoelFivhrungswel er .. F.21
lambear sélecteus . =21 Wehltrammeal . F71
Fourches embrayage viesses ... 2z Gawschaltgabel ... oo
Acbre ormaie bole a vitesses ... Fov Antriebswelle ... 22
Acbie secondaite bote d vilesses . LR2E Antriehswelle F 22
Couvercles soupapes ... . Fo23 Venllesckel = 23
Culbateurs sUSSriBus ... k.23 Cherkizphebel ... L L DUTUUR =23
SOUBODES ..o e Fo24 Venlle R 2
Arbre de I dFstrbution oo F 25 Steurwelle F25
Culbuteurs inféricurs L F26 Unlerkipphebel F 26
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Cerrens y poleas cocionamiento disticuién ... . r 5
Cabezal .. BT
Cilindro y RISION . . F 8
Capuchon lateral fguierda .. F 9
Rotor de la nomba.. .. Foo9
Rotor del allernader ... Foo
Voiante del encencido electrénico ... E10
Engranaje mando distibuciér ..o Fo1l
Engranaje suelto dal dispositivo de aronque ........ ... F 12
Motor de arranque ... F13
Piadn cadena ... RT3
Sislema de paloncas de selecciédn marchas . F 14
Capuchén lateral cerecha....... . F14
Ciupo embrague......... e F15
Bomba aceife ... F17
Engranaje transmis &n primanic.. ... 18
Sem Carters ... F1Q
Vahula regulacion presion aceite ... [ 70
Eie de accionamieto distribucion................ E2]
Eje motor (cigluenal) ... F 21
Fie sguia de las herguillas ... F 2]
Tambor selector ..o F 21
Horquillas embrague marchas................ s F 22
Eie primario del cambio.................. . Fo22
Eje secundario del cambio .. F 22
Capuchén de las valvulas r.23
Baancines suverioes.......... F 23
Valvulas .. F 24
Eie de qistribucién ... TSP PR F 25
Balngines inferiores ... I 26
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Svitsie e candele di accensione e rimuoverls dule lese. Svitare le vir di fissoggio cai
coperchide le cingh'e dentate della distibuzione. Dovence semplicomense modiicars
o tensions delle cinghie cella distribuz one non & necessaric rimuovers | sopracitar
coperchimz & sulficenta svirare le vitl (A che lissano | copeichiett dei renditor. Allentare
le vti di “Tsseggio e rimuovers 1l lenditore mobile di clascune cinghia, Per sklare gi
facilmente e cinghic & consigliate o rimuovere ancae i tenditori Fssi utilizzando
lappasite chiave. Proticare, sulla suparlicie esterna di ogni cingmia, una freccic
indiconte | serso di rolazione (antiorario) ed un rifer mento indicante 1 cilindro sul quale
2 monicic ¥ o Q).

Remove the spar< plugs.ond locsen e screws tixing the covers of the timing syster
tootrad batts. YWhen it is necessary to madily only the 1'mng beits lersicn, it s no
reccssary fo remave the covers, it is indeed encugn to unscrew the screws [A) fostening
he [le covers of tha strafchers. loasen the lixing sasws arc 1iemave the movable
stretcher of 2ach bel. In order te extract the balts easier, il is recommanded 1o remove
the steady sirecher tao, using the suitable wrench, Mark the oulside surlace of each
belt by av arow indicating the direcion of rotolion {counterclocawse) ard by o
telenenze indicaring the oyl nder an whicit s mounted [V or M),

Enlaver les bengies d'alumage. Dévisser les vis de fixage e enlever les covercles ces
cournoes sanées da distibution. En cas d'vne simple modiFeation de la tension cos
couro’es de distinuion, il ne laut pos enlever ces couvercles, mais i suffit de dévisser
less vis (A} qui fixent les couvercles des tendaurs. Desserrar los vis de fixation & enlever
le tandeur mobile de chague couroie. Pour extraire plus facilement los coarraies, or
conseille d'anaver méme les lerdeurs [xes o Vade dune clé approprée. Marguer sur
ey surtoce extéreue de chaoque courmie Lie idche indiguent le sens ae rotation |sens
ceatrairs aux aiguilles d'une ronire) el un 1épére irciquant le cylindre sur leauel aile
est monlze [V ou H.

Die  Zindkeizer ocschiauben und sie von den Koéplereniemen Die
Befesligur gsschrauben der Deckel der Treibzohnriemen ausschraubon  \Waonn man nur
die Spanr urg de- Yenitreibrierrcn veranden nufi, bravcht mar nicht die o.g. Deckel
2u erlfernzn: es gerigt, die Schrauben {A) zur Belestigung der Deckel der Spanner
atzuschrauber. e Betestigungsschrauben losmachen und den bewaglichen Spanner
jedes Rierens entfferner . U eichrer die Riemen herauszener zs konnen emptichlt
man, auch aie festen Spanner durch den dosu bastimmten Schlussel zu enffernan. Auf
der sulleren ObeHldche jedes Riamens einen Pleill 3ezeichnen, deraic Retationsrichiung
linkslautigrmeeigl, und & ne Marierung, dic den Zylinder anzeig, aul dem e montiert

ist (W oder §).

Desatornil ar las bujias de encendido v sazarlos ae sus caberas. Desatormilar los
tonil'as de fijacion de fos capuancnes de los comeas dentudas de disiibucian. 5 so
dsbiese simelemente modificar la -ens én de las coneas de dishibucion no es necesar o
quitar las capuchones, smo que es sulicente cesatarmillar los tornil'os (A) que fijan los
capuchonzs de los ‘ensores, Aflojar los tomillos de fijacion v guilar el terser mévil de
cada correa. Para poden saear mas facimante las corrsas se aconsejo quilar tameién
los tensores lijos utilizanao la llave ccacuada. Margar o supelicie exierion se cada
carrea una “echa que indique el sertide de rofacién lcontrario a las agujas del e oj)
y por una refeencia que indigue sobre cual cilindre esaba rontada IV o HI.

il A
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Rimucvere la cinghia utilizzando esclusivamente le moni.

Piegature brusche {raggio minime di curvatura 20 mm), olio, benzina o
solventi danneggiano irreparabilmente le cinghie dentate.

Bloceare la puleggia utilizzando l'atezzo 88700.5644 e svilare la ghiera fissaggio
pulaggia ulilizzando I'atirezzo 88713.0139.
Sfilare dall'albero disiribuzione la puleggia dentata, la chiavetia e la rordella di guida.

Remave the bell using your hands only.

Rough bending {min. bending radius 0.8 in.), cil, gasoline or solvents cause
permanent domages to the toothed helts.

lock the pulley usin tool No. 88700.5644 and unschew the pulley tixing ring nut usin
lool Mo. 88713.0139.
Remove from the cam shaft the toothed pulley, the key and guide washar.

Enlever la courroie seulement en vous aidant par vos mains.

Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), I'huile, Fessence ou
des solvents peuvent endommager sans reméde les courroies dentées.

Bloquer lo poulie par I'outil 88700.5644 ot dévisser e collier de serrage de la poulie
par F'outil 88713.0139.
Enlever la poulie dentée, la clavette of la rordelle de guide de I'arbre da disiibution.

Dan Riemen ausschlisllich von Hand entfernen.

Grobes Verbiegen {kleinster Krimmungsradius 20 mm), O, Benzin und
Losungsmittel beschédigen unrettbar die Zohnriemen.

Die: Riemenscheibe mit der Verwendung des Werkzeugs Nr. 88700.5644 blockiersn
un die Riemenscheibenbesicherungnulmutier mit gem Werkzeug Ni. 88713.0139
abschrauben.

Von der Steverwelle die Zahniiemenscheibs, den kel und die Fihrungsscheibe
abziehan.

Quitar la correa usando exclusivamente las mancs.

Bruscas curaturas (radio minimo de curatura 20 mm.), aceite, gasolina o
disolventes danan irreparablemente las correas dentadas.

Blocuear la polea utllizanda la herramienta INr- 88700.5644 v aesotarrillar o virola

defijacion polea utilizande la herramiente Nr, 887 13.0139. Sacar 'a polea dentada,
la chaveta y la arandela de guic, del eje de distribucion.
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Allentare, procedendo in olagenale, | dedi delle testata.
n Eseguire |'operazicne a motore freddo.

Shlae leggetmente o lestata, eventualmente uliizzae esclusivamenle un martello in
plastica. “agliers i dadi e le rondelle e slilare definifiverente la restata. SH are dagli
alloggiom ent sulla superfice cel cil'ndro gli anelli G, Svilare le viti sul raccord della
lubazioni di collegamento cllindro - coperchio alernctes, lasciandale vincelale
quest ultimo. Padare 1 pistone al punte marte superiare. Skilare delicatamente il ¢ lindro,
se recessario squoierlo leggermente con un mare e di gemma, e sollovarle fino a che
risulic accessibile lo spnofic del pistone.

Moving in diagonal, casen the head nuls.
n Perform this operation with cold engine.

Palout the head slighty, using possiciy a plesic hammar anly. Remave the nots ond
the washers and extrac! 1he head definitvely. Lxtract the OR rings liom their seas on
he eylirdsr surface. Unscrew the screws on the cylinderaliemater cover connection
pipings whiors, by kesping them constraned 1o this ore. et the piston reack the top
dead certor. Gertly exiract he cylinder, if necassary lighty shake it with o rubber
harmmer ond [ift it until the piston pin is accessble.

Re'dcher en sens diogonal les ecrous de la culasse.
n Effectuer cette opération avec le moteur froid.

Sertirur paula co asse, éventuellement & 'aide d'ur marleau en plastique. Enlaver las
erous e es rondelles el extraire détiniivement la 1&te. Zxtraire des logements sur la
surface du eylindre les bagues OR. Dévisser les vis sur los raccards de la lubulure de
joncior entre le cylindre et le couvercle de l'aliemateur, en les laissant lices & cel
demier. “orter .2 piston au peint mert haut. Extraire aleniveman le cylindre, si
nécessaire le frapper légérament avec un marteau en casutchoue etle soulever jusqu'a
ce que I'axe du pistan sera accessible.

Die Muttern des 7yinde-koples gser. Datir einer schigigen R chturg fogean.
n Dia Arbeit bei kaltem Motor ausfiihren.

Dan Zylinder<opf ctwas cbsieken; dabei evontugll nur einen KunsisteTammer
verwencen. Ule Muier und nterlegsscheiben entfemen und endgiiliz den Kopr
nerauszehen. Die Kolbenringe aus thren Stzen auf aer Obaillache des Zylinaers
herauszienen. Dic Schiauben au® den Rohranschlissen [ die Verbindung des
Zylingers licrtmaschinedeckels cusschrauben, und dusei sie ihm gebunden lassen.
Den Kolben rach dem O1P scheben lasser . Sorgfaitig den Zylinder herausz ehen,
und,wern notig, ihn it einem Gummikarrmer ‘cichr schlogen, darn ihn solange
heben, bis der Kolbenbolzen ensickt werden kaan.

Alflojar, obrande er giagenal, las tuercas del cabezal motar.
Efectuar la operacién con el motor frio.

Tirar ol cabezal ligeramente hacia adelarte; er: coso o necesidad uilizar exclusivemente
un martillo de plastics. Quiter 1os vercas v las arandelas y sucar completamenia &
caberal. Sacar los Segmenios de compresion de sus alajamicnios sivados sobre lo
superiicie del cilindro. Desaiomillar los tomiles ae los empamas e los ugos que
conactan el cil' ndro con la lopa de’ allernadaer, aziandolos unides a esra dliime. Levar
el pistén a punto muerte super'or. Sacar delicadamente ¢l cilindro: si luess necesaro,
golpearlo ligaramenie con un martillo de goma; alsarls hasta que resulte accosible 2l
Bulon del pistar.

o= i
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Yolordo evitare l'operazione, sempre delicola e difficoiiose, di inssrimenio del pisione
nel cilindre |durante il rimontaggiol & nocessario ofturare 'apertura del carter e
rimuovare un fermo dello spinotte. Operande sul late oppasto, sfilare la spinatto con
l'aivto di una spina clindrica ¢ marello. Usare un estratiore se |'operazicne risulia
difficoliosa. Shlare completemente il gruppo cilindro pislone dai prigionier del
pasamento.

If. during reassemiy, you wish to avoid the operation of inserting the piston in the
cylinder, deing always delicale and dillizull o parfam, i1 is necessary 1o clog the
crankcase opening and to remove o pin clamp. By operating on the opposite siae,
exiract the pin by means of o cylinaric pin and ar hammer. Use en extractor if the
operation is difficult. Extract completely tha piston - cylinder assembly from the block
suds,

Alin d'éviten I'opération, touiours délicate et difficile, d'insertion du pistor dans le
cylindre [pendant le remontage il faut cbturer I'cuveriure du carter et enlever un arrét
de I'axe du pislon. En agissant sur le cdié opposé, extraile 'oxe a'aide d'une goupille
cylindrique ot un marteau. Utlise- un extracted si l'opération se révéle difficile. Extraire
complétement le groupe oylindre piston des prisonniers du soubossement.

Wann man wihrend des Wiederaufbau es vermeiden will, den <olbzn in den Zylinder
hinew stecken zu missen, was immer schwierig und Beschadigungsanl@lug ist, mul
man die Offung das Kurbelgehdusesver siopfen und sine Sparung vom Bolzen
wegnehmen. Aufden Gegenssite, den Bolzen durch einen zylindrischen Shift und einen
Hammear herausziehan, Wern diese Operatior nicht einfach ist, kann man auch eine
Auszieher benutzen. Die ZylinderKelben-Gruppe aus den Stiftschrauben des Gehéuses
harauszighen.

Deseando evilar la oparacion, siempre delicada y dificultosa, de la insercién del pistén
en el cilindro [durante el remontajel, es necasario oblurar la abertura del carer v guitar
el retén del bulan. Trabejando por el lade opueste, sacar ¢l bulén con la ayuda de
un pasador ciindricoy un martillo. Usar un exdracior sila cperacion resultose dificullosa.
Sacar complatamente el grupe cilindro pistén de los prisioneros de la base.

T
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Procedere ol a 1imozione de coperchie laterale sir'stro allentenda e viti di
fissaggic. Svitare le due viti (A) di fissaggio del coperchietto in corispardenza
dell'albers rratore. Utilizzare Iestratiore 88713.0144 e fissario ai for sedi delle
due viti [A] appena rimasse. Ruotare lentamente il pemo canlrae dell'atieszo
fino ud otlenere il dislacco de coperchic dal semicarer sinistro. Recuperare lo
auanizione. Per rimuovere lo stetare del generatore dal sua “issaggio ollinterno
cel coperchio sinisto & necesserio svilers le due vit [B). Togliere le soire del
corneftore dei pickup ulizzardo 'atirezzo 88713.0114. Svitare lo viti di
fissagaio ¢ togliere la ciasta porta pickup. Raedrizzare la rordela di sicurezza
cel doco [ssoggio olare dellcliemalore.

Rerrove -he lef side cover, oy loosirg -he fastening screws.

Unscrew tne two screws (A), fastening The cover connecked with ine driving shcft.
Use the extracior N° 88713.0144 anc faslen it o the seat heles of two screws
(A) alrecdy removed. Tumn lightly the certal oin of the wool, unti the cover is
disconneclad form the loft half crankcasa. Keep te gasket. Urscrew the twa
screws (B) -0 remove the gonerator stator om s seaf inside e LLH. cover
Remove he pins from the piccup connecrar using tool 88713.0114. Urscrew
the fixing screws and remove the pickup bearng pae Staighen the sofety
washer of the alternator retor fasten'ng nut,

Enlever le couvercle .atéral gauche er desserrant les vis de tixction.

Dévisser s deux vis |A] de fixarion du couvercle en coresponcance de l'arbre
mareur. Utliser 'excracteur 88713.0144 et le fixer aux lrous siéges des asux vis
A quion vient d'enlever. Toume- lentement le pivot centa de l'autil jusqu'cr
obfient e détachement du couvercle du demi-carter gauche. Récupérer la
gamniture, Afn a'snlaver le statewr cu générateur de son fixage dans le couvarcle
gauche, il foul dévisser les deux vis [B). Enlever es fiches cu connecteur des
pickups par Youlil 88713.0114. Dévisser les vis de fixage of enlever la plague
sare pekup. Rediesser o rondelle de sireté de l'écrou de tixatior rofor de
(u fernatewr.

Der lirken Seilencecke! enemen, nach lesmachen der befestigungs schrauben.
Die zwei Schrauben (A} zur Belestigung des Deckelsneben acr treibwells
abscarauben. Dazu de Auszeher Nr 88713.0144 benuizen und ihn an die
Bohrungen asr zwei sben enifemten Schrauben (A) boestiger. langsam se'nen
Mtelbolzen dreben, bis der Dackel vom linken Kurbelgehause ent?erm ist. Die
Dichtung bewahren. Um den Generatorstaror von seiner Befestigung innerhalb
des [nxer Deckals 7u ortfernen, mult mar die zwei Schravben 'B] abschrouben.
Mt Werkzeag 88713.0114 Siecker vorr Pick-up Verbirder entfernan, e
Befestigungsschrauben ausdrehen und d'e Pick up Plate entferner.

Die  Sicherurgsscheibe cer  Mutter  zur  Befestiguag
Wechselstomgeneratorolors rickten

des

Quiar la e capuchédn lereral izquierdo aflejande los tormilios de fijecon.

Desalorillar les das omllos de Hjacior {A) del Copuchon en conespondencia
con ¢l cigieal. Utilizar el exiactor Ni. 88713.0144 v fijaro en los arficios de
los alojam enlos de os fomilles {A) que se acaban de quitar Girar lige-umente
el perno contral de la kenomienia nasa quar el Capuchér del semi carter
izguerac, Recuperar la jura. Para gui-ar el esator del generacer de su
clojomiens en el inferior del Cepuchédn “zquierdo os necescric oesalonilar los
aos ~omnilles [Bl. Quitar as espinos del corter’dar dal pickup, wilicundo la
reramient 88713.0114 Desiorrillar los fomil os ce Tjacién v quiar la paca
porrarplw'ck\Jp; Ledersrar lo aranda'a oe segurided de la tuerca de opricte del
1oor alerncdos

e
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Bloccare | rofore del generatare con l'atrezzo 88713.0710 2 svitore il cado o
fissaggio.

Rimuovere la rondella, i1 rotore del generatoe e la chiavafie.

Sfilare il volantne dell'accensione eleftranica ed | complessivo della ruota libera
comprase [ingranaggio condotto dell'awiamenio, sfitare le due gabbie a rullini.

lock the generator ofor by mears of tool N° 88713.0710 and unscraw the
fixing nut.

Remave the washer, the generaior and key.

Remave the electionic siarl fiywneel and the freewheel with the driven gear of
the start. Remove the two oo cages.

Bloauer le rotor du généraicur par [outil 88713.0710 et deévisser 'écrou de
fixage.

Enievar lo rendelle, e rofor du générateur de la clavette.

Sortir le volant & mair de lallumage électronigue et la roue libre avec
l'entgrenage conduit du démerrage. Sortir les deux cages & 1ouleaux.

Den Generatorralor mi- dem werkzeug Nr 88713.0710 blockieren und die
Refestigungsmutte ausdrshen.

Die unterlegs scheibe, den Generatonotor sowie den Keil entfernen.

Das Handrad fo- die elektronische Zindung und den Freilaut samt
angeliiebenem Rad des Anlassens herausnehemen; die zwel MNadelkatige
herausnehmen. '

Blaguer el rolor gererader cen la herramienta Nr 88713.0710 v desenroscar la
uerca de apriete.

Quitar la arandela, el roto- generador v la chaveta,

Extraiga el volante del encendido electanico v o totalicad de lu rveda libe
incluso el engranaje conducido del ananque; extraiga las dos jaulas de agujas.

iR
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Sflare ko boccola in accigio ¢ la rendelia.

Raddrizza e la rondel'a di sicaresza del dado bloccaggio ingranaggio distibusione.
Bloccare |ingranaggio sistibuzione insererde ura spina in uro dei fari e svitare il
dode di b accaggic,

Stitare I'ingrenaggio disiibusions e o chiovetia.

Pull cut the steel busk ard the washer.

Streighten the safety washen ol the i that locks the fming system gear.

lack the timing svstem gear inserting a plug in ome of ke holes and urscrew the locking
nul.

Oyl st the: timirg sysker gear and key,

Sortir i aauillz on acier ef la -oncelle.

Redresser la rordalle de séeurite de I'écrou d'arét de I'engrerage de la distrbuticn,
Bloguer “engrencge de la distibution en infroduisart une gousilie dans un des trous
ef dévisser I'écrou d'armél.

Enlever 'engrenage de disiibulion el o clavette.

Die Stanlkichse und die Unterlegsscheibe hermass enen.

Die Sicherungsscheibe des 3elesligangsmurters vam Steuarrad richier.

Des Steverrza blackieren, indem man ginen SHiltin eine der Bohrongen hineir stecktunc
die Befest gungsmutier abschraubt.

Das Stevence und den Kef! hetaussshen.

Sacar el cosquille de acero y la arandea.

Enderercr la arandela ce sequridad da lo uerca de apriefe engranaje disticucidn.
Bloquean &l ergianaje dislibacian inserando un pasadar en une de ios orficios v
desenoscat lo tuerca de apriste.

Sacar el engranaje distibucion v la chavels

ﬁu\. R SR
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Shilare l'ingranaggio comande distribuzione ¢ la chiavetta.

Rimuovere anelle di aresle dilissaggio del gruppe ingranaggio oziosa del disposilivo
di awiamento.

Rimuavere il gruppo ‘ngrannggio ovicso del disposiive di awicmento e relalivi
rosamenti.

Svitare il bulbo della spia di segnalazicne insufficienic prassione alio.

Pull oul the timing system control gear and key.

Remave the circlip from the idling gear assemoiy of the starting dovice
Remove the idling goar assembly of the starting device and relevant shims.
Unscraw the low il pressure wam™ng light bulk.,

Enlever I'engrenage de commande disiribution et la clovete.
Enlever I'anneau de fixage seeger du galopin démaneur.
Enlever le galopin cu démarraur af les butées,

Dévisser I'ompoule du dmoin pression huile insuffisante.

Das Steverantrisbsrad und den Keil herauszieher

Der Seegersichering der Starvorichiungslossahniodguppe entfernen.

Dic loszahnradgruppe der Startvorrichiung und die erlsprechenden Pufischeiben
enfferner.

Der Wulst der Oldiuckkantalleuchte abschraaber.

Sacan el engranaie de mando distibucion v la chavela.

CQuitar el anillo Flasteo de refencion del gupo engrancie suelto del qispositive de
OHO”qUE.

Quitar el grupo engranaje sueko del dispositiva de arnangue v elativas espesores.
Besarerniltar la senda del indicader de seficlacion insuficiente presién de aceite.

F.12
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Svilare le viti ¢l Fssaggio ed estrarre il moterine di avvicmento e relativa
guanizion:.

Svilare e vir di TTssaggo de pgrone carera.

Rucrare la piasting %issogg%o pignone catzna in modo da disinpegnarla delle
scanalature de lalbero: avingl slilara,

Urscrev the fixing screws and pull cut he starter motor with gasket.

Urscrew the chain pinion fostening sciews.

Rotate the chain spracket fixing olate in order to free his Fom the shall salnes;
then gl it cJt.

Dévisse les vis de fixage el soili- le meleur de démarage avec gamive.
Dévisser les vis do fixage du pigron chame.

lourner la plogue fixoge pigno chaine de facon & la désangager Ges rairures
de 'arbre 2t 'enlever

Die Betesigurgsschradben ausdrehan und den Arlader herausziehen mit
dichung.

Die Schreiben Fir die Befestigung des Ketteritze's cusschrauken,

Das Keftence - Belestigurgsplétichen drahen, so dal 23 aus der Wellenruf
gelosl und denn abegezogen wird.

Desalemillar los torillos de Fijacién v exiicer & molun ce arangus ¢on unia,
Desatorillar los lorrillos de fijacion del pifign de io cacenc.

Girar le paca de sujacién pifidn cadena de maneo que se desccople da las
ranuras cel eje; después sacarla.

il T
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Svitare le viti df fissaggio del leveraggio di selezione del cambio.
Sfilare il leveraggio di selezione del carbio completo di alberine di comanao,
molla e wiastrina.,

g e e Svitare le quathio vt d fissaggio del coperchio ispezione fizione.
; wx%jﬁ : /// @) Rimuovere il coperchio.
=l \.fo"},{/;‘\/%( ; Svitare le viti di fissaggio e toglies ?li scodellin guidamolla ed il disco
4 (; L Qj) comrando frizione. Togliere le molle della fiziore.
X =4 Unscrew the fixing screws of the gearshift levelsyster.
A & . \\ @ Pul' out the gearshif level syslem complete of drive shaf, spring and plate.
SN Unsciew the lour lastening scraws of the clulch inspection cover.

Remrove the cover.
loosen the fastening screw and remove *he caps and the clulch control gisc.
Remove the clutch springs.

Dévisser les vis de fixoge du groupe leviars sélection virasses.

Enlaver e groupe leviers sélection vitesses complet de l'arore ge commande,
ressort of plague.

Dévisser les auatre vis de fixage cowvercle inspection embrayage.

Enlever le couvercle.

Dévissar les vis de fixage et enlever les coupeles et le disque commande
ermbrayage. Eniever les ressorts embrayage.

Die Bafestigungsschrauben des Gangschalthebelsysiems herausdrehen.

Das Gangschaltheoelsystems samt cer Steverwelle der Feaer und Flanchen
herauszichen, Die vier Schrauben am Deckel zur Kupplungsirspektion lsen.

Den Decke! enffernen.

Die Befestigungsschrauben 18sen und die Einstellen und Kupp'ungss-everscieibe
enffernan. Dic Kupplungsfeder enremen.

Desatornillar los tornillos de Fijacion del sisema palancas oe seleccion del
cambio. Sacer el sistema palancas de seleccién del cambio junfo con el gje de
accioramiento, muelle v placa.

Desatomillar los cuatre tornillos ae fijacién del capuchon de inspeccion
embrague. Guitar el capuchén.

Dosatorrilla los torillos de [Maciér v quitar las cuberas y e disco de mando
erbragas.

T AR
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Sfilarg il permo di corando e cundi i dischi “r'zicne.

Bleccore il tlambure friz’one utilizzando Fetrezzo 88713.0146 e sviare il dado
di fissaggic.

Stilare la rondella zigrinaa, la bussola con perro di centreggio, it -glativo cnello
CR e a msefa di appoggio.

Shilors il lomowie completo di parastrappi dall'albero Fizions.

Dovendo sostituire i gomm'ni parastappl |1 & necessar'o Jilizzare una pressa
con lo quale spingere fuori dal tambure (2] fizione 1 mezzo parast-appi (3
vincendo la resisteriza offerta dai sopracitati gommini.

Exi-uct the conhol pin and e clutcn plates.

lock the cutch drum by using the tool 88713.0146 ond unscrew the fastenirg
"l

Remove the kaur ed washer, “he bushng with cerering pin, the CR ring ard the
suppart washer,

Remove the ararr and its lexible coupling from the clutch shat,

I tre flexible coupling pads [1) cie o ve eplaced, you must use u press 1o push
the coucling nub out of the cluten drum {2} ane overcome -he resistance exerted
by the flex ble coupling.

Dxtraire le pvot de contrdle &1 les disques erbrovage.

Bloguer e ambeur embroyage au moyen de 'oulil 88713.0146 =i dévisser
I'écrou de fixoge.

Erlever lo rcnoete moletée, la douille avec pivetl de centage, la bague
conespendante OR e la rendelle o'appui.

Sortir le tambour avee les flecteurs ce 'arore d'embrayage.

571 faut rerzlacer les élaments cacutchoue ces flecieurs [1], wiliser une presse
rou” pousser hors do sambour (2] d'embayage e moyeu de flacteurs 3] de
E’JC;OH g weincre o és'slonce qu'opnosent les élémers caouichoue cidassus.

Dan Steverbolzen urd die Kupp ungscheiber ausziehen.

De Kupplirgsiomimel duich Yerwendung des Gerdts 88713.0146 cinsparnen
und die Klemmtier ausschravken.

Die ausgekidphe Rosette herausnehmen sowie die Buchse mit Zenmierstift, den
enfsprechenden O Ring urd dia tHaltlerasets.

Tomme kemplest rit Tassionsddmpter von der Kupplungswelle aerausnehmen,
Bei Auswachsalr aer Gummis das Torsiorsdanpfers (1] ist eine Presse
ihlterurehmen, um die Tors' cnsdampler-Nabe [3] ous cer Trommel
Ferquszudilicken nach Uberwinden des Wdersionds genanrier Gummis.

Sacar el pzimo de mando v los ciscos del ombro?ue.

Bloguear el tambor del embrague con lo herramieno 88713.0146 v
descrroscar la uerca ae sujacion.

Sacar o crendelo grafilade, el ouje con espga, o arillo OR v la arancela de
apoya.

Extroer &l tambor pravisio ce log articulaciores flexibles del é@bo del embrague.
Sies precso sushituir las capsulas ce cauche de las articulaciones flexibles (1)
hara falic uliicar ura prense pora nocer sclir cel rarbor {2) del embrague e
cubo de acoplamientos Pexoles (3] supsiande lo resistercia de los citadas
cépsulas de cauche.

®
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! Svi-are le ohio viti che fissera lo campana hizione all'ingranaggio dello
orimaria. Per eseguire questa opelagione & necessaiio ramencre ferma @
compana Hizione vilizzondo 'atrezzo 88713.0146.

Sfilare fa campana Fizione.

Svitare e rimuovers le ofie viti di fissaggio ael coverchio destro.

Rimuovere 1| coparchio e relativa guarnizione.

Sfilare dal semicarter la boceola di riferimanto e Fanello OR in prossimig del
fora di passaggio ol o.

Siilare il disanzicle tianden con forza verse Iesterno ner vincere la resistenza
del'anella OR vincolato al distanziale stesso.

lacsen the eight screws fastening the cluich housing to the “ransmission gea-. To
carry aut ths operation, the cutch housng Mas o be kept steady using ool No.
88713.0144.

Exirac: the cluich housing.

Unscrew anc remave the elght screws lustening the RH. cover

Ramove the cover and its gasset.

Extract the reference bushing and the OR ring 1ear he oil possags he'e from the
ha'lcasing.

Fxiract the spacer, pulling it stongly culwards ta overcome the resistance of the
O-Ring, aliached e the spacer.

Dévisser las huil v's fixant lo clocne emorayage & l'engrenage primaire. Pour
slfectier cete opération il foudra maintenit 1o cloche embrayage onége en
utiiscant I'outil 88713.0146.

Désentiler la cloche embrayage.

Dévisser et enlever ‘s huit v's de fixage couvercle droit

Enlever le cowvercle et son joint,

Exiaire du dericarter la doville de 2férence ef lo bague OR se trowvant prés
de l'orifice de passage de Fhuile.

Déserflor lentremise en la tirant fort envers ['extérieu pour vaircre la resistance
de I'anreal OR reié d la méme enfrefoise,

Eie ach Schrauben léser, die die Kuppiungsglocke an dem Arricbsrag
efestigen.

Dazu ist die Kupplungsgiocke mit dem Werkzeug Ni. 88713.0146 festzuhclton.
Die Kusplungsglocke herauszieher

Die gent Befestigungsscnrauben am -echten Deckel ésen und eafermer,

Den Dackel und sam* der Dichung enffemen.

Von der Gehéusendlite die Bezugsbuchse und den O-Rirg neben der
Oleurchlebbohrung herausrehmen.

Das Distarzstick kiéfig nach aullen zieher und entteracn, um den Wieoerstand
des am D'stanzsiick zugeordneten Kolbenrings zu Cherschreiten.

Nesatornilla los ocho “ormilles gue fijon lo campane del embrague con el
engranale primario. Para electuar esta operacidn es necesario mantene lijo la
campana cfe embrague utilizando 'a herramiznta 88713.0146.

Sacar la campana del erbrague.

Desalomil ar y auitar los ocho temilles de fjacion del capuchén deracko.

Qutar el copachdn y su reletiva juna.

C o Extraer del semicdrter el bujeguic v el anilo OR cerca de! wifficio de paso ael
ace le.

Sacar el separador firdrdo'o con Lerza hacia el exterion para poder vencer la
ssistencia del Segmerto e relencidr unido con el separador mismo.

k)

R

A

\
L

0,
L] -
_(:',‘
j_‘\ﬂt
g

T
o
b0

\
o)
—

1y

\
W

)

LW M

b"\\“)—“-:\.“ll ‘L L\
J

AR e

F.16 Part. N. 8000 74063 (04-93)




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

e b e e e e e e e e R ne NN nnannnnnng

Shilare 1 granaggio della primaria completo di cuscinerti e paraclio.

Per la sosfituzione degli elemen merri dellingranaggic, & nscessario disporre
ai un puizone appropriclo. Dope aver rirasso 'anello di tenuta {3}, ootlers
dali"terro verse l'eslenc ufilizzande coms appoggio una pare dellonel o
interno dal cusciretic [1) da rimuovere, dopo over spastato il distanziale (7}
posto fra i due cuscinetti.

Cambia'e sempre punto di appoggc oer oftenere un'ssirazione Ineare. Una
volta rimaossi, sostituire sempra: lanelle @i fenuka (3), I'anelio Seager (4) ed il
distanza'e (2], Quesli ulimi due particclan devono semore assere sostituiti in
Coopia.

Stilare 1| distanzale.

Svitare le viti di fissaggic delle pompa olio.

logliere |1 pompe olic prestarde citenziore dlle boceole ed al gommini posti
dietro ad essa.

=il “"
i
Excract ine ransmission gear comglele of bearings and oil seq:s. e
Use a suicble punch to'repace Te interna. elements of the gear. Aber removing '
QR3] and distance ring (2] ser between the 'wo bearngs, siike from the
inside or bearing (1} to be removed and change the stik'ng point for o smooth
remaval.
Orce rertoved, O.R. (3], snao ring (4] and disance ring [2) mus! always be
replacad.
Pull out 12 space:.
Unscrew he oil nump ‘ixing screws.
Remove the oil pump, paying atentior o the bushes and he -uoher pieces
ploced on its back.

Désenfiler | engrerage pimaire complet de roulemants et bague d étarcheité.
Pour remplacer los &'émerts inlernes ce l'engrenage, se servir d'ur poincon
converak e Aprés avoir 6t l'entretoise (2) placé ertie les deux poliers, dter la
bague d‘étor‘cﬁéité [3) el bathe a lintéreur de la cague du palier (1] & éter.
Changer & po'nt d'appu’ afin d'oclenii ure extractior o'sée.

Une “cis cue ces glémenls sont Stés, remplacer tovjours: lo bague d'étanchéilé
13, fa bague Seeger (4] of lertretoise (2).

Eniaver |'enirefaise:

Dévisser los vis de fixage de .o pompa & buile.

Enlever lo pompe a huile en ayant soin & e pas endommager las douiles et
caoutchoucs derriére la pompe.

Das Antriebred samt den tagen und Olabdichtungen abnebmen.

Zur Erscizung der inreren %ohmrodfeile muls men Ooer enen dazu geeigneten
Treiber verfuger. Nach Enffernung des Dichtringas (3], vor der Irnenseife nach
aussen schlogen, cls Auflage eiren Teil der Tagerinrenringes 1) einsetzer.
Nach Verscrieoung des 7wischen den zwei lager gelegten Dislanzinges (2]
dos Leger (1) entlarnen. Um ein lingares Herausrehmen zu erzielen,
Auflagestelle immer dndern.

Dichiring 13], Seegerring [4) und Distanzring (2] noch Entlernurg immer
austavschen. Die zwe’ lelzten Te'le sollen immer cusummer ausgetausch-
werder .

Das Cistanzstick abz'ehar, .

Die Belest gungsschrauben der Olpumoe ausdrehen,

Die Oloumpe erifernen, dabei au’ die Buchsen uae die dahinter befindlichan
Cumnmisticke beochtend.

Sacar ¢l engraraie primario junto con los cojinetes y con la chaoa de retenciér

del aceite

Para subs ituir los elementos intercres del ergranaje hay que disporer de un
punzon aciecuade. Después de sacar el segmerto de compresion (3] golpee ac
gentro hacic ‘vere utilizande como epoyo una parte del ar'lio irferior del
cojirete [T} que hay que remover despucs de desplocar el separador (2]
colocada entre los dos cojinetes. Hay que cambiar siemore el punto de apoyo
para obiener una extraccion lineal.” Une ver socados substituya siempre: el
segmenio de compresion (3], el anillo seeger 4] y el separadar {2/

Estaas dos piezas fienen que ser substitu'das siemore de a pares.

Sacar el separador,

Desatorrilla los tornilles de fijocion de o bomba aceie.

Guiier la bomba aceite coniendo clencién en ‘as cosquillos v en las jurlos de
gome situadas delrds de ésta.

Ll I
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Raddrizzare lo rordel a di sicarezza del cade fissaggio tresmissione priraria.
Bloccare l'ingranagg'e della trasmissione primar'c ulilizzande latirezzo
88713.0137 e svitare il dado.

Rimuovers 'ingranagg'c ulilizzando un estratore ed interponendo fra g bero
moore e vite ael'estratore una pastices di al uminio.

Rimuovere la chiavetta sul'albera rotore.

Bloccare con 'atirerzo 88700.5644 = pulegge comando diskibuzicne e svitare
la ghicra autobloccante utilizzando la chiove 88713.0139,

Stiaighten the soety wasne: of the transmissicn shab fxing nur .

Lock the transmissio gear by means of tocl No. 88713.0137 and unscrew he
nu-.

Remove the gear us'ng an extracter and inserting an aluminium pad between the
driving shaft and the extractor screw,

Remave he spline on tha main shall.

By means of too MNo. 88700.5644 |ock the timing syslem corlrol pul oys and
enscrew the selHocking ring ot by means of wiench No. 88713.0139.

Redresser la rondelle de sécur2 de 'écrou do Fxage de l'entrainement primare.
Bloguer I'engrenage de l'entrainement primaire por 'outil 88713.0137 o
cévisser 'écroL.

Enlever \'quromge a 'gide dun exliaclew, en irferposant un patin en
aluminium enire "arbre meteur et la v's de l'extractedr

Sorfir la clavette de l'arbre moteur.

Blogue es poulies de commande distibution par l'out! 88700.5644 ef dévisser
le colier autobloguart par la clé 88713.0139.

Die Sicherungsscheibe dar Antrieosbefestigunagsmulier ricnten.

Dos ontriebsrad mit Hilte des Werkzeuges Nr. 88713.0137 block eren und dic
Mutter auscrehen. '

Das Artriebsiaa mit der Verwencung eines Ausziehers entfernan, zwischon der
Antriebswelle und der Auszieherscarasbe ein aluminiumplérchen egea

Den Kel' aur der Anriebswelle endernen.

Mit dem Werkzeug Nr. 88700.5644 die Steucrsremerscheben biockieren uno
d'e selbstsperrende Nutmuter mil der Verwendung des Schlisse s Nr

88713.0139 abschrauben.

Enderezar la arandela ce segurided de la tuerca do apriete de la fransmision
primaira.

Bloquer el engrana’e de la fransmisién primaria aizande la herramiena Nr.
88713.0137 v desenoscar la tucrea.

Guitar el engranaje ulilizanco ur extractor & ineiponiendo une plaguita as
alumirio erlre & eje motor y ¢ fomilo del extracior,

Remueve ln chaveta en el ele motor.

Boguear los poleas de mando distribucion con o herramienta Nr. 88700.5644
y desenroscor lu virola outoblocueante stilizando la llove N- 88713.0139,

" it
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Sfilare la arima puleggia, lo relativa chiaverte ¢ la rondella di guida.

Stilare lo seconaa puleggia & relatva chiavetia.

Svitare la vita porla parialine ed estrarre @ guamizione, la molla ed i puntaling
di scatto dele marce.

Sviare e vili unione dei semicarter,

Unthreaa the first pulley, its own key and quide wesher,

unhread the second pulley ana its key.

toosen the cap bearirg screw and pull cul the gasker, the sprirg ard gearshif
cap.

Unscrew the half crancases conneclirg screws.

Enlever la premigre poulie, lo clavetle corrzspondante et la randslle de guicage.
Crlever la ceuxigme pouiie &l o clovette.

Erlever le v's porlebuteé et sorfir ‘e gomitte, e ressot cinsl que la bulée de
déclenchement des vitesses.

Erlever les vis de jonction des dericarlers.

Die erste Riemerscheibe, den ertsprechendar Keil und die Fikrungssche oe
abzichen.

Die sweile: Riemenschebe und den enisprechenden Keil abziehan.

Die Aullagestifthaterschraube ausdrehen und das Dichtung, das Fecer sowic
den Cangausiésestift herauszieken.

Die Geha sseha fieverbindungsscrauben cusdrenen.

Sacar la vrimera poiea, su relotiva chaveta v a arandeia de gula.

Sacar la segunde polea v su relativa chavata.

Desatornilar el tomillo portapuntal v extraer la junta, ol muele v el punial de
disparo de les marchas

Cesatorril ar los tormlios de unidn de los semicarters.
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Balers imggermente con martel'o in piastico sul piano di unicne dei semicasters
per faciliare 'in'zio della separazione.

Batere con martel o in plasica, allernarivaments, sull'clbero melore e sull'aloero
secondario del cambio Tne ad offtenere o seperazione dei semicarers.

Fare mola allenzione alle rondalle ¢i rasamento che i trovaro sugl alkberi e su
tamburo seletore.

Rimuavere call'estemita de l'albere primario I'ancl o interna (A] ed introdurlo nel
relativo cuscineta sul semicarer sinistro,

Rimuoveie la valvola di tegoazione della pressiore al'o e lo relativa mola.

Boa ightly with o plasic Fammer tha connecing-surace of -he two half
crankeases 1o make Meis seoaration easicr

Beat cliematively with a plastic hammer the gearbox transmission shat and the
driven sha't = divide the ~wao hat cronccases.

Poy aftention to the sh'm ming wasners localed on the shakt and selector drum,
Fram cne end of the main shaft remove inemal 1irg (A une set 't insde the
bearing on the lel hallcoss,

Remove the oil oressure adjusiment valve and its own spring.

laser [égéremenl ovec le martleau postique sur le plan do onction des demi-
carters pour en faciliter lo séparation.

laper allemnalivemant avec un marleau p|ostiquc sur 'arbre moreur et 'abre
secandaire de lo bo'te & vitesses jLscu'a le séparer des demicariers.

Pever attention aux roncelles de co oge sur les arbres el lo lambour sélecleur,
Oter la bague inlerme siuge & [exiiamité de l'abre primaire (A] o [insérer dans
le palier sur le demicarier gouche.

[never o soupaps de réglage de lo presson de I'Mule et son ressort.

Mit einen Kunsstoflhammer le'ent aul de Verbindungstidene der Gehdusehdlts
dopfen, um den Trennungsantang 7u erleichten.

Mi- dem Kunststotthammer abweckselnd ouf die Antriebswealls und da
Anlriebswelle Kloplen, bis man die Trennurg der Gehausehalte are'cht wird.
Dabei auf die Passcheiben beachier de sich auvf den wellan und der
Wiiklirommel bofinden.

Aus dem Primérweilenende den Irrenring (Al entferren und ihn in das
erisprechende lager der inken Gehdusehdlke einibren,

Das Cldruck onsallven-il urd die ertsprechends Feder entfernen.

Golpear [geramanta con un marillo de pléstico la superfice de unién de los
semicérters pora lociitar o separacion.

Go'pear con e martlle de p'éstico, alternativamente, socre el e'e malor y socie
el eje securdario del cambic hasla aue los semicarters se separan.

Paner atencidn en las arancelos de espesor cue se encuentran el los ejes v en el
tambor selecor.

Remucva desde le exremo cel eje primario, el anilo interics (A) e infrodizcals
en el cojirete cormespondienta en el semicdrter izouierdo.

Quita la valhula de egulacian de le presién accite v su relativo mueile.
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Rimuovers 'albero comando distibuziore. Stilare 'albero motore ulilizzende un
martello inplasica e prestande alienzione ale rardele di rasamerto. Shilare gl
aberi guide delle force le.

Sposare & forcelle in modo da disimpegnorde dalle cave de tampuro seletiore
ad esiarz il lembura,

Remove he camshall poying. By means of o plastic hammer urhread the
driving/snaft paying ctrertion 1o the shimmng washers. Pull out the fork guide
shfts. Move he forks in order 1o froe them fam the selector drum slois, “hen pul
out the drum.

Enlever l'arbre commande distribuion. Enlaver I'arbre moleur @ l'aide d'or
merteay plasigue, er ayant soin d ne oas endemmager es rondelles de colog%e_
Enlever les arbres de guidages fourcnes. Deéplacer les fourches poar Tes
désangager des embaitemens du tambour sélecieur et extraire e tambour,

Die Antriecswelle mit der Yerwencung eines Kurststoffhammers herauszishen.
Dabei besonders cul die Passche'ben beachten. Die Gabe fihrungswellen
nerauswehen. Die Cabeln verschicben, sodal sie von den Wahlrommelnuten
gelost werden und die Tromme! dann hercuszieken.

Guitar el zje de rando distibuciér. Sacar &' eje molor utilizande un mortille de
plostico y ponienae atencién en las arancelas de espesor. Sacar los ejes de
guia ce ias horquil'as. Desplazar las horguilles de manera qus salgan de las
ianuras del tombor selecion y extraar el rorr::laor.

NI

Part. N. 8000 74063 (04-93)




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

T mﬁww B Rimuovere le torce le di innesto delle mace.

l i Rimuovere Palbero primario e l'albero secondarc del cambio completi di
ingranaggi prestando attenzione alle rondelle di rasamenio ooste sulle loro
! aslremid.

Stilare dall'estremités deli'albere secendario l'anelle inero ed inserirlo nel
relative cuscinetto sul semicarter destro.

Remove the gear engagement forks.

Remove both main and transmission shafts together with the gears and fake care
thal the shim washes are not domaged.

From ane end of the transmission shalt remeve the nternal ring ard sat 't inside
the bearing or the rght halfcase.

Enever as ourcres embrayoge vilesses.

Oter ['orbre prmaire ef secondaire ef les engrenages de lo ooiles des viesses.
Vaillez & ce que les rondelles d'épaisseur soier & leu ploce.

Cter la bague irterne située & l'extrémité de 'arbie seconcare e lo placer dans
le palier sur le demicarter diott,

Die gungschaligabeln enfermer.

Piimarwelle und Sekundéraele das Gettebes komalett it Zahn-ader entfermen
und dabsi cic PassScheiber aut aer Wellenenden basonders beachien: aus
dem Sekunddrwellenande den Inrenring nerausrehmen und ikn ir cas
entsprechende iager dor rechter Cehdusehalte einfiren.

Ciitar las horguillas e embrague de as marcaas.
Remueva el eje primaric v el efe secundario del cambio zon sus engranajes
ler'endo cuicodo con los arardeles de empuje coocadas en sus extramos.
Extraiga de extermna ael eja secundario el anillo irteriorn e irfrodézeao er el
cojinefe caraspardenta en el semicarter derecho.

OO A JIl
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Curante lo smontaggio dei componenti posti nella testa cilindro ¢ della
n nwassima importanza che essi vengano disposti in moda opportunc oppure
contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima
dello smontaggio.
Svitare e vill o fissaggio e logliere | copechi delle valvole.
Svilare le viti ditissaggio e lagliers il cappeliote di supporto dell albero distibuzione.
Rimuovers * perni bilancier di apertura ulil 77ordo l'atrezzo 88713.0120.
Tagliere  bilancier recuperando le molietle e prastande atenzione alle rondele di
msaments interposte fa bilanciere e relaliva sede.

n When disassembling the components located in the cylinder head, it is
essential fo arrange or mark them appropriately,so to be able to reassemble

them in their previous position.

Unscrew the tixing screws and remaove the valve cavers.

Unscrew the tixing sciews and remave the cam shaft holding cap.

Remove Ine opening rocker arm gins by means of ool No. 88713.0120

Remove the rocker arms, keeping the spiirgs and paying atiention 1o the shimming

washers, localed hetween the rocker arm and its proper seat.

n Lors du démontage des pidces qui se trouvent dans la culasse, il est trés
important de les placer d'un c5té adéquatement ou de les marquer pour en
permettre leur identification lors du remontage et les remetire exactement & la
méme pesition qu'auparavant.

Dévisser l2s vis de [ixage et enlever les couvercles des soupapes.

Dévisser les vis de lixage etenlever le copuckon de sunper de "arbre de o distribution.
Erlever les pivots calbuteurs d'ouveriure par l'outii 88713.0120.

Enlever les balanciers en récupérant les clips of en faisant attention aux rondelles de
butée plazées entre e balancier ef le siége relalil.

n Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile ist es von
groBiter Wichtigkeit, sie zweckméiBig aufzureihen oder zu markieren, damit

sie wieder in Richtiger Position eingebaut werden kdnnen.

Die Betesigungsschrauben avsdiehen und die Ventildeckel ertreren

Die Befesligungsschrauben ausdrehen und cie logerkappe asr Steverwelle enffemen.

Die Offnungskipphebelzasten mil dem Werkzeug Nr. 88713.0120 enffernan.

Die Kipphebel enffernen und die Klemmen bewairen, dobai wird man auf de
Fasschaiban zwischen dem Kipphebel und dem entsprechenden Sitz be achtet,

n Durante el desmentaje de los componentes situadas en la culata cilindro es
de suma importancia disponerlos de manera oportuna o marcarlos con el
fin de poderlos volver a montar exactamente en la posicion ccupada antes del

desmontaje.

Desatornil ar les tonillos de fijacian y quitar los capuckares de las vakuicas,
Desatomnil arlostomillos de Fjacién y quitar el capuchér de soporte del eje distribucion.
Quitar los peincs de les balarcines de abedaa utlizande 'a henementa N,
88713.0120.

Quitar los balancines recuperande los muclizs y porienda alencion en las arandelas

de espescr interpuestas entre el balancin v su relative alojamiento. T

e
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logliere il registro bilarciere.

Fuslare opportunamenie |'cloeio disiibuzione e, con Tausilic d un cocciavite,
mantere-e sallevaia lestrerity del silendciere oi chiusura munita di pattne.
Rimuovere i serianeli & o scadslline di ritorc.

Silare le valuale.

Remove the rocker arm adjuster.

Rolate properly com shoft ard with the aid ¢ a screwdiiver. hod up the end of the
closirg rocher arm, that is fited with a sliding shos.

Remove the halfrings and retan cop.

Pull cur e volves.

Enever e régloge du cubuteur.

Tourrer arbra de distibul on adéquatemenl et 1eni- saulevar 'exirémiré du culbuteur de
formeture avas patin & “aide d'un toumavs.

Enever es oam i-bugue ed la cuvelio de elour.

Enever las suopapas.

Den Kipphebeliegler entfernen

Cie Steuerwelle demenisprechena drehen und it der Hilfe eines Schraubenzichers do
Fnde: des SchoBlipphebels, das mil sinem Gleilschul versshenen ist anhehen,

Die Halbrnge and den Rickloulgieller enllemen.

Die Ventlle heausziehen.

Guuitar ¢l registro baancines.

Girar e mene'a adecuada el gje distibuciar v, con o ayuda de un deslemiliaer,
rantener alzada la exlremidad ael balancn de ciere equipada con patin,

Sacar los semianiloz v la «opa de refemo.

Sacar las vabaulas,

22N (S
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Stilare 'albero distibuzione presando alienzicne slle rondele di rasamento.
Nell'clbero distibuzions relative ol ¢ indre orizzontale sono ol sggiale due cniavette
tousllainterna azionail rinv o del contegiri), mante in quells relativo al cilindre verticale
& presente: una s¢ o chiavetia,

Aggenciare sl atre..o 887 13,0143 Iestremite della malla del oilanciere di chivsura.
Rirmucvers i pemi bilancier di chivsere ulilizzanao 'atrezzo 88713.0120.

Pull out the: camshall paying attenton o the shmrming washers.

The timing cam shott corresponding o he hoizontal eylinder is fitted with two keys [the
‘nner one conticls the rev. couner ansmission | whilst the snatt for the vertical cylinder
has one only key.

I“ack the end of the closing racker aim pspiing by means of lool Mo, 88713.0143.
Remove the closing recher air pins by maans of too! No. 88713.0120.

Friever I'orbre de 1e disiributicn en ayan® soin & ne pes endommager les rendelles da
calage.

Vamore de ‘o disinbution du cyindre horizontal contienr deux daveties [dont celle
ntérieuie actionre le renval du completours), tandis que I'arbre du cylindre certical a
une seule clavette.

Accrecher i'extrémite du ressort du culbuteur de lermeture sur I'util 88713.0143.
Enlever les pivais das culbuteurs {fenmeture) par I'o.til 88713.0120.

De Sleverwelle herausziehen und dabei auf dic Passcheiben be achten.

In cer Stevenwaile, ersprechend zu cem weagerachien Zylinder, borinder sich swei
Kelle [der innere beritig die Vorgelege des Umdiehungszanlers, wanrend in der
Steverwellz, entsoecherd zu dem sonkrechler Zylinder, sich nur ain Keil belindet.
Aufdas Vwerkzeug Ni 88713.0143 das Frdde der Schlufkipphebslsfeder anbringen.
Die Schlufkipphebelieder mit dem VWerkzeug Ni. 88713.0120 anffernen.

Sacar el eje distibucén poniendas atencién er las arandelas as espesor.

Enel eje d= distribucién del ci'indro horizontal estan alojadas dos chavetas [l intericr
acciona e’ reenwvie del cuentanevalucicnas), mienras er lo relativa al cillirsro venical
hoy una séla chavers.

Engancnar en la Ferramiento Nr 88713.0143 la exiremidad del resore del balancin
de cierrs.

Sacar los pernos del balancines de cierre util zando la herramienta Mr 88713.0120.

LA ar -
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‘agicre | biancien prestando allenzions alle -orcolle ai rasamenis irlerposte fra il
bilanciere e lo relativa sode.
Tegliere il gommino o lenuia olio peste sul giudavalvola.

Remava the rocker amms paying atlenlion to the shimmirg washers se' betweer the
rocker arm and its housing.
Remove the ol seal ubber piece located on the valve gu-de.

Erlever les culouteurs en ayanl sciné ne pas endormager les rondalles de calage envre
ie culbutear ed son s'age.
Enlover o pefiti cooutchoue de releneu nule sur le guide soupape.

Die Kippnebe' enfemner . Dabei auf dic Passcheiben pe achten, die sich zwischen derr
kippheoel und senem Siz befinden.
Des auf der Vertiliihrung befind iche Oldichiungsgummi siick enttermor.

Quiar os balanenes ponienda atencién en las arcndelas de espesor inierpuestas ente
el balancin y el relobive alojemiznto.
Guitar 1o junta de gema de retencién aceile s'luades er la gaia val o
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Pulizia dei particalari .. G5 Cleaning of companants.......... G5
Accoppiamenti ... Goob Cauplings............o USRI G 6
CIlINGre . E N Cylinder ..o G 7
PISIONE ... S8 PISTON ..o G, 8
Accoppiamento pistonecilindro......... G 8 Cylinderpiston coupling ..o G, 8
SRINOHT . G 9 Gudgeon PiNs ..o G 9
SEOMENNT . G 9 PISIor MNgSs. v BT C. 9
Accoppiamento segmenticave sul pislone..................... G. 10 Piston rings—pisron slots coupling ..o G. 10
Accoppiomento segmenticilindro ...l G Vi Piston ringscylinder coupling ... G
Accoppiamento spincliorpislone ... G 12 Gudgeon pirpiston coupling......... G2
Accoppiamento spinotto- Boccolo p\ede divialla............ Go12 Gudgeon pincornecting rod small end bush coupling.....G. 12
Bielie oo UURTTORT G.o13 Connecting rods ... o 12
Sostiuzione hoccola piede dibiella ... G4 Rep'acement of the connecting rod small end bush ... G114
Semicuscinetti di biella ... G5 Connecring rod haltbecrings................ G 15
Albero motore G 16 Driving shaft . G. 16
Reftifica def cerno di biella.. ... G 18 Grinding of the connecling rod jounal ... G 18
Selezione imbizlaggio. . .. G, 18 Connecting red assy selection ... G 18
Accoppiamento biello-albere motore per equilibratura .G, 19 Connecfing red-driving shaft coupling for balancing......... G 19
Accopplamenti semicuscineti-perno di biella ... G119 Half bearingsconnecting rod ioumar couplings ... G 1@
TeS1at ORI G. 20 Cylinder head .. SRS P PR G. 20
Sede valvala ... G, 20 Valve S8t G. 20
Guidavalvola ... C. 21 Valve guide ..o G. 21
VEIVOIE G 21 Valve G221
Accoppicmento valolo-guidavalola . U G. 22 Valvevalve guide coupling... G. 22
Accoppiamenta valvala sede valvela ... G 22 Va'vevalve seat coupling ... G. 72
Sostituziene del guidavavela L .23 Replacement of the valve guide..... U G, 23
Sostituzicne della sede valela G224 Replocemert of the valve seat ... G, 24
Bilancien ... UTTUTTT G 25 Rocker ams ... G. 25
Molle bilanciari.........o.o G025 Rocker arms SPINGS ..ot G. 25
Accoppiomento perna bilencierebilanciere ... G, 26 Rocker am pinrocker arm coupling ..o L G 26
Albero disiribuzione e relativi cuscinetti............... G. 26 Comshaft and relevant bearings ... G 26
Pulegge - Cinghie - Terditori ..., G 7 Pulleys - Belts - Stretchers . .. G. 27
Ruota libera e dispositivo di awiamen'o ... G 27 Free wheel and starling device ... G. 27
Ricomposizione dell imbiellaggio...............oen G. 28 Connecting rod assy seassembly ... G, 28
Basamanta motore......... G 29 Cylincer b|0f“|< ................................................... G 29
Controllo retilireite dei vari alberi .. G 30 CKeck of shafts shraighiness ... ... . 36
Sastifuzione paraoli ... G, 30 Ol seals replacemen........ G 30
CUSCIMETT . G 31 Bearngs G, 31
Pompa olio ... G, 32 Ol pUmp G 32
Gruppo fHZIone ... G, 33 Cluteh G 33
Gruppa di rinvie frizione ... 5.33A Cluleh bansmission unif.. 5.33A
Dischi frizione .. G 34 Clutch disc....ooo..... B OO RO P PP O PSP U UUOUPPPPPPPPPPPY G, 34
Mole frizione ... G35 Cluteh SPINGS . .o G 35
Cempio divelocita ... TSNP G. 36 Gearbox ..o TR G.36A
Tomouro comande forcelle .. LGB Fork contral drum ..o G. 37
Forcelle selezione marcs............ G 39 Cear selection forks ... G339
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Nelloyuge des DI S ... G5 Jenigung der Bauteile . G 5
Accouslemenls Goob Passunger ... B SRR UUUUUURUPPPRPRI G 6
Cylindre oo G 7 Sylnder G 7
PISIGN oo e G 8 Kolben ..o G 8
Accounlement plbf()f cylindre LG8 Passung Kelben/yinger .. G 8
CHOUIBMIS o Go9 Kelbenoolzen ... G 9
Bogues dlastiques.......... . <9 Kalbendinge ... CR
Accouplemart bagaes glosiquestainures do pison... GO0 Fassung Kelbenringe-Kobernuten .. G110
Accauplerrert bagues élagiquescylindre .. G 30 Passung Kao'benringe Zylinder ... ....... RUPURSR G117
Acoouplement gouonpiston ... G2 Possunq Kober Kolbenbalzen. ... e G 12
Accouplerer! gouondauille du pec de bielle ... G.o12 Passung Koibenbolzer-Plzuelstarganbuchse..... ... G2
Bieles ..o C. 13 Plavel ... Go13
Remplacerienl de lo douille du pec de bielle. . G. 14 Frsetzang der Plevslstangenouchse ... .G, 14
Demiroulements de bielle ... R G. 15 Ha blager des Plevels.............. . B EPRLC B o'
Vilebrégumn.. G Antrisbewel e, L G6
Recifcation au mareton de bielle .. G118 Scheifen das Kurkelzapfens e G B
Selection du viebreaqun.. 518 Auswohi der Pleuclstargen-gr. lppe ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .18
Accouplement ciellearlbre moteur oour équitbroge G 1@ Passung PlevsAntriebswe le zum A\Jbg|em,h .................... G 19
Accouplements demicoussinets pivot de biele ... G 1% Passung HelblogerKutbe zavlen G119
CUlasse .o G. 20 Zylirder<opt....... TSP TR U TR UPUPUPRPPPPPPPN G 20
SHEGE SCIRUPE e G. 20 Veatilsitz L. G20
Guice SOUPIDE ..o e G 21 Menti Fihrung ... G 21
SOUPTIDE . i e G2l VBNt G. 21
Accouplement soupape guide soupape G 22 Passurg VerilVenliFobiong....ooo G.22
Accoaplemen soupapesiége soupcpe... . G 22 Fassang VentilVentilsitz ... G 22
Remp acement du ) UIdesOUROpe G 23 Auswechselung der Ventilfihaung ... USRS G 23
Remplocen ent du siége soupape .. G 24 Auswechselung des Venlilsilzes ..., G 24
Cubuenrs o G 75 Kipphebel ... . T G 25
Ressorts culbuteurs B 25 Kipphebelederr .. C. 25
Accouplement pivet calbuteurcalbuleur . G268 Fassung Kiophebelbolzen Kipphobe ... U G 26
Artres do distribution et rovements L G.26 Sieserwelle unc Lagor ..o G 26
Podles Cowroes - Tendeus. .G 27 Riemenscheiben Reren - Smonnar. R G. 27
Roue ibre stdémarreur oG 2 Freilaul und Anlefvorrichung. e G. 27
Recomposition groupe bele... L G, 28 Wiederauthau der Pleuelstangengruppe ... ... G, 78
Monosloc moteur.. .. G. 79 Maforgehduse ..o G, 29
Contréle az la inéorité des arbres ... G, 30 Geradheitskontral & de- verschisdener Wellen ... . G 30
Remelacement des parethuies ... G, 30 Auswecnselung der Olabd'chtungen ... G. 30
Roulemerls......ooo G 31 LOIgIET G.3TA
Pompe & huile ... G 32 Olpumpe .. G332
Groupe erbroyage . (. 33 KupRIUNGSQrappe o G. 33
Groupe de renvoi dembroyage 3.33A Getigbe vorgelege Cruppe ... (3.338
Disques embwayage ... G o34 Kupplungsscheimen ... o34
Ressarts embrayage ... G35 Kupplungseeder G, 45
Changement de viesse. ... 5.360 Schaltgatriebe ... G360
Tomhuu: commande fourche. . 38 Trorrmel for Gabelsevarung ... 38
Fourches seléction marches L G 39 Gangwahlgabel .0 G039
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Limpisza de las piezas........... G 5
Acoplamientos. ... G 6
Cilindro............... B PP PR PP C
PISIOM L G 8
Acaplamiento pistén-cilindro....... G 8
Bulones del pistan ... G g
SBOMENIOS .. G @
Acoplariante segmentosTanuras pistion ... ... G, 10
Acoplarrienlo segmentascilindro. ..o G 11
Accplamierto bulén del pistdnpiston ... G012
Acoplamiento bulén del pistdn msquwllo p|e de biela ... G012
Bielas......oo e 13
Sustitucion casquilo pic de biela..... G, 14
Semicojinetes de la biela.................. G5
Cigliefial ..., TP ORI G 16
Rectificacion del cuello de o biela oo G 18
Seleccion serie de bielas ... G. 18
Acoplamiento biglacglenal ... ... G019
Acoplamiento semicojinetescuello de biela ... ... G 19
Culata. o G. 20
Alojamiento valvala G, 20
Guigvdhvula, Gl 2
Véhvula. G. 21
Acomplamiento valulaguicvéhvala .. G, 22
Acoplamiente valvila-clojamienta vaivula ... G 22
Sustitucién gulavéhvula . <. 23
Sustitucion del alojamierte de la valula ... T G, 24
Balancines ... G. 25
Mueilles balancires.............. . 25
Acoplamiente peme balancinbalancin............o G. 20
Eje distribuc an v relativos cojinetes ... G. 26
Poleas - Correas - Tensores..........ons e, G, 27
Rueda libre v dispesitive de arangue ... ... o2/
Recomposicién de la serie de bielas ... ... G. 28
Bancada del motor........ PPN U PR G, 29
Cortrol rectilineidad de los diversos ejes ... . G. 30
Sustitucior de las chapas de refencidr del aceite . ... G. 30
COJiNEtes .o G.31B
Bomba acsite. ... C. 32
Grupo BMBIAGLE ..o 5. 33
Grupo de reenvio embregue o (G33B
Discos embrague ... G 34
Muelles embrague............... SRS G, 35
Cambio de velocidad ... .36D
Tambor acsionamiento ... 538
Horquillas seleccion marchas.... ... Gl 39
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Pulizia dei particolari.
“uti i parlicolan devona essere pulti con ber zira ad osciugali con aria comprassa.

n Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e parficelle di metalle pessono essere espulse ad alta velocitd, si
raccomanda perfanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che Foperatore indossi occhiali profettivi.

Cleaning of components.
Al components imust be cleaned with gasoline ana dred with comprassed air.

During this operation inflammable vapours burst and metal particles may be violently ejected. Consequently, it is recommended to
work in @ room free from bare flames ar sparks and that the operator wears goggles.

Netoyage des piéces.
Settoyer touies les pigces aver de l'esserce et les essuyer avec de l'ai- comprmé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques étre éjectées & haute vitesse.
On recommande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou éfincelles; en outre, V'opérateur doit porter des lunettes de
protfection.

Reinigung der Bauteile.
Ale Baute® e it Benzin reiniger urd mil Zckluflt nocknen.

n Wiéihrend dieser Operation bilden sich entflammbare Déimpfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf empfohlen, in flammen- und funkenfreien Raiimen zu arbeiten, und dafl der Bedienmann Schutzbrille trégt.

Limpieza de las piezas.
Se dewer limpiar todas los plezas con gaselina y sscarlas con gire comprimido.

n Durante esta operacion se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparades a gran velocidad; por lo tanto
se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya liamas o chispas y que el aperador use gafas protectoras.

Ll
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Accoppiamenti.

Par consentire ol motare di tunzionare nelle miglieri cendiz oni, dardo quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tutti gli accoppiament
ricrkino nelle tolleranze prescritie dalic Casa Cosruliice. Un accoppiamento «stettor ¢ nfatt causa di dannesissini grippaggi ron appena gli
argani in movimento si scaldone; mentre un accoppiomento «largos causo vibrozioni che, olre od essere lastidiose, oeselerana 'usura dei
particolari in movimento.

Couplings.

For a gooa and efficient engine operation, it is essential tha* ail the couplings are within the toerances srescribed by the Manufacturer. In fact,
a «closer cousning causes dange-ous seizures as soor as the moving members heat up; while o swides coupling causes vibrations, which in
additior fo being noisy, accelerate the wear of the moving componenis.

Accouplements.

Tous les accouplerents doivent &irs réaisés selon les fo érances spécifiges par le Fabrizant, afin de permatire au moteur de fonationner dans ses
meil 2ures conditions et ae donner son meillevr rendemen. Eneffer, un Gccoup|emern g «sarré» pourra’tocauser des grippagoes rés dangersux |orsq-Je
£5 OIganes en mouvameant se chauffert, tandis qu'un G(,Ccup\emem avec du jou causerait des vibrations ennuyaries el une usure p\us rapide des
pi&ces an mouverent,

Passungen.

Zur sinwandireien Zunktior des Motors uneer besien Pedingangen, d.h. be' voller Leistung, missen alle Passungen innerhall der ven der
Herstellerfirna vorgeschr sbenen Toleronsen liegen. Fine 71 <knappe» Passung verursacnt gefahriche Sesthessen, sobald die Bewegungselamente
warm wergen, wahrend eine sweilex Passung Vibralicnen erzaugt, dic nicht nur storend wirken, sondem auch zum schnelleren Verschlait der
Bewegungsteile fihren.

Acoplamientos.

Para cansentir que el motor buncione en as mejores condiciones dando el méxime rendimiano, es irdispersable qus fodes los acoplamientos
enfren dentro de | tolerancia presarita vor lo Casa Constructora. Un acoplamierto sestrechcs es, de hecho, cavsa de dofosisimos
agarolamientos cuando se calientan los drganns en mavimicento; mientas un ocoplamiento <ancace cadsa vibrociones que, ademés de ser
fastidiosas, ceeleran el dasgaste de las piezas en mavimien'o

0 R
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Cilindro.
Contrsllars che le poreti siano cerfettarente liscie. Effeftuare la misurazione del
diometro de! clliraro o tre dllesse diverse ex in due direzion’ o 90° o di oo,

ottenendo cosi il valore di conicitd ¢ di ovalizzazsone, Max ovalizzazione {limite di

. P . . . e . .
vsura) = 0,03 mm. Max conicitd {limie oi ustra) = 0,03 me In caso di danni od usura

i i

eccessiva il cilindro deve essere sosiituito poicné essendo con riporto di carburi di silicic
fche conferisce alle pareri del cilindro del e sraorairarie qualia antiivilo ed antiusural
non pud ewsere retificato. | cilindri sone contrussegnat daunalettera indicante o classe
i apporerenza 2 l'accoppiamenia cilindicp siene va sempre fatto tra classi uguali.

w‘
:J
o
—
3

Cylinder.

Check 1hal ‘he wal s are petecly srmootr. Measuie the ovlinder dicmeter ot three
different be'ghts ond in ~wo directions at 90° each olher, 1o obtain taper ond cvalization
valses. Max. oualizaton jwear limitl = 0.0012 in, Max. laper [wear limit) — 0.0012
in. In cresence of damages o excessive wear the eylinder mus be replaced, as i has
a spacal silicone carbice inner caating [giving exceptionan antifriction ard anliwaar
propert es to eylinder wals] hence it cannet be ground. The cylirders are marked by
o letier, indicat ng tre class thay belong to ,and then eylinderpision coupl ng must
chways ce perfonred with pars of the scrme class.

Cylindre.
ier si eylindre sent cadaitement isses. Mesurer le diamatre cu eyvlind 2
& ol }uuuurs di He’ﬁmc:,, ot en deux dirsclions & 90° Fune de 'aurre, pour obtenir
\o valeur de conicie et d'ovalisation. Ovalisatior maxi fimite d'usure] = 0,03 mm

ericité maxi {limite d'usure] = 0. 03 mm. Au cas de dégdts ou d'une ysure excessive,
s eylindre. Puisque le oyl ndre a une chemise en carbures dz silicium (pour
donner des caracténstiques spéciales antiusure et antifratiomert au parais] il n'est pos
possivle ag e acilier, Les oylinares sont identtiés par un ircicuart la ciasse
conespondante. Effacnier teujours I'occouple ment d. groupe cylirdiepision en utilisant
izs mémes closses.

Zylinder.
MNachprilen, oo die Zylinderwénde vollkommen gatt sird. Der Zylinderdurchmesser
autarei \;—-lﬁthwedenen Hohenund ir zwei Zichungen auf Q0% vene nander nachmessen
v der Konizitdts - und Urrundwent festzulegen. Maxinam Unrundwert
:\f"-rs(h‘eilqulenze) 0,03 mm. Maximrem Kenizitdr vers HC‘ILQI‘P’I?F“ 0,03 mm, .m
Fab von Besﬁ’}fﬂm ngen oder Ubermaligem VesschleiB, mub der Zylinder ersctz-
werden, weil 21 eine sonderauflage Zvlinderbuchse aus Slizibmearbide har. die der
Zyinderwanden sinen besondemn Reibungs und VerschleiBwidersiand veor cith, Der
Hylirder kann daher nicht geschliffer weiden. Auf den Zyliadem findet es einen
Buchstabe. der seine Zugehiirigseits< lasse angibt und die Paarung ZylinderKolben
mui immre mit Teilen aus derselber Klasse Ausgefihn veerden.

1

Cilindro.

Controlar gue los paredes scan pedectamerts lisas. Medir 2l diamelro dei cilindio an
fres ahuas diferertes v en dos direcciones de 90° entre cllas, obienierds de esto
mancra &l valor de conicidad v de ovalizacién. Max. oval zacién llimite de desgasiz)
= 0,03 mm. Méx. con'cidad {limite de aesgaste] = 0,03 mm. En casa ae danc o de
des_t;asre excesive debe sustiuirse el cilindio, ya gue siendo las paredes de carburo
de siliceo {que hace que sean extroord nariamene anliliiccion y anti desgaste) no
maece rect licase. Los o ||ndr0f estan corl-amarcarcados por ura lera gue ircice le
case de perfenencia v e acoplamiente cilindrarpistén debe nacerse sismpre cntre
clases iguaies.

L.
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Pistone.
. Pulire accuratamente il cielo del pistone & le cave dei segmentt dalle incrostozion
i carbenicse. Procedere ad un accurate controlle visiva e dimensionale del pisione: nan

L - devona apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorta.

I J ™ Il dicmetro del pistone va missalo o 'O mm dalia bose del maniells, in direzions

= : = O perpendicolare oll'asse dello spinatto.

( ’_i_‘ E | pistoni devono sempre essere sastituiti in coppia.
T 1 e Piston.

/ : r Clean tharoughly the pision crown and pisten ring slots removing any carben deposit,
Make a carelul visual and dimensional check of the piston Any troce o shrinkage,
scoring, crack or damage must e visible.

The piston diameter must be measured at 0.3% in. -om the skirt base perpendicularly
fo the gadgeon pin axis.

Pistons must aiways be replaced in couple.

Piston.

MNettoyer soigneusement le ciel du piston ef les encoches des bagues iostiques, en
élimirant toute incoslation chorbonneuse.

Factuer d'abord un conlidle visuel et mesarer le dicméhe cu piston & 10 mm dela base
du revétement, on sens perpendiculaire & 'axe du gouon.

Remplacer les pislons toujours par couple.

Kolben.

Sorgléllig den Kolbenboden und die Segmentnuten von Kohleve-kiusingen befreien.
Line chenso soiglaliige Sicht Kontrolle und MaBonirolle des Kolbens vomehmen.
Keine sput von Trelber, Rissen oder beschédigung muf sichitar seir.

Be: 10 = von deor Basis des Schafles wird der Kelbendurchmesser gemessen, in
senkrachier Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Die Kolben milssen immer paarweise ausgewechsel werden.

Piston.

limpiar esmaradomente lo cobeza del pistan y las ranuras de los segmentos quitendo
los incuslaciones de carbona. Electuar un contrel visual y dimensiona del piston no
debe haber tazas de deformaciones, rayades, griefas o dafios.

El digmeta del pistén se mide a 10 mm. de lo base del cuerpe, en direccion
perpendicular al oje.

los pistones deben sustitai-se siempre por parejos.

Accoppiomento pistone-cilindro.
| gicco di montagg o b pisione e chindro deve cssere 0,025+0,045 mm.
Limite gdi usura: O, 12 mm.

Cylinder-piston coupling.
The assembly clecrance batween piston and cylinder must be of 0. 0009+0.0017 in.
Wear limit: £.004/ n.

Accouplement piston-cylindre.
le jeu de montage ente piston et cylindre doit &e 0,025+0,045 mm.
Limite d'usure: 0,12 mm.

Passung Kolben-Zylinder.
Das Monlagesaiel zwischen Kolben und Zylindar nul ven 0,025 ois 0,045 mm. seir
Verschleiligrenze: 0,12 mm.

Acoplamiento pistén-cilindro.

Fojuego ce montaje entre piston y cilndro debe ser de ©,025+0,045 mm.
limile de desgasta: O, 12 mm.

G.8
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Spinofti.

[Yevono essere perfefiamente levigai, sensa rigalure, scalini o coiorasioni bluasire
dovule o suniscaldumento. Scslivendo lo spinolic & recessario sostiluire ancne la
boccola piede di biella.

Gudgeon pins.
[hey must be pereclly smoolh, wilkoul scorings, steps or blush skains due 1o
overmeating. VYWnen replacing the gudgean pin, also reniace the connecting raa small

end bush.

Goujons.

ies goujens doivent éfre lisses, sans rayures; sans couches el sans des 1aches bloaires
de surchauffage. Sion remploce le goujon i out aussi remplacer la deuille du pied de
biclle.

Kolbenbolzen,

Diese missen sinwandliei glatl, chne Risfen, Vorspringe oder durch Uberhitzung
verursachle bladlicne Farbungen scin. Baim rsetzen des Kolkenbalzens, missen auch
die Pleuelstangenbuchsen cusgetauscht we-den.

Bulones del piston.

Deben ser perfectamente lisos, sin ravadas salidizes, onuias o coloraciones azuladas
debidas ol sobreca ientamente. Sustiruyando el bulén es necasaric sustituir ombién el
casquil o del vié de bisla.

Segmenti.
Nen devena presentare racee diforzaman: o rigaiure. | pissoni diicambic vengene
lormit” compleli d segmenti & soinctto.

Piston rings.
They must never show shrinking signs or scorings. Spare pisors are supplicd with piston
rings and gudgecn pin.

Bagues élastiques.

les bogues Elastiaue ne doivent avoir ni des marques de forcage ni des ravures. Lles
g 9 ¢ag y

prislans de lefihmge sont livrés CC;-'Tlp|e1S de bogues élosﬂqucs ct goujens.

Kolbenringe.
Diessa miissen keine Traiben oder Riefen aufveisen. Die Ersatzkolber werden kompler
mit Kolbenringen und Kolbenbelzen geliefert.

Segmentos.
Mo deker prosentar trazas de delonmociones o ravados. Los pistones de recambio se
suministran con segmentos v bulén.

il 0
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Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
La figura mastra il gioco assiale dei segments.
Il limite di usura massimo ammesse & di Q.10 mm.

Lo slampiglialura «TOP» va sempre rivolta verso ['alto nell’'accoppiamento pistone-
segmenti.

0020:0,052

Piston rings-piston slots coupling.

This figure shows the end play of pistons rings .

The max. dllowed wear limit is of 0.003% in.

The «TOP» printing must always be upwards in prston-piston rings coupling.

0020+0.055
0020:0,052

Accouplement bagues élastiques-rainures du piston.
La figure montre le jeu axial des segments.
Limite usure maxi admise O, 10 mm.

Dans 'accoupiement piston-boagues élastiques lo marque «TOP» doit rester toujours en
haout,

Passung Kolbenringe Kolbennuten,

Das Bild seigh dos Axialspiel dar Kelbenringe.

Die hachste 7ulassige Verscnleifigrenze betraigt 0,10 mm.

Das Stempeln «TOP> muf) immer nach oben zur Passung Keibentkolbenringe gerichtet
selin,

Acoplamiento segmentos-ranuras piston.

Lo figura muestra el juego cxiar de los segmenios.

Fl imile de desgasle maximo admitido es de 0,10 mm.

Lo grabagion «TOP» va colocada siempre hacio ariba en el acoplamiento piston-
segmaentos.

(RN
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Infrodurre il segmento nella zona pi'u bassa del cilindre [dove |'usura & minima) avendo
cure di pasizionarle bene i wsquadror ¢ misurare o distanza hg le due astemitd
dell'anellc.

= 12 segmento 0,20+0,40 mm; imite di usura 0,8 mrr,

- 2° segmerto 0,20+0,40 mm; iimile ai usura 0,8 mm.

= 3% segmerta 0,30+0,60 mm; limile di usurg 7,0 mm.

Piston rings-cylinder coupling.

nsert the: pisten ring in the iower secton of evlinder [where wear is min.) being carehl
1o position it well «in squares and meosure the distance berween the two ring ends.
= lst piston rirg 0.0078+0.0157 'n. wec- limit 0.0314 in.

= 2nd pison ring G.0078+0.0157 in. wear limit 0.0314 in,

= 3rd piston ring 0.0118+0.023¢4 n. wecr limit 0 .0393 in.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.
Introduire la bague élastique dans la parlie plus besse du oylinare [partic avec moind-e
usure], en ayant scin de la place bien en s&querre» el mesurer ensuite la distance enl-a
les deux exdrdmités de la bague.
- tére bague &l 0,20+0,40 mm, limite usure 0.8 mm.

2ome bague &l 0,20+0,40 mm, limite usure 0,8 mim.
- 3éme bogue él. 0,300,680 mm, limite ssure 1.0 mm.

Passung Kolbenringe-Zylinder.

Den Ko'benring in den urtersten Bereich aes Zylinder fehren fwo der VerschleiP mindest
sl Darauf beachtersie, thn Vierkanlig gut zu positionieran Lnd den Absiand swischen
den swei Ringenden za messen.

= 1 e <eloenring 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mm.

- 2. er Kelbenring 0,20+0,40 mm Verschleibgrenze O,8 mm.

= 3. er Keloenring ©,30+0,60 mm VeschleiBgrenze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir ef segirenio en la zona més bala del cilindro {dondz o desgaste es minimo),
poniendo atencion en colocarlo «en escuadias v medin lo distancia entre las dos
extremidades de onillo.

= 19 segrentn 0,20-0,40 mm.; limite de desgaste 0,8 mim,

= 7% segrento 0,20+0,40 mm.; limile de desgaste C,8 mm.

- 3% segmrento 0,30+0,60 mm . limite de desgoste *,0 mm

I
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Accoppiamento spinoto-pistone.
Il gicce di accoppiamente al mentaggio deve essere di 0,004+0.C° 2 mm. |l limile
di usura massimo cmmesso & di 3,025 mm.

o )

Accouplement goujon-piston,
‘l J7 le jeu d'accouplement au montage doit étre 0,004+0,012 mm. Limile usure maxi

admise 0,025 mm.

| Gudgeon pin-piston coupling. ’
1 The cuopling clearance must be of 0.0001 5+0.00047 in. The mox allowed wear limit
b i of 0.0009 in.

Passung Kolben-Kolbenbolzen.
Bei der Montage mult das PaBpiel von 0,004+0,012 mm sein. Die hdchste 7uldssige
Verschleifigrenze betréigt 0,025 mm.

Acoplamiento bulan del piston-piston.
El juege de scoplamiente en al momento del montaje debe ser de 0.004+0,012 mm.
El limite de desgaste maximo admitido es de 0,025 mm.

Accappiamento spinota-boccola piede di biella.
il giaco di accoppiamente i montaggio dave essere di 0,015+0,037 mm. Il limite
$ di usura massimo ammasso & di 0,05 mm.

b

Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling.

- Tne coupling clearance mustbe of0.00059+0.00125 in. The mox ollowed wear limit
N isof 0.001% in. :
1
' Accouplement goujon-doville du pied de bielle.
g le jeu d'cecouplement au montage doit atre 0,015+0,032 mm. Limite usure moxi
o admise Q,05 mm.
¢
24ty Passung Kolbenbolzen-Pleuelstangenkbuchse.

Bal der Montage mufd das Pafipiel von 0,01 5+0,032 mm sein. Die héchste zuldssige
VerschleiBgrenze betrigt 0,05 mm.

Acoplamiento bulén del pistén-casquillo pié de biela.
Eljuego de acoplamiento en el momento del mantaje debe serde 0.015: 0,032 mm.
El limite de aesgoste maxime admitide s de 0,05 mm

G.12
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Bielle.
la beeeola piede di bisila deve essere in busne conaizioni e saldamente piantota nel \—
proprico ologgiamento. |

Contrellare l'enare di parallelisro misuiato o 100 mm dall’asse longiudinale della
biella: deve esscre H - hinferiore ¢ 0,02 mm: in case centrario soaituire la biella, |

Connecting rods. ] .
The connecting od small end busk must oe in good conditions and firmly set in its = —

housing.
Check the parallelisn eror measured at 3.93 in. from the connecting rod longituding!
axis’ it must be H - h lower than 0.0007 n.; othorwise replace the connecting rod.

H

100

Bielles. h .L
La doville du pied de biellz doit étre en bonnes conditions af planiée fixement dans le
sigge cormespondant.

Contréver Ferraur de porallélisme mesuré & 100 mm ae 'axe longitudinal de la bielle:
il doit ire H - hintéricur & 0,02 mm; en cos contraire i faut remplacer la bielle.

Pleuel.

Die Plevelstangenbuchse mul einwandfrei sein und festin ibrer Aufnahme eingeschlagr.
Die Urparallelitat nachpriifen, gemessen auf 100 mim von der Langsachse des Pleuels:
sie muls H - h nieariger als 0,02 mm; sonsl ist das Pleval 7u erselzen.

Bielas.
Elcasquillo pié de biels debe esiar en buenas concicicnes y bién plantado e su propio
alojomiento.

Controlar el error de paralelismo o medido100 mm._ del eje longiudinal de ' biela:
debe ser H - hinferior a 0,02 mm.: en caso confrario sustitir la biela.

le biella ¢ forrita in due selezioni A ¢ B punzorate s, fiance testa. -

inc connectirg rod is delivered in two tyocs: A and B, punched on the head-side.

La bielle est liviée en deux types A el B, pcinconnées sur le c61é téte.

DasPleucl wird in zwei Austinnngen Aund B gelicter', urd dos entsprechende Zeichen
st auf der Kopfscite eingepragt.

le biela se suminisira dos fivos A v B grobadas en el costado de la canera.

Selezione @ foro testa di biella mm
Type @ of the connecting rod head hole in.
Type & trou Iete de bielle en mm
Ausfishrung @ Bohrung des Plevelkopfes, mm
Tipe @ Orificio cobeza de biela mm
A 25,019-45,025 (1.7723+1 /728)
B A5,013+45 019 (1 772141 7723)

i
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Sostituzione boccola piede di biella.

la sostituzione della boccola deve essere fatta utilizzando un punzone
cppropricte ad una pressa.

Irserire lo boccola posizionanacla come indicato in figura.

Praticare, sulle boccola sostilila, 1 fori ai luarificazione in corrscordenza dei
gia esistent’ sul piede d° biella; alesare quirdi la boceolo portando it diometo
interno g 12,015+19,028 mm.

Replacement of the connecting red small end bush.

The replacement must be performed using ar aporopriate punck and a press.
Inhoduce the bush and set * as shown in figure.

On the new bush make the wbrizarion haies to malch the ores existing ‘n the
connecting red small erd; then bore the bush 1o abtain an infernal diamster of

0.7486+0.7421 n.

Replacement de la doville du pied de bielle.

Rep acer la douille & [aide d'un poincor aporoprié ef c'une presse.
Insérer la douile ef ta placer comme monté er ligure.
Percar les trous de graissage sur la nowvelle douille en alignemert des trous qui

i se frouvent déjé sur le pied de bielle et aéser la devile pour obterir un diaréire
. intériear de 12,015+12.028 mm.

235

° Ersetzung der Plevelstangenbuchse.
SR Fir die Ersetzung der Plevelsiangenbuchse biauchs man einen geeigreter
Stempel und eine Prasse.

Die Buchse eintihren una siz we gezeigh legen.

Aul der ersefzten Buchse die Schmierlécher in Ubereinstimeung mit den schon
aJf dem Pleuel bestenenden Lachemn anbringen, dann die Buchse bis auf einen
Innendurchmesser von 12,015+19,028 rm ausbohren.

Sustitucion casquillo pié de biela.

lo sustivcion del casqulle debe efectuarse ulilizando ur punzér apropiade y
P prensc.

Introduzea el casquillo posic onanda’o come irdca la Hgure.

Flecluar en el casquille susituido los orficios de lubricaciar en corespendencia
con os ya existentas en el pig de bieo; alisar el casquille masta cue su gidémetio
interion sec de 192,015+ 192,028 mm.
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Semicuscinetti di biella,

= buona norma sastituire i semicuscinct oo ogni revisione del meore.

Vengono fernti di ricambia pronti per il monlaggic ¢ non devono quindi essere ritoccat
con 1aschietti o tela smerigiio.

In caso sia state retificata il permo di biglla, wilizzare semicuscineti femiti di reambio
zon diametro irtemo minoate di 0,25 o o 050 mm.

Connecting rod half-bearings.

His o good nule 1o eplace the haltbearirgs of every ergine overhaul.

Spare naltoearings are supplied ready for mounting and iherefore must not be
iefoucned witk scrapers or emery cloth,

IFhe conecting rod jounal has been ground, use Falf bearings lsuppied as spare parts!
with an recuced of 0.0098 or 00198 in. ‘aternzl dameter,

Demi-roulements de bielle.

I convient toujours remalacer les demiroule ments lors de chogue revision au mosur,
Les demiraulemaents son liviés en pidzos dékacnées prétes au mantage, sans besoin de
relouches par un racicir ou feile émerl,

Siie pivat de bislle o été ractifié, employer des demiroulements de rechange doni la
diométre irtérieur est reduit de 0,235 ou 0,50 mm.

Halblager des Plevels.

Es ist ratsam die Halblager bei jeder Ubertolung dos Mators 2u e selzen.

Diese werden als einbautertige Frsaizteile galiefert und missen daher nicht mehi mit
dem Schaber oder Schleifleinen ausgebessert weraen.

Falls der Kuibelzapion geschiiffen worden ‘st muB mar dic | lalblager amwvenaen,
welcne als Ersatzaila mit einom verbinderten Innendurchmesser van 0,25 ader 0,50
rm geliafert werden,

Semicojinetes de lu biela.

Se aconseia sustiluir log semicojineles cada vez que se rsvisione ol motor. Se
sumirisiran de ecamisio, listos para el mentaje y, porle fanto, no deben retecarse con
rascadores o con tela esmeril,

En caso el perro de lo biela haya sido rectificads, ofilizon sem -col'netes suminisiradas
de recambio con un didmelio infericr mircrade de 0.25 o da (0,50 mm.

O
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Albero motore.
' | perni di banco ¢ dibiella non devano presertars solcki o rigalure; fe fleftature, le sedi
- aelle chiavelle e le scanalature devone essere in buone condizieni. Rilevare, can
I ™, I'qusilic di un micrometro, l'evalizzazions (massima ammessa 0,01 mm) & la conicitd

|\ ~\) imassima ammessa 0,01 mm] dei perni di biella eseguendo la misurazione in diverse
N direzioni. Rilevare, con |'cusilio del comparatore, Falineamento dei perni ai banco

posizionanao I'albere fra due contropuate {massime erore ammesse 0,02 mm.

Driving shaft.

Main joumals connecing rod journals and mus be tiee from grooves or scoring;
threads, key housings and slats must be “n gaed conditions.

With the aid of a micrometer measuie the ovaization (max. acmitted 0.0004 in ) and
taper (max. admitted 0.0004 in.] of the connecting rod iournals, measuring these
va'ves in various direclions. With the aid of a comparator measure the al gnment of the
conred journals, placng e shall betweaen wo centers [max. admitied eror O 0008
.

Vilebréquin.

‘a5 manetons de bare et de bielle ne doivent avoir des rainures ni des royures; les
filatages, les sicges des clavetles et les rainures doivent étre en parfaites condilions.
Mesurer I'ovalisariar (maxi 0,01 mm) et lo concité {maxi 0,01 mm) des manatons as
bielle pa- un micramelre en le plaganten plusieurs dirsctions, Mesurer Ialignements des
maralons de bane avee le comparatcy en plagant 'arbre enire deux cortrepeintes
[erreur maxi 2,02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbel zapien und Hauptlager diifen keine Rillen oder Riefen haben; die Gewinden
Keilsitze und Nuten missen sinwandfrei sein.

Wit cer Hille s'nes Mikiometers die Unrundhait maximum zugelassenen Wert Q0,01
mmi und d'e Kenizigt imaximum zuge asseren Wet 0,01 mm) der Kurbelzapfen in
verschiedens Richhungen messen. Mit der Hile des Komparolors die Tuchturg der
Hauptlager messen, dic Welle zwischen zweai Reitsockspitzen posit onierera [maxirum
svgelnssere Abweichung 0,02 mm).

Cigiiefial.

los pemos de banco o los cuellos de bizla no deben presentar surcos o rayados; los
Fleteados, los clojamiertcs de las chavetos v las ranuras deben esiar en buenas
condciones.

Meair con la ayuda de un micrémetre la avalizacion imaxima admil'da O,01 me }y
lo conicidad (méxima admitida 0,01 mm | de ios cuellos de la sicla; medir en
diferentes dirsccionzs.

N\edi[ con |Q QyUdQ dc un COWpGFOdOF |Cl G|iﬂe@c7éﬂ de |OS pern\'jﬁ ae L)(JHCO,
colocando el cje entre des cortrapuntas (maximo erar admitida 02 mm.)

000000
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Rimuovere i tappi @ vile ed efletiuore una accurata pulizia delle conalizzazioni o
lubrificaziane.

Mettere alcune gocee di “Loctite 2227 sic sulla filsttatura del tassa cre chivde il loro
interno del perno di biella che sui tre tapp filetati & imontare

Remeve the screw caps a~d carehully clean tha Lubsicotion channels.
Place “ow drops of “Lectite 222 both on the thread of cap closing the inrer hole of
ine conrectirg rod journar and on the thies threaded caps, then re-irsiall.

Enlever les boachons & vis et nettoyer soigneusemert es lLiyaux de graissage.
Mette quelques goortes de “Loctite 2227 sait sur e [ilelage du bouchon dutro intéricur
du manaten de bislle soit sur les rois bouchans filetés et reassembler

Die Gew ndes'opsel wegnehmer und eine: grundliche Reinigung der Schmicrkanale
vornekman.

Linige Troplen von “Loctite 222" aut das Gewinde des Slopsals, welches das
nnenloch des <ubelzaplens acschliell, sowic auf die drei Gewindesiapfen anbringen
und d'e Wiederirbau curchlubren.

Quitar los topones de resca v limpior esmeiadamente los canales de ubricacis on.
Meler algunas gotas de “Loctite 2227 en | fileteado del tapén gue ciera el arficio
inferior del cuelle de lo bicla y en los fres apones fileteades; rementar.

LValbere motore 2 fomite in due sclezien ipeme biella) A e B punzonae sul fianco
monnaia, lale pignone.

he: driving sha is delivered in two ypes {connecting rod journall: A and B, punched
ar the pinion side.

Uarbre mateur st disponible dans deux varsions 'manelon de bielle] A of B, aont
Vindication est mprimée sur son coié, vers le ignen.

Uie Antiiebswele wird in zwei Auslilhrangen (Kurbelzapfen) A und B geliefert, daren
Angace ar der Rilzelseite gestenplect ist.

El c glefial se sumirisira en des selecciones (cuello biela) Ay B grabadas en el ludo
ael pifidn.

HNOMINALE 1° Min. 0,25 mm 2° Min, 0,50 mm
NOMINAL VALVE st gear min. 0.0098 in. 2nd gear min, §.0196 in.
NOMINAL Tére Min, 0,25 mm 2éme Min. 0,50 mm
NENNWERT 1. Er Gang Min 0,25 mm 2. Er Gang Min. 0,50 mm

NOMINAL 1° Min. 0,25 mm, 2° Min 0,50 mm.

A 42,006 (1.6537] 41,756 11.6439) 41,506 [1.6340)

47,004 (1.6540] 41,764 {1.64472) 41,514 1 6344}
B 241,998 (1.6534) 41,748 11 6444 4..4298(1.6337)
‘ 42,006 11.6537) 41.756{1.6439) 41 506 [ .63401
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Reftifica del perno di biella.

o Qualora si riscontring danreggiamenti od usura del perne di biglla & necessario
}._ji\r\ proceders alla retiifica presso una officing specializzata.

k | diametro del permo di biella pué essere minoralo di 0,25 o 0,50 mm rispetto of
diometro nomincle (vedi tabella). Mei rettificare 1| parno di biclla atienersi alla selezione
d'origine. E' fondamentale che, dopo la retifica, il raccordo tra perna 2 spallamenio
abbia un raggic di curvatura massima di 1,5 mm. la retifica deve sssere seguita da
frattamento termico di solfonitrurazione.

Grinding of the connecting rod journal.

When the connectingrod jounal is damaged or wormn, grinding must be performed at
a specialized workshop. The connecting rod journal diameter can be undersized of
0.0098 or 0.0194 in. from the nominal diameler (ses rablel.

When grinding it, refer to the original type. Important: after grinding, the bending radius
of the union between journal and shouider must nat exceed C.0¢ in. After grinding, @
sulphurnitriding thermic freaimenl is required.

Rectification du maneton de bielle.

A cas de dégdls ou d'usure sur le maneton de bielle, faire rectifier aprés d'un atelier spéciaisé. e diaméatre du maneton de bielle peut tre reduit
de 0,25 ou 0,50 mm par repport au diemétre nominal (veir tableaul. Lors de la reciilication du pivot de bielle, respecler le type original. Aprés
la rectification la connection entre le maneton et la butée doit avair un rayon de cououre maxi de 1.5 mm. Aprés o rectification, effectuer un
fraitement tharmique de sulfoninuration,

Schleifen des Kurbelzapfens.

Falls man Schéden oder Verschleib auf dem Kurbelzapfen fesistelit, muls man diesen in einer specialsieren Werkstatt schleifen lassen. Der
Durchmesser des Kurbelzapfens darf dem nominalen Durchmesser gegeniiber vor 0,25 oder 0,50 verringart [siche Tabelle). Beim Schleifen des
Kurbelzapfens muf man die originalausfihrung beachten. Es ist grundlegend, dafd nach dam Sehleifen, dos Yerbindungsstiick zwischer Zapfen
und Schult einen hixchsten Krimmungsradivs von 1,5 mm hal. Naoch dem Schleifen mu men die Oberfliche durch Sullonitrieren behandeln.

Rectificacion del cuello de la biela.

5ise verilicasen dafios o desgaste en el cuclla de la biele es necesario rectificarla en un taller especializado. Fl diamerro de! cuello de la biela
puede se* minorade de 0,25 a 0,50 mm. respecto al dismeto nominal (ver tobla). Cuande se rectifica el cuello de la biela, atenerse ala seleccian
de origen. Es fundamental que, depués de la rectificacion, la unién enfre el cuello v la esplada tenga un dngulo de curvalura méximo de 1,5
mm. La rectificacion debe efectuarse mediante Iriatamiente térmico de sulfunitruracion.

Selezione imbiellaggio.

Davendo ordinare ol Servizio Ricambi un imbielizggio nuove & necessario specilicare
pet ['albero motore il n* di cocice slampigliclo sul pezzo stesso e per e bialle il colore
stampiglicto sulla superficie esterna dal cavallota di unione.

Connecting rod assy selection.

Heving lo order o new conrecting rod assy to the Spure Parts Departement, pls. specity
tha part number stampead on the driving shatt and the colour painiea on the outer surface
of the Ubolt, tor cannecting rods.

Selection du vilebrequin.

Er devant commander un vi|ebrequw'"| nauf au Service des Piéces Délachées, il faudig
spécitier, pour le méme vilebreauin le numére de lo piéce imprimée sur calui-ci et pour
25 bielles, la couleur peinte sur Iz surfoce extérieure de I'étrier de jonction.

Auswahl der Plevelstangengruppe.

Wenn man eine reve Pleus'stangengruppe der Sisatzieilabteilung bestelen muft, mul
man die aul dem Teil gestempelte Bazugsnummer fur die Triebwalle und die auf der
AuBerflache des Verbinaungsbiigels sichtbare Farbe fir die Pleveln genau angeben.

Seleccion serie de bielas.

Si se deben pedic ol Servicio Piezas de Repuesio una serie de bielas nueva, es
necesario especificar, poia el ¢ gileial el N° de codigo giabada en la picra misma,
y para los bielas el color grabado sobie o superficic extedor de la Abrazadera de
nién.

L
|I|I|I||||I||II|||||I||||II|II|||I|"l‘II‘||||||||‘|||||‘II‘II‘II'IIIII‘I’ ’/"‘l’}"
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Accoppiamento biella-albero motore per equilibratura - Connecting rod-driving shaft coupling for balancing
Accouplement bielle-arbre moteur pour équilibrage - Passung Pleuel-Antriebswelle zum Ausgleich
Acoplamiento biela-cigiiefial para equilibracién

PUNZONATURA AIBERG - SHAFT PUMNCHING - POINCONNAGE — [COLORE BIELLA - CONMNECTING ROD COLOUR - COULELR BIELLE
ARBRE - FINPRAGUNG DLR WELLE - GEAIACION DF. CIGUENAL FARBE DE PU UELS - COLOR BIELA

0] ARANCIC) - ORANGE - ORANGE - CRANGE - ANARAIADD
MARRCIME  BROWN - MARRON - BEAUIN - MAEECN
BLEL) - BLUE - BLEU - BLAU - AZLIL
GIALD - YELLOW - JAUNE - GELS - AMARILLO
VERDE - GREEM - VERT - GRUN - VERDE
ROSSC RED - ROUGE - ROT - BCIO

BIANCO - WHITE - BLANC - WFISS - BLANCO
MERD - BLACK - NOIR - SCHWARTZ NI GRO

O fm | s ool o — bl

NOTA: Montae ai prefererza il colors di biel'o comsFondeme allg punzoratur
(vedi tabeila). E ammesso il montaggio di quelle &' calore contirua.

NOTE: Prefeicily cssemble the cornecting -ee colour comesponding to he
punching {see tablel. It is alse possible *he assembly of *he ones wilh similor
colour,

REMARQUE: Morter de prétérance .a couleur de biglle comespandante au
peingeonnoge (voir taolecu). Or peut monter celles ae colleur conigue.

ANMERKUNG: Die Farbe des Pleuels scllie der Einpragung ensprechan (siehe
Tabe le). bs ist "edach erlautr, auch die cngrenzenden Farben 7. beautzen.

NOTA: Montar preferentemente el coar de la tie'a coresoordiene a lo
grapec 6n (ver fablal. Se admite &' monloje de los del color coniigue.

Accoppiamenti semicuscinetfi-perno di biella.

Montare | semicuscinetli nelia festa di o'ella e serrore le viti di unione alla
copuia prescrifta. Fseguie lo misuraziane del diamatro della tesia ai bielle e del
pero di biella; | gicco di accoppiamento, ofienuta con albere e hiella della
stessa selezicne, dove essere 0,024+0,0586 .

Half bearings-connecting rod jounal couplings.

Assemble the half bearings 'n the connecting roa head and 'ock the anicr screws
with the -equired ‘orque. Measurs the connecting od head ciamerer ond the
connecting -od jeumal diameter; the coupling clearance, obained with sha't ard
cornecting rod velonging 1o the same ype, must be of 0.0009+0 0022 .

Accouplements demicoussinets-pivot de bielle.

Marter les demicaussirats duns o 16¢ oe bigle et serrer es vis de connexion au
couple préve. Mesurer le diametre de la iz de biglle et du pivol de la biels: =
jeu d accouplement, obrenu avec arbre of hisle as @ méme sélection, dait &tre

0,024-0C,056 mm.

Passung Halblager-Kurbelzapfen.
Die Holblager im Pleveltul mentieren urd d'e Schrauben an aas
vargeschiiebone Drehmoment aazieler. Den Durchmesser des PlaveliuBes und

kurbelzaptens messer; bei Welle una Plevs| derseloen Ausung mub das Spel
von 0,024 nis G056 mm soin.

Acoplamientos semicojinetes-cuello de biela.

Mantar los semico'inetes en la cobeza de la bela v coretar los tairillos de
arion ol par prescrito. Meoir el didmerro de lo cabeza v de cualle de .o bisla:
of juego de acoplamienio, obtanido con ee v siele de la misma se'sccion debe

ser 0,024-0,058 nm.
T

il
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Testata.

Rimuovere | depositi carbonicsi dalla camera di combustione. Pulire do evenlugli
incrostazieni le conalizzazioni del liquido di raffreddamento. Controllare che non vi
siano crepe e che le superfici di tenuta siano grive di selchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. la plonariia deve sssere perfeila come pore o filehalura della sede candela.

Cylinder head.

Remaove the carbon deposits from combustion chember. Clean any possible deposit in
the coolant ductz. Check for cracks and make sure that there are no grooves, stepes o
damages of any kind on the seal surfaces. Flatness must be perfect as well as the thread
of the sparking plug seat.

Culasse.

Fnlever tout dépdts charbonncux de la chamore de combustion. Enlever foutes
incrusiations des canalisations du liquide de ielicidissemant. Vérifier qu'il n'y ait pas des
crevasses etles surfaces de tenue sont sans rainures, couches ou d'autres irnperfections.
la planité et le filetage du siége de la bougie doivent &tra parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkommer vor Kohleablagerungen befreien. Die Kandle der Kihlflissigkeit von
aventuellen Ablagerungen reinigen. Aut Risse kontrallieren, und die Cichflachen auf
Rieten, Vorspringe oder Beschadigungen jeder Art prifen. Die Ebenheit sowie das
Gawinde des Kerzensilzes missen einwaondlrei sein.

Culata.

Quitar los depdsitos de carbono de la camara de combustidn, Limpiar las eventuales
incrustaciones de las canales del liquido refrigerante. Contralar qua no haya giietas
y que las supericies de sujecion no fengan surcas, salidizos o dafias de cualquier tipo.
w planeidad debe ser perfecta, asi como e fileteade del clojemiento de la bujia.

Sede valvola,

MNon deve essere eccessivamente incassata e non deve presentare fracce di vaiclature
aincrinature. Nel caso che la sede sia lievemente danneggiata procedere a fresatura,
util'zzando le aoposite frese a 45°, e successivamanie alba smerigliatura delle valvols,

Valve seat.

It must not be foo embeadad and must not show signs of pitlirg or cracks. If the sear
‘s lightly damaged, it must be milled Lsing 45° cutters, and laler on valves musi be
ground.

Siége soupape.

le sitge de la soupape ne doit pos &tre craux ou avoir une surface varicleuse ou des
crevasses. Si le siége présente des légerds imperlections, procéder a son haisage par
les fraises appropriées & 45° at, ensLile, au rodoge des soupapes.

Ventilsitz,
De: Ventilsitz muf} nicht therméBig cingelassen liegen und mul keire Anzaichen van
Einfressungen oder Rissbildungen aukweisen. Talls dor Yentilsitz leicht boschadig ist,

diasen mit siner 45*Fase bearbeiten, onschliessend die Ventile passlappen.

Alojamiento vélvula.

Mo debe eslar excesivamente encatonada v no debe presentar rastros de picaduras
ogrietas. En caso gue ¢l alojamiento esté un poce danado, Tresarlo ulilizando las Fesas
de 45° y, sucesivamente, ofoctuar el esmearilado de las vahwlas.

00O
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Guidavalvola.
Procedere ad un accuralo conolle visive dal guidavalvola sosiilvendo i guidavalvola
& necessario sostituire anche la va'volo.

Valve guide.
Check visually the valve guide. When replacing the valve guide it is necassary 1o
reploce also the valve.

Guide-soupape.
Confrdler fe guidesoupape visucllement. Sion doit le remplacer, sffeciver auss' le
remplacerent de lo scanapa.

Ventilfihrung.
Eine sargldliige Sichtkontrolle der Vertilfibrang voraehmen. Beim Auswechseln der
Ventilfihrung, muf das Ventil auch emeauer werden.

Guia-vdlvula.
Controlar visualmente la guicvélvuic; si te debiese sustituir, es necesaric sustituic
también la valula,

Valvola,

Controllure che lo stelo e la superficie di contato con ‘o sede valvela siana in buone
condizioni. Non aeveno apparire vaiclature, incinature, deformazioni o racce di
vsara. Accortarsi che lo steo sia perettamente retfilinec.

Valve.

Check that the stem ond the contact surface with the valve sect are in gaod conditions.
Mo pitting, cracks, deformations ar signs of wear must be noticed. Make sure that the
sterr is pelfecﬂy straright,

Soupape,

Vérifier que la tige oria suiface de contact avec ‘e sisge de la scupape sonl en bornes
conditions, sans pelils points, crovasses, déforrations ou aes poinls d'usure. Véritier
que la figa soit pardaitement lindaire.

Ventil.

Der Ventilschah un die Bershrungsfiéche des Ventilsizes aul ihren Zustand prifen.
Flache und Schalt missen frei von Einfressung en Risshildunger, Verformungen und
Varschleibpuren sein.

Valhvula.

Controlar que e vastago v la superficic de contacto con el alajamiento de la valula
esién en buenas condiciones. No deben presentar rastros de p caduras, grofas,
deformaciones o desgaste. Asegurarse que el véstago sea perfectamente reciilineo.

O
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Accoppiamento valvola-guidavalvola.
I gioco di accappicmento ol montaggio deve essere di G,02+ 0,045 mm . limite di
usura massimo ammesso & di 0,8 mm.

Valve-valve guitde coupling.
The Assembly coupling clearance mustbe ot 0.0008 +0.00 1 7 in. Max. ailowed wear
limit 0.0031 in.

Accouplement suopate-guide soupape.
Lz jeu d'accouplement au montage est 0,02 + 0,045 mm. Limite d'usure moxi admise
0,08 mm.

Passung Ventil-VEntilfihrung.
Be: der Montage muf das Pafipie von 0,002 + 0,045 mm sein . Diz hichste zuldssige
Verschieillgrenze betrdgt 0,08 mm.

Acoplamiento vdlvula -guia-vélvula.
El juego de ccoplamienta en el montaje debe ser de 0,020,045 mm. Fl limile de
desgaste maximo admtide es de 0,08 mm.

Accoppiamento valvola-sede valvola.

Veﬂfico[e, medicnts L i prussia o miscela diminios clio, chela super{icie di contatio
a valvola & sede sia di 1+1,5 mr. Qualara la quata rilevata sia diversa da quella
‘ndicata, procedere alla retif e della valvie o ed alla ripassatura dello sede.

Valve-valve seat cuopling.

Check by Prassian blue or minium and oil mixiure, that the contact suface between valve
and searis of ©.039+0.059 in. Il the dimension measured is nof the one specified,
grird the valve and regrirg the sect,

Accouplement soupape-siége soupape.

Vérifier par de lo couleur bleu de Prussie ou un métange de minium ef huile si o surface
de contact o la soupape o e siege ost 1+ 1,5 mm. Dans le cas d'une valsur
differente, ractifier lo soupape el repusser e sisge.

Passung Ventil-Ventilsitz.

Mit Bedlinerblou cder Mennigslgemisch die Konakdléiche wischen Venitund Veniilsitz
prifen, weiche bei 1+1.5 mm liagen mus. Falls die ermittelte Abmessung andars ols
die angagebene ist, muP das Ventil Geschlifen werden wéahrend der betreffende
Ventilsiz nachgearbeier werdenrufh.

Acoplamiento vilvula-alojamiento valvula.

Verificar con azul de Prusia o mezcla de minic y acelte que la supeicie de contacto
enhe la valulo y el alojomientc sea de 1+1,5 mm. Si el vaior verificade fuese divarse
al indicade, rectificar la valvula v el alojamiento.

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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Remontage embrayage.

Monlar o cage embiayoge a l'engrencge en serrant les huits vis de fixation
avec Loctite 510 qu couple de seTage précanisé.

Placer le move. o v inreduire les pidces caautcheuc.

Placer le tambour d'embrayage équieé du parehuile su- I'arbie primaie,

| Placer la bague OR sur l'exiémité de I'arbre primaire et o rondelle d'aopui.

Intreduire ersuile la doille avec le pivol de cenlrage sur le moyeu pare nuile et v
placer & lirtériear la rordel e de séeuité e 'écrou.

B oguer le tambeur embrayage en utilisant l'out| 88713.0146 ef serrer 'écou
de tixage & lo couple requ'se.

Infreduire le ew de aisques d'embrayage en respecant 'orcre suivanl:

- deux disques menés [1] épaisscur 2 mm;

- un disque menant (2] éoaisseur 3 mm:

- le disque bormeé (3] épaisseur 1,5 mm monté comme an saction;

- suivia le jeu de 6 disques menants (7] aternés @ 6 disques menés (1]; le
derrier de ceuxo terminen Yempiage.

Zusammenbau der Kupplung.

dem  Zchrrad den Kupplurgskorn duich  Anzehen der acht
Befest gurgschrouben zusarmenbauen mit locite 510 zusammenbaven und mi-
dem vorgeschriebener Drebmoment ancighen.
Die Gummidématernabe aasitionieren und dieGummisticke einselzen.
Bie Kupplungstrommel komolett m't Torsionsdémpfer auf die Antrienswelle
eirbauen,
Den ORng cuts Frde dar Antrebswelle Lnd die Stinzrosede einbauen.
Anscalieferd die Buchse w dem Zenliizis il auf der Mobe des
Torls.\'onsddmpfers einlegen und d'e Sicherheitsrosette und die Mutter inner
girlegen.
At (giem Gerit 88713.0146, den Kupplungstrommel festspannen und de
Klemmutter an das vO'g(’:"Sd'wrieberle Drebrmomert anziehen.
Den Salz Kupplungsscheiven urter Einkalturg folgender Reiherfolge einlegen:
- zwei Abriebsschoben (7] Starke 7 mm,
- eine Anfriebsscneibe (2} Starke 3 mm,

gewdlbte Sche'be (3] Starke |5 mm, Moniage Il Schnifizeichnung,
- Sale von 6 Antriecsscheicen |2), alternierend mit & Abtrebsscheiban (1], mit
coren letrten ans Pa<et angaschlossen wird.
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Remontaje del embrague.

Unir la campaena del embrague en el engrarae apreiande 10s ochos tornillos de
sujecion con Loctie 510 en el por de apriete arescrio.

Colocar € cubo antergolpes v introducir las juntas de gome.

Co'ocar el tomoor del embiague provisto de las arficulaciones Texicles on el
arbaol primario.

Colocar el anillo OR en 'a extremidad del arbel primario y lo candela de
apoyo. Introducic luego el buje con el perro de cenfraje o0 el cubo de los
articulaciores flexivles. En su interior colocar lo arardea de seguridad vy la
‘uerca.

Bloguaar el tarbor del embrague utilizardo lo heromienta 88713.0146 v
aprefcr la tueica ae sujecion en ol pa- de torsidn prescrito.

Intraducir la serie de s discos del embrague -esoetondo el siguiente orden:

- das discos arrastados |1) espesor 2 mm,

- un disco de impulsion (2] espesor 3 mm;

— el disco comoada (3) espesor 1.5 mm montado coma en el coile;

- sequird o serie de & discos de impulsion {7} allernadas a & discos arastados
{1} el dimo de éstos acabaré el paguete.

H.14 B Part, N, 8000 74063 (04.93)
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nserite il pemo di corande nel cuscinetio del piato spingidisco.
Montare 1l piato spngidisco posizionate ir mode che | riferimento craticate
all'esiiemiia di uno dei perri del tlomburo, corisponaa con quelli praticoli
marg ni de foro sullo spingidisce.
Inserire in ogri cavitd una rolla e une scodelline e bloccare con le re ative viti
a'la copoia oresciifla. Posizicnare il coperchio fiizione serrande
rogressivomente a fondo le vili di fissaggic. Dal lato sinistie de carler inseri-e
Fosﬂqo di comance (A, opportunamene ingrassata, con monlali i due cnelli OR
e lo cuffia di protezicne. Riempire con grasso "OPTIMOL Paste White T -
Qdbo/ 000" (670505304 la cava nferna del cilindro ed inserire 'anelle di
terua (B) inferro e il rascrachio (C] esterno. Montere il coparchieta di rinvio
competo di molla

Irsert the contro pnin the becrirg of the diskprassng plate.

Fit the diskprassing plate pesitiones so thai the reference mark on the enc of one
of the drum ping is in line with those on te edge of the hole on te disk pressing
element. Ins'de eaca hale, insart a spring and © cup and lock the proper screws
to the reauirea torge. Place the clutch cover oy lightening the screws
complecly.

“rom the left s'de of the crankcose connect the suitable geased control rod (A,
with twe Oings.

nside each hole, insert a spring and a cap and lock the proser screws 1o the
required torgue. P ace the clutch cover by fightening the screws complesely. From
the left side of tha crarkcose connect the suitable greases conrral rod [A), with
twe Orrngs ard the profectior cover. Fill, with grease "CPTIMOL" Pas's - White
T ©Q4267.0001 {67050530A) the interna’ groeve of Iha gylinder and conrect
the internal sca ring (B) anc the external oil scraper [C} Assemule the
rarsmission cover provided with spring.

L
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ntroduire I'oxe de cormarde sur -2 coussinet du sloeau pousse-disque.

Monrer le plateau paussedsque en e positionnart de telle sofe aue le repére
pratiaué au noul de l'un aes axes du tambour carrasconae a4 coux qui se
frowvent cux bords du frow sur e poussercisque.

Introduire, dans chacue tou, un ressort et une cuvetie ef tloquer avec les vis
appropriées & la coup’e requise. Placer lo couverce embraoyage en serrant
compidtement las vis de “ixage. Du cété gauche du carter irtraduire la tige de
contriéle (A, oopartungment graissée, aved les doux bagues TR ef le protecteur.
Remalir la covite intérieur du cylindre avec de la graisse "OPTIMOL Paste
White T - 94247 0001 [670505304A) & infroduire o bague d'étlanchéié (B)
intd~eure et la raclehuile (C) extéreur. Maonter lo couvercle ce renvol avec
ressot.

Anirigbsstift ins Llager des Diuckplate einschiehben.

Dann die Kupalungsdrockolatte so einoaucn, dald dos am Ende eines cer
Trommelslifle prakizierte Markierurgszeichen den 7eicnen srtspricht, die sich
am Rend de- Banrung auf der Druckplare befinger.

Eine Feder und eir Teller innarhalb jeder Veriefurg eirsetzen und an aas
vorgeschiizbanan Drehmomen mit den aaza bestimmten Scheaunen spaanan.
Den <upplungsdecker beim Anziehen der Belesiigurgschiakber position’eren.
Die rweckmassig geschmerte Steurstange [A] mit den zwei ORRingen und mi
der Schuzkappe von de' linken Seite des Gehéuses einsetzan. Die inrere Rille
des Zyinders mi- Fett "OPTIMOL' Paste\Wh'le T - 94267 0001 (670505304
enfil en und den nneren Dichiirg [3) sowie den dusseren Olabsireiter
eirseizen. Vogelegadackel mil Federbelesiigung monfieen.

Inslalar el vermo de mardo en el cojirete cel p atilo de presién.

Instalar el platillo de presion sosicionode de el manera que la ferencic en lo
exremidad ae uno de los peros del lembor coresoerda con lus realizades en
los margenes del agujere on ol platillo oo presion.

Infreducir en cada Fueco un muele v una cuncte v bloguearlos con los omillas
en el pa- de tors'on prescrite, Colocar lo tapa de embrague apreterdo
progresivamente fom;ro o8 lornillos de suecion. Del laco izquierds el carter
“serir la varilla de comando (Al opartunamerte engrasaca, que liene yo
montados los cos anifles OR v & cusco ce proeccién. Rellenar cor grass
"OPTIMOL' PasteWhite T 94267 0001 1670505304) lo ranura interna del
clindro o naserr el enilo de relencion (B interno v el aspaaceile (C] exlerra,
Martar ‘o apa de reenvo con e muelle.

I
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Rimontaggio leveraggio selezione marce,

Se durcre fo smontaggo si & proceduto alle separazione dei componenti del
leveragg o di sclezione ¢ recessorio posiziorare conetamente o leva [1) - =
rispetto alla siastiing (2] di “ine corsa. || permo della leva deve risultare
equid'sarte rispetto ai bordi delle piasting; per modificare defta posizione
agire sull'apposite pemo eccenirico 13) dopo aver alleriale il conrodada (4],

Senare i conrodode e procedere al [imontoggic de leveraggio con le appesite %
viti ci fssaggio. Pasiziorare il leveroggico di seleziore marce comoleto di §

h 4

alberino d" comando, malla o piastring Posizionare la forcella comande tambure
del carbic centrato rispetto ai rullini del -amburo. Sercre a fonco le viti di . )
fissaggio sl leveraggio di selez one. Verficare cor o 3a velocita nresata che

‘2 lrecee losciole %?}H'Glpione del leveraggio sul semicarter shisto risuliing ////////// / ]
equidistantl delle posizione di lavoo dell'arcione stessa. Se cosi non risultasse &
necessario agire sulle vi© di Fssaggio del leveraggio di selerione
“gosizionendolo. Monmare proviscriamente a leva del cambic 2 mettere
cambio in posizione di riposo. Verificare cne lo comsa della leva ir fase di
innesto e in scalata risulli uguale. Araloga sitiozione deve verificorsi anche cor
marcia inserita. Se cosi non fosse agire sulle viti di fissacgic calle piasta di fine
cersa ceme [lustreto in prececerza.

N\

Gearshift level-system reassembly.

I he components of the section linkage were oken apart duing disasserbly,
place -he Eﬂver (1] in “he correct posiion with respect to the end of stoke plate
12}, The lever p'n omust be in the centre of the plale; 1o change this pesiticn,
asjust tha eccentric p'n |3] after locsening he counternut (4], lighten he counter
rul und reassemble the linkage with he aporoprae securing screws. Fesifion the
gearskift lovelsystem complete of cantrol shaft, spring and plate. Fasition the
gearbox drum contral fork well cantered with respect to the aram rollers. Tighten
well the fixing screws on the shifting levetsysiem. Check with the 3rd geor
engaged thal the races elt oy the in<age pawl on the le®t hall cosing are o
squal cislonces from the working position of the pawl. If not, adjus the selection
I'nkoge securing screws fo reposition it. Temporarily assemkle the gear lever and
et the geors ia rest postion. Check that tie stakes of the lever during insertion
and release ave the same. The same should hod irue wim gear inserled. If nor,
adiust tha sop pata fastening scews as lusTated above.

upHRRRInORHin i
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' Remontage leviers sélection vitesses.

t 50 lors du déemontage il o fally séparer les piéces consttuant le levier de
— ; séloctior, | est nécessaire de posifionner corrscement l2 [evier |1 par rapport 4
la pague (2) do fin de course. Uaxe du levier do't &re équidiston par ropport
aux bords de le pogue; peur medifier catie position, agr sur ‘axe excenlrique
(3) cprés avol dessené le contregcrou (4], Serer le contre-derou et procéder cu
remontage ou levier avec les vis de fixation crévues A ce elel. Melire ar piace
es leviers de selection vitesses ovec l'arbre de commande, ressort ot plague.
Mettre en place la fourche commande tambour de la bote & vilesses cantréa oar
-apoort aux 1odleaux du fambour. Serer & “ene les vis de fixage sur les leviers
lP////////‘/J de sélection. Passer lo 3eme vitesse of vérier que los fraces aissées pur le

clquet du levier sur le cemicarter gauche soient équidistantes de la positior e
tovail du cliqust. Autremenl, il est nécessoire d'agi- sur les vis de fixation du
levier de sélection cour e reposiliorner. Monler provisoiremen le levier de la
hoite de vitssses of lo rrattre on posifior ce -epos. Vérilier s lo couise du levier
ast bien lo méme lorsqu’on embrave et losqu'or 1érograde. Une situation
ana ogue o'l se véiifier méme apiés ovoil passé la vilesse. Autrement, agir sur
les v's de fixation de la ploaue de fir de course commes cécni! précédemment.

h4

 me

F 3
r

Wiederzusammenbau des Schaltganghebelsystems.

Falls beir Ferausnehmer die Elemente des Wehlgestdnges gerennt wurden, so
mul der Heoel {1] korrek im Verglaich zur Erdanschlagsplatie (2] positioniert
werden. Dicse Position kann gednder werden jjurch Bedl'gen des
entsprecnender Exzentarstittes [3) nach ceckerr von Gegenmutter (4.
Gegermutter  [festspannen  und  Gesdrge der  entsprechendean
Befesligungsschiouben wisder sinbouen.

Das Schallganghebslsysiem sarl oer Sieuverwelle der, Feder und dem Platicher
positionigren.

Cie Schalirommnelariiebsgabel cantist entsprecherd zu den lremme bolzon
cnbringen.

Ce Be%estigungsschrouben aur dam Scha theks system fest anziehen.

MNach Eirlegen des 3. Ganges koriollieren, dalb aie ven cer Gesléngeklinke
hinlerlasseren Spuren aul der rechler Gehéusehélfte abstandsg.eich zur
Arbeirsstellung der Kinke selbst stehen.

Andemfolls sind d'e Belestigungsschraucen aes Wahlgesténges zu befdrigen,
um die Klinke nau 70 positionicor.

Der Schal-hebe arovisaisch einsaven una das Getrebe in Runestellurg
bringen. Userpriifen, oby dar Hebselweag bein Kuppein und | leranterschalten ces
geicne st Dasselbe sollte bei eingelagter Gang gelten. Talls nieht, dic
Belesligungsschiauber der Arschiagsp ate wis oban baschrizoen cedtigen.

RO Lt
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Remaontaje sistema de palancas de seleccion marchas.

Si durante el desmontaje se 1a efectuazo ‘o separacion de los comaarentes del
varl a'e de seleccion es preciso posicionar de menera correcte la salarca {1) =
especo de la placuite (2] de firal ce recarrde. Tl pene de o palanca debe
encontrarse a equidstoncia de los bordes de o claguila; pora cambiar esta
nosicién ach.ar soore el perno axcénnico {3) despues-de haver aflejedo o
conlierluerca (4), Apretar la coriatuarca y erscmbla e varillaje por medio de
s lomillos respecliveos,

Colocar e sislerra ce poances de selecc'én marchas unra con el gje de
accionam'ento, muel e v lata. D

Colacar la horquills de accionamizato tambor de cambio centrade respecto a >
los rogillos del tamber, A ]

Aprerar ¢ tondo los -omillos de “jacidn de sislema de palances.

Verificar con la tercera velocidad puesta que as nuelas dejedas por el arcér
acl varllaje on of semicarter 7quierde resulter a equidisancic de la oosiciér
de rabajo del propio arpdn. Sias” o fuen es precise acluar er los lomilos de
fijacion dei variloje de seleccién y posiccnaro de neeve,

Montar mementéneomente la oalarca del cambio v poner ol mismo an cosicién
de eposa. Asegurarse que el recorrida de la palonca resulte igual en lo fase de
aceplomients v cambio hacic abajo. la misma siuacidn ha de producise
farbign con la marche presla. De no ser asi azivar en los lomilos ae
sujecidnas final ce reconido como opuniado onerarmente.

F 3
h 4
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Rimontaggio ingranaggio distribuzione.

L ngraraggio del'a distibuz one va montels cor il rlerimante slineate con auelo
praticate sull ingranaggic montato sallalbars motore. Posizionare la rondella di
sicutessa e serrare il dade alla coppic prescrie. Riplegare la rondella.

Timing system gear reassembly.
Meunt the Tm'ng syslem gaa- with *he rab. mark in line with the mark punched on the
gear assenoied o1 fe diiving ha?t. Place the ock washer ana tighten the nut with the
iequirad forque. Band -he wasner.

Remontage engrenage distributien.

Monter l'engrenage de la disiibution avec le épare dligné avec le réoére sur
I'engrencge de 'arbie moleur. Place” la readel's de sureté e serrer I'écrou au couple
erabli. Replie la rondel e.

Wiederzusammenbau des Steverungszohnrades.

Sie Markierung des Slevenads wub mi- der, d'e auf der am Zohrrad befindlichen
Antriebswelle ar gebrachtist tbereinstimmen Die Sicherungsscheibe orbringen und d'e
pulier an das vergaschriebene Drehmomenl ansieken. Die Scheibe wiscer umbiegen.

Remontaje engranaje disiribucion.

Flengranaije de |z distribuciér se mon'a con la sferencia alineada a la cel engranaje
montada en el cigiefia . Caocar la arandela de sequridad y apretar a londe al par
de torsién cescrilo. Do o o arandela.

OO
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Rimantaggio volano.

Inserre I'anello intemne (B e la rondella (A} centrando a perefiarerte rel ‘ane lo
sopreciate. Instollare poi lo gobba o wll', I'ingrienaggio condetio d’awiameric
con ruota Ibera nonfats & g%v@\cno del ‘accansions elel-onica. Se duante lo
smonfaggio & sfafa rimossa o et libera cal volono & recessario verificars che
ruatande in serso antiorerio l'aloero motore si muave conremporaneamante
anche i volano; notande in serso opposto deve muaversi solo I'albero motare,

I velarting deve essere posizionoto con 1l proprio segro oi riferirerio allinecto
con lo sede ce o chioveta. Irserire lo mella a tazza (2} posizicnare la

chigvetic 5] & irtrodurre il rotore 4] dol generatore can la scritta "DULCATI '.W

rvolia verso | sem’carter. Bloccare il rotore con lattrezzo 88713.0710 ¢ ) — T S AN

serrare | dado di fisscggio allo coppic prescrira u-lizzando LOCTITE 242 &) RN RG
! ¥ ‘Q_-""

Flywheel reassembly.

it tve ‘nlemnal rng [BY and he washer (A} centering it perlecily on the obove
ing. Then [l the 1cller cage, the slarier driven gear with the freewreel [ied and
the” elecionic ignilior fywheel IF the Feewheel of ine flywheel was emoved
during disassericly, check thar wih e crive shalt rotang in o counverc ockwise
direcfion the flywhes moves as wall: rolairg in the cpoosite cirecion, cnly he
drve shett shoule move. The fywheel must be ploced wilh the el mak in ine
with the key hausing. Inscrt cup sprirg (7): set in olace solne [5) and nsert rotor
(4 ol the genzioor with he witing "DUCATI turned towards the Falf case. By
wol 88713.0710 clock the rofor and tighten the fixing 1wt accarding o the
srescriced forque. Use LOCTITE 242

Remontage volant.

nracure I'anreas irterne (B) et o rondelle 1A] en lo centrart partoilement dars
‘annecy; installer ensvie o cege & rouleaux, l'engrenage meng de démanoge
avec rous libre moniée el le volant de |'u|‘umege &eclronique. Si lo roue lioe
du voant a & déoosée lers du aémorrage, il fau- vérifier qu'en tournant dans le
sers des aiguilles d'une mantre, arbra Aafeur se déplace en néme temps que
le volant; &1 tournon: dans le sers conmralre, scul arbre moteur cait se déplacer.
Metre en place le volant avec sor répére aligné au siége ce la cloverte. |nsérer
le ressort & godet |7, Postiorner la cavette 15) e insérer le rotor [4) du
générateur avec I'éciiture "DUCATI tournée vers le demicarter. Blaquer le retor
par Poulil 88713.0710 &f serrer éciou de Fxation a a cousle préétablic an

utlisant LOCTITE 242,

Wiederzusammenbau des Schwungrades.

tinenring (B] und Rosette (A} einegen, die tadellos 'n genanntem R'rg zu
zentricron ist. Anschlefiend cer Rollenkatig, das angeriebene Rodgetriebe mit
mon-ierten, frelem Rad urd des Schwingred der eleklionischen Zirdurg
einbaven. Falls wdkrend der Deronlage dos feie Rad vom Schwungrod entient
wurde, so ist nachzupriten, ob bel Diehan cer Antrebswalle gegen den
Uhrzeigersinn sick das Schwungrad gleichzeitig bewegt. Bel Tirehen im
Ukrzeigersinn so lie sich nur die Anfrieoswelle drehen kdnnen.” Das Handrad muf
mit saines Berugsmarkisrung mit dem Ke'lsitz Gosreinsimmer, Die Telereder [2)
e'nfihrer, con Keil (5) pesitionieren und Ketar (4} aes Genergtors mit der
Beschriftung "DUCATI' gegen die Gehduszhilte einfihren. Rolor mit Werkzeug
88713.0710 blocdieren una die Zelestigungsmuter om vorgeschrisberen
Anzugsmement mit LOCTITE 242 anriehen.

Remontaje volante.

Colacar o arillo nterier B] v la crande o [A] y cenhiarle resceco del anillo.
Poner lLago o joule de rodillcs, st engranaje mandado de anangue con wedo
libre monfads v el volante de' ercendido electronice. Si durante el desmoriaje
se ha sacado o rueda libre de' volanie es preciso verficar aue o girar de {o
izquierda a la cerecha ol drbol moter s2 muevar simu taneamente wnbiér el
velarle: ol giiar de la derecha o la izcvierde ha de maverse salo el 4-bal
rolor. El volarte debe colocarse con la releencia aineada con &l g ojamiento
de o cnaveta. ' 2 5 4
Introduzca el resorte de -azo (2} oosicione la chaveia [5) & inlroduzca el rolor ,

(4] del genercdar con e étro "DUCATI" hacia el somicdter Blogques el rofor
con lo herram'enta 88713.0710 vy apriete la ruerca de fijacion al par
prescriple ufi izanao LOCTITE 242,

G
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Rimontaggio sensore numeroe di giri,

Par esaquie quasta operazicne cecorre rontare provvisoriarents il coperchio sinistro
ss cares mofore; ulilizzaie l'atrer7o 88765.0998, dopo avor's ozzeralo cor
I'apposilo fscontie, con il quals si verilicherd lo distanza (frafero} e Fesirerita del
sensore @ o tacca sul volaniine dellaccensione. Leggendo lo quon devata sul
quadrarte dsllo stumante sard possibile deierninare fo spessore del'e guarrizioni da
inserire softo al sensore [di serie 0,5 mm).

Soessorc fraferro sensare numera di giri [con pistona del cilindio oiantala ol 205,
in fase di scoppiol: 0.940,15 nm.

Revolution number sensor reassembly.

T per o Inis opastion, temporarily mount the L. cover or the motor crankease: then
usc:foal N° 88765,0998, atter having reset it, 1o conira! the distance {air gop) between
the sersor end and the ignitien handwhee: notch, Reading the cetecied neight or the
instrumant dial, Twill be possitle to detarmine the 1 ckness of the gaskets fo ‘nsert under
the sensor 10.07 v standard).

Revalutions sensor air gap thickness iwitl aarizonial cylinder piston ot 10C in explosion
stoka): 0.035+0.006 in.

Remontage capteur nombre de tours.

Afin d'elfectuer cotic opération, il faul monter provisoirement le cowvercle gauche sur
le carler moteur; utiliser 'outil 88765.0998, cprés 'avair mis a z&ro a l'aide du repé-e
appreprié, avec lequel on vérdfiera la dstance (enrefer] entre I'extremite du copteur e
o cacke sur e volanl de demarage. En lisant auler indiquée sur le quadrart de
I'inskruman* on pourra déternine |'épaisseur des garmitures & infroduile sous le captour
{vormalemant 5,5 mm). )

Epaisseur enheler capteur normbre ca fours [avec pisior du cyh’rdm narizonial au point
mert haut en phase d'exposion): O 50,15 rm,

Wiederzusammenbau des Drehzahlsensors.

Um disse Arbeit ausafibrer, den linken Deckel vorléulig au” dem FurpelgehGuse
ronberen: dabel das Werkzeug MNr 88765.0998 benuisen, nach dem os mitder dozu
geaigreren Priflehie aul nell gestelt wurde Adurch wird man den Abstans (Luftspalt]
zwischen Sensoreras and einschrittaut dem Zindungshardiad messen. Durch die Am
Werkreugazeigerblalt argegebene Mummer wird man die Dicke der Dichtungen
feststellen, welche unrer den Sensor ein zu Selzen sind (serienmalig 0.5 mm).
uttspalidicks des Drehzahlsensors (mit Kalben aos waagerechten Zylindess an OTF
wibrers Bersen): 0,920,175 mm.

Remontaje sensor nimero de revoluciones.

Para ecruar osia operacién es necesanc  moniar prov sionalmente el capuchan
izouierdo sobro ¢l carter motor: utilizar la herramienta 88765.0998, cespués de
Fobearla puesta o cero, con la cual se verificas la d'stancia entre a oxtremidad del
senscry la muesca del volanie de encendide . eyendo el valor en lar herram enta, serd
posible determinar el espesor de las juntos que deserdn inteducine debajo del sensor
ide serie 0,5 mm.).

Lspesor distarzia sensor nimero de revoluciones (con piston del cilindre horizontal ol
FAAS. ler fase do esplasion): 0,9£C,15 mm

O
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Ricomposizione gruppi cilindro - pistone - festa.

Pracedere ol rimontaggio dei gruppi <lindrzisteni; se durants lo srontaggic non si
& proceduto ala separazione dei zistoni dai -elativi clindri crocedes in questo mado
Dopo aver irstallato la guariizione di base del ciindre o l'arelo di tenuta oo sl
cilindro vert cale, nserire il cilindio nei prigionier fino al sunlo n ool iHeo de’ pleda
di biell si troverd in zorrispondenza del foo delle spnofto sul pisore. Fae aller zans,
merlie si asegue quesia operazons, a nor cuclars il cistone allinfemas del cilindro.
nserire lo spinctto ben lubriricato con ol'o motore nel pislene & cotarle o battre
sul“anelle diterma rimasto nell’zl oggicmento sul cistene skesso. Rimonlare lansllo d°
ermo. Se durante |z fase di smentaggio si & procedute ala secarazions ael pision
dai cilindi & necessario, prima di procedere nell inserimenta, or entars le apeture aai
segmenii o 120° tra “ore. Lubrificars 1 cilindro ed inflare 1| pisiore nel cilinoio
soniaccionds con le man® i segrenti. Agive con ks massire cautela st la loro
fragilis. Se l'operaz one risultasse difficoliosa si cud utilizzare 'etiiezzo aniversae
repenibi e in commercio. Cellegare le lubaz oni di mardata olio fissardele ai aiinern
con le apposite vili & relative guarniz'oni 2l tenuta.

Cylinder - piston - head assy reassembly,

Reassarmble the cylinderpistons assemblizs it during the disasserrbly, you had rol
disconnect ed pistons from cylinders, sracced as fallows. After assemo ing the cylinder
bose gosket and the oil seairing of the vetica oylinde, inser e oylinder irte -he stud
bals uniil the conracirg rod small erd hole: wil be in frant ¢ the pin acie or pisten.
During th s operation, pay oftention not o L the piston inlo e oy ircer. nsert the pin,
well greasad with cagine ail, inte the pistan and let it toucn the stop ring, remrained inte
the nousirg on pston. ecsserble the stez ing. duling disassembly you disconnected
prstons om cylinders, it is necessary, celare insertng them again, 1o pesition the siston
rings oparings o ! 20% aach other. Groase he eylinder and irsan the pston oy prassing
IFe piston fings oy hare Be very carelul, because of teir briteness. [F this caeration
becemes very dfficulr, you can use the Lniverscl too” cva lable on the marel. Connec
tre ol delivery pinings by lastening therr to the oy inders through the procer screws and
the coresponding gaskets,

JlH A
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Récomposition groupes cylindre - piston - téte.

Fhectuer lo remantaza des groupes oy ndraspistons; si. pendont le sémontage an n'a pas séparé les pisars oz lours oylindres, procéder de la
fogon suivanle. Aprés avai” installé o gamiture de base o cylindre o la cague d'éenchéité huile du cdlindre vert col, intoduie le eylindre dans
les prisonniers jusgu'au poirt o'u le rou du oied de biglle corespond au lrou de 'oxe du piston. Fréter atenticn, peadant qu'en oxécre cette
apération. & ne pas toumer le piston dans le oylindre. Introduire 'axe, bien graissé por buile moteur, dans le pision ef le mener jusau'd la bague
d'arrél placge dans le logemert sur le piston mame. Ramortor la hague d'orét. Si, pendant la phase de démontage or a sépaié les psions des
oyl ndres Taut, cvanr de procéasr a linserion, orienter les caverures des segments & 1 20° entr’zux. Graisser le cylindie et introd ire le pision
dans le eylindre er saiasant les segmenis & Fa'de des mains. Agir 1és atentivement & cause de four magili€. Si l'opérarion se révale aiffic
on peut ufliser 'ouatil universel disponiole dans le commerca. loindre les ubulues oo retoulement de Thuile on les fixant aux cylircies avec les
vis nécessairas ef ies gornitures correspondantes,

g,

Wiederzusammenbau der Gruppe Zylinder-Kolben-Kopf.

Zie ZylinderKolben-gruppen susormmenbaven, wern man, wéinrend der Jemortage, die Kolben var der entsprachenden Zylinden icnt enffent
ha . mul man wie falgt veranren: - nochden man die Grunzsdichiung des Zylinders und den Oldicntungsring ses senkechlen Zylinders
zussmirengebauthat, wird mar den Zylinder in die Siflschrauben scnieben, bis de- Plevelkopf Bakring gegeniber des Kolbenbalzens ist. Dabel
wird man da-auf be acheen, den Koloen innaralb des Zylinders aicht zu drshen. Den mir Molerdl gescnmieren Siilt in den Ko ben schreser, bis
er den Hallerng des Kolbens erreichi. Den Holiering wieder montizren. Wenn man, wdnrend dar Demantage, die Kolsen von zan Zylinder
aefrenn har, mul man, var dem Einschub, die OFnungan der Ke benrirge au” 120° awischensinander orierlisien. Den Zylinder schmieren und
den Kalben iv den Zylinder szhishen: dabei wird man rit den Fanden die Kalbenrnge driicken, Disse Aroeit mulb sorgiélig ausgefithrt werder,
da die Kolbenringe schr zorbrechlich sing. Im Bedarfstall kann man dos Universalwerkzeay benutzen Die O aufubrlzilngen anschliessen und
sic den Zylinden mif der dozu bestimmien Schrauben und Sicntungen befestigen.

Remontaje grupos cilindro - pistén - culata.

Renonlar les grasos cilinorosp stones; si durante & desmong
manara;

Después ue huner mslelado la jurla de base del cilindre v 12 jurta de refenciér det aceite del cllindra vertical, intoducir el cllindro entos prisioneros
hasa el puntz on que ¢ orfic o del pié de biela corescenda con &l erificic del pernc del pisor. Mentras se sfec i ssla opeacidan poner atercidn
er no grar el pistan en ol mterics det ciliadro. introducir el pems, cien lubrcodo con cee'te molor, en &l nisricr del pistdn, co ouandalo scbre
el =nil o de sujecian del pistén. Si durentz 12 fase co dosmontaje se han separade las pistenes de los clindros es necasario, ories de volverlos
a'unin, crientar las aberturas de los sagmantos a 120% antre allos. Lubricar o cilindro v meter el pistén apretanda los segmentos con las manos.
Debdo = sutragildad. proceder con la maxima cautela. 5ila opeacian resultase dificulasa se puede utlizar la herramizn-a uriversal, en venta
enadas lasterreterios. Caractor los tubes de onvio dol acoite Fandeles a loscilindres cen los relaivas toril os v segmentos de comerensiér,

e no sa han separade los pistenes de los welerivos clindros, procecer de la siguenle

OIS
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Posizionare 1 tre anelli di terula negli alloggicmenti del olindro verticale.
Fosizicnare | cue arell’ di tenula nel cil'ndro orzzenatc e Procedere ac
ing-assare le astremitd fileticte dei prigion er con grasso "AGIP GR 33 FD" [cod.
Q44600808). 'nserire lc testota competa nei prigion‘er del carler & porlarla in
pattuta sul clindo. Inseiiie rai prigonier e rordella speciali con il lato siano
rivalic verso linterna o ooporunamente irgrassate. Senare i dadi della tesm,
pocadends n ciagorale. Utlizzare ko chiove spec’ae 88713.0882 ashinata
o una chiave diramemratrica. Per evitare soon di inlerprelacione pesiziorars le
chiav' cor angole ci @0 t-a lovo. In questo modo aanullereme il oraccio di lsva
che si ondre\Eb‘e ad aggiungere a guella, gia considarato, della chiave
Jnamomelica. Eimporanie ivclie che la forze esercitata sullimougnatua della
chiove dnamomelrica 1isu i perpendicolore alla chiave stessa.

Procedere al seraggio procedends in e [esh:

12 copoia d awicinamento; 1,5 Kgm (14,7 Nom.|

2% - copoio d” awicinamento: 3 Kgmn (294 MNom |
Coppia fina e 4,2 Kgm [41.2).

Set the three (OR. inte the vertical cylincer housings. So he wo OR. into he
norizonlal cylincer. Lubricate e two stud bols threadad ends with "AGIF GR 33
0" grease (code GAAE00808]. Insert he cylinder heao in-o the stud bolls of the
casa and lay tho heed or e adinder. Upon lubricatior, set the spacial wasters
an the stud bolts with -heir pane s'de -umed nwards. Crosstighten e baoo nuts
oy -he spocial wiencn 88713.0882 coupled witk ¢ dynomomeric wiench, ano
to prevent ary ercrs, set the wrenches at right ange, thus excluding o further
lever arm as e ore of the dyncmametric wienck . On the dynamamatic wrench
randle exert a pressie perpendico ar o the same wienck.

Tighlan tre nuts n thres chases os lollows:

Ist  approgan forgques 1.5 Kgm, [T4.7. ~m.]

2nd - cpproach kergue: 3 Kgm. 129.4. N

Finol toraue: 4.7 Kgm. [41.2 Nom.

OO
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Pusitionner les s bagues o étanchéite dans es logemens du cylinore verticol.
Pasitiorner les deux bagues d'éloncnéré dans le cylindre hordzonia Groisser les
extémitgs faraudées des prsonniers or v lisant TU groisse "AGIP GR 33 D"
(code Q44600808). nsérer le 1&le dans les prisonniers du carter &1 la poser sur
e cylndre Irsérer dans los prisonn’ers les rondelles soéciales aver o cdme plat
fumé o lintérieur ef los graisser. Serer en croix les écrous de lo 18 pa-lo clé
spéc ale 88713.0882 couplée a une clé dynamermrétrique. Pour éviter foute
erreu, positionner ‘es clés en angle croii De cette fagen, 1 est possible
a'éliminer un autre bras de levies, car on pourra ulliser le oras ae la cé
dynarométrique. la force exercée sur lo po'gnée de la « & cynamoméligue dol-
Atc perpendicugire & la clé méme.

le serage doit & effectué en lois ohases; aracéder comme su't

lére couple dapproche: 1,5 Kgm. [14.7 N

2ére - cauple d approche: 3 Kgm. [29.4 M|

couple défnitve: 4,2 Kgm. (412 Non |

Die drai Dchtings n die Size des senkrecnion Zylinoers posilicnizren. Die zwei
Dichlringe in don waagerechten Zylincer positionieren. Die Cewirdenenden der
Sifischiaunan mit Tott "AGIP GR 33 FD° {Bez. 944600808) eirteten. Den
vol'siéndigen Kopt ir die Sriftschrouben des Genduses einfthren und ihn mit dem
Zyliroe: bind g macken. Auf die Stifischrauben die gul eingeletieter
Scnaerunter sgscheiber mit dor flachen Sette nacn innen adfsiecken. Die Murtern
des Kopts 'n diagonaler Anordaung anzienan. Sondersenlussel 88713.0882 mit
cinem Drehmonenenschiissel verwenden. Um Tenler zu varneiden, dis
Schlssel mit einem Winkel von 907 zueirander positionieren. Aut dicse Weise
wird der Hebelarm annu fer, der zu dem bereits in Betrackt gezogeren
Hebelarm des Drehmomenienschliissals hirzukommen wurde. Ausserdam st es
wichlig, daf dic auf dem Gil des Drehmoamentersenliissels ausgetioke Kol
senkrech: 7u dam Schlissel selos is.

In drei Stufen anz'ehen:

1. - Anacherungsanzogsmomnent: 1,5 Kgm (14./ Nom.)

2. - Annéherargsansugsmomans 3 Kgm (294 Non )

Endanzugsmoment: 4,2 Kgre (41.2 Nom )

H.21A
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Pasic’one los segmertos de compresién =r 1os alojorertes del ciindio vertical.
Pas'cicne ‘as dos segmentos de compresian en el cil'ndro narfzortal. Frgrase los
exitamos roscados de s prisioreros cor grasa "AGIF GR 33 D" (cdo.
A16008C8]. Itreduzea la culata completa en los prisionaros del carter y
lévele hesta el tope er el cilndro. Irfroduzea en los prisioneros las crandelas
especiales con a parte plara bacia dento v adecuadamer-e engrasadas
Apriete las tuercas de la cabesa en diogonal. Jtilice o llave especial
B88713.0882 combinada con una llove diramométrica  Para evita® errares,
posicione las laves con un éngulo ce 20¢ ente elles. De esta manerc se arula
el braze de palonca cue se sumatic al ya corside-odo, de la lave
dinomomeética. Ademds es imporante que la fuorza cjercica en la empunadura
de g llave cinaroméfrica sca porpendicular a dicka lave

Apriete tabajonde en fros efepas:

1% oar de acorcamiento: 1,5 Kgm (14,7 M)

2% car de acercomiento: 3 Kgm (29 4 Mo )

Par fing 4,2 Kgm 141,2 Nom )]

QA
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RICOMPOSIZIONE MOTORE

_ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

RECOMPOSICION MOTOR

Messa in fase pulegge distribuzione.

oiare alvero motare lirs ad ail neare | -iferimente praticato sulla puleggia can
quelle praticato sul coperchio lneca di siristal.

Ruatare 'z pulegge dellalbers distibuzione fino od iineare i terimento sulla
paeggia con guello praticalo sul cappellotts in gamma.

Posiziorare le cingnie dismicuzione wilizzando esclus vamente le man™

Sesiutilzza lo cinghia smaniata precedantemente, disoorla cor la fraccis rivolia verso
il senso di rotazione [antioraric). B comungue buana rorma sostivuire la cinghia ad ogn’
revisione del motore

Applicare il tenditers dinamomairico 88713.0748 ed esencero finc ol rrerimento
confrassegnate. Chivders a la ceocia prescritta le viil i Hissaggio del endi-ore mobile.

Timing system pulleys phase adjustment.

Rerarte the drving shaft unfil the -ef. mark puntched or the paley s in ine with the one
cn the cover (LH. nolen).

Rotate the cam shafi pulleys unil the ret. mark on tha pulley is ia fine with the one an
tha rubber cap.

Posilion the tming system bells using your haras only.

f trer previausly disassembled belt is used, place it with the arrow fac’ng the direction
of rotation (counterclockwise) It is good praclice any how fo change oell at every
engine averhaul.

Apply the dyncmorresric srelcher N° 88713.0748 and sireich itho the ref mark. Fasten
wilh the raquired torgque the moole shercher fastening screws.

Mise en phase des poulies de distribution.

Toumer I'arbre maleur ‘usqu'a taire coincider le réogie sur la pauic avec le répére du
cowvercle (coche de gauche),

Tourner les poulies de ‘arbre de distribution juscu’d fais coircider le Spére sur o
poulie avec celul sur le chapee cocuichoue

Metire er place es caurroles de distrbution & ['cias de vos mains sauleren:.

Sion ré=rilise la courraic démentée, T faul la metre en place avec lo flache dans le
sens da romation {sens contraire aux aiguillas d'uez monlre),

Toulerals, il convient toujours so remplacer la courraie lors de chague revision du
rotaur.

Maonie o -endeur dymanométique 88713.0748 of |'étendie [usquiau 2peére. Serrer,
au couple elasi, les vis de Frage dulerdeur mobile.

Phaseneinstellung der Steuerscheiben,

Die Anlrebswells sclange drehen, bis die Markierung aut zor

Riemenscheibie mit der aut com Deckal Ubereinstimml {linke Kerbe).

Diz Riemenscheibe der Sleverwel g arakan, bis diz Markisrung aul der Riemenscheioe
mit der aut dar Gummikappe Gberginstimmi,

Die Steverriemen ausschl'eflich mit den [ lander arbringen.

Falls der cusgebaule Rigmer verwondert wird, ihn mit dem Plel Gogen die
Rotatonsrchtung gerichtelgagen den Uhizeigesinn) anbringen. =s errpfiehh sich aoer,
den emen bei jeder Meroriberholung auscuweshseln

Das Spanndynamometer Nr 88713.0748 bis zum Markierer 3e7ug anbringen. Die
Befestigungsschrauben des boweglicher Spanrars an das vargeschricbene Drer-
momeni anziehan.

Puesta a punto poleas distribucién,

Gilar el cigiiefial hasta alincar la referenc’a grubada sobre la polea con la del
capuchén (muesca de o izguisrda).

Cirar las poleas del & e de distribucién hasla alinear la referercia graboda er la poleo
cen ‘o del casuchén de goma. Colocar las conecs de disticacion uiizargo
exclusivaments ias mancs.

Si se uf'liza la correa gue se ha desmonlaca precedentemenie, colocarla cen la flecha
kacia el seatde de ratecién lcontario o ‘os agujas del clojl Da todos maneras, se
ceanseja suskituin la comrec cada vez que se revia'ong &l molor).

Aplicar el tensor dinamométrico MNr 88713.0748 y cxlendedo hasta la referencia
cortramaercada, Apretar los torrilios de Hacién del tensor mav'l ol par de torsién
descrito.

H.22
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SOSpEnsiane anierions ... LS Front SUSPENSISN ..o (R
Rusta anterione . ... T 6 Frontwneel oL O
Stacco ot anferions ... . &  Remaoval of the frontwheel ... .8
Revisione ruoka onferions ... l. 10 Front wheel overhauling ... l. 10
Revisione cerchi ruofa........ 12 Wheel rimoverhau! . I 12
Plegatura pemo 1uola ... [ 13 Wheel rim axle bending ... 13
Nippli dei raggi ruota ..o .13 Spoke Mipples ... e 13
\/eriﬁco livello olio a forcello montata ... . 14 Check the oil level wher the fork s assembled ... 14
Smontaggio forcella . T . 16 Front fork disassembly................ UUUUPUUUURRRO 16
lspezione forcella. . 208 Frortfork inspection ... 1208
Rimoniaggic forcella o L2000 Frontfork assemby o OTRUUURUR |.20C
Inconvenienti e rimedi ... 1.205  Trouble shooting ... L2085
Sospensione posterions ... [ 2] REQIN SUSBENSION ..o e [ 21
Ructa posteriore ........... SRR SR OUTRRURPRRRRRRTRT [ 23 Rearwheel ... l. 23
Stacco ruota pasterione ... {. 24 Rear wheel removal ... I 24
Corona posteriore............. PSR UUPPURPRRIS 25 Rearsprocket...... | 25
Smontaggio e revisione forcellone oscilante ... . 26 Disassembly and overhaul of the floaring fork ... ... 1. 26
Revisione pemo farcellone ... I 29 Overhauling the swinging arm pivot pin. .. ............ L 29
Revisione Eie\ic e firante sospensione postericre .| 29 Overhauling of the connecling rod and of the rear
Slacco ammortizzatore posteniore ... | 30 suspension fie rod ... |29
Ammaortizzatore posleriore ... RS |, 32 Rear shockabsorber remove’ I 30
Revisione ammartizzatore posteriore............... ......l. 33 Rear shockabsorber ... l. 32
Rear domper overhauling ... ... I 33

T

Part. N, 8000 74063 (04-93)

0 I



SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
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Suspension avert...... 5
Roue avars [
Démentage de la roue avant .. Q@
Révision roue avant.......i L1l
Révisior des jantes de larove ... ... TR 12
Pliage de laxede larove ... ... .1 13
Nipples des reyons de roue ... 13
Corfréler le niveau d huie anrés le

rontage de lo fourche L 15
Demonlage de la fourche .. 17
Inspeciion fourche ... |.20C
Remortage de lafourche ... |.20F
Inconvenients et remedes ... .208
Suspension armigne ... . e | 22
Rove armigre ... I 23
Démontoge ce l rove omiére ] 24
Cowonne arfére oo 25
Démoniage af révision de la fourche flollante ... 27
Révision du pivot de la fourche. ... 29
Révision de EJ cielle et cu firant de auspensmn

POSKENICUIE . 29
Démontage ce l'amortisseur arrigre ... ... .. 31
Amortissedr arfigre ... l. 32
Révision de 'ammortisseur arriére. . l. 34

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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Vordere Avthéngung ... L5
Vorderrad .. R Lo
Ausldsen ces vorderen Rades. ... | O
Uberholung des vorderen Racds. oo L1
MNachprifung der Radfelgen.................. . . I
Biegung des Rodzaplens. ... 13
Nippel der Radspeichen ... 13
Orslondprifung bel monterter Gabel ... 15
Abmontierung Gabe I
Kontrolle GO% .................................................. 1.20C
Wiederzusarrmensetzung der Gabel ... .20G
Stérungen und Behebunger L .208
Hintere Aufhdngung .. ... 22
Hinterrdd ... L 23
Ausidsen des binteren Rades ... . 24
Ruckwartiger Zahnkranz .0 I 25
Ausbou und Uberholung der schwmqenden Gabel ... |. 27
Uberhalung des Schwingenbolzens ... U | 29
Ueberholm der Pla.elstange und des Zugsabes der

hineren Auﬂiouengung ......................................... | 2¢
Ausléson des hinteren Stossdémplers ... | 3]
Hinterer Stossdampler............. | 32
Kontrol'e des hinteren Stafidampfers ... [ 34




SUSPENSIONES Y RUEDAS
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Suspension delantera ... e b5
Rueda delantera ... .7
Desprendimiento rveda delantera ... . @
Revisian rueda delantero. ... 11
Revision de las llankas de lo rueda ... 12
Doblado del perno de laveda. ... 13
Crpalmes de los rodios de la weda ... 13
Comprobacion del nivel del aceite

can la herquille mentada ... I 15
Desmontaie horquilla ... .18
Control de la horquilla ... BUTUURTIOORS 1.20C
Para valver a montar la horauilla .. | 20H
Inconvenientes y remedios ... [.203
Suspension rasera ... |, 22
Rueda frasera ... L 23
Desarme de la rueda rasera...........oo o 724
Control del desgaste de la corona trasera ... .1 25
Desmontaje vy revision de la horquilla oscilante ... | 28
Revisién werno horguille ... I 29
Revisién biela y tirante suspension trasera..............l. 29
Desmontaje del amorfigiador frosero ...l 3]
Amorigiador fTasero ... 37
Révisian amortiguador posterion. ... . 34
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Sospensione anteriore,

Lo sospensione anferiore £ a crcel a leleidiculice o sel ovesear
e 0 Perno avanzato.

AT SHOWA
DHEMEIS CAMNE 45 mm
Corsa ruo (sull'asse gombe) . 270 mm
livello olio alo carna ... 117 mm

Suspension avant.
la suspensicn avant esl & “ourche #lesconigue hydroulioue avec
xg Qvdncs figes renvarsées,

PAGIUE L SHOWWA
Cramélia fearreaux 45 mm
Courss. U UPOTRRRERPPPPIO 210 mrmr
Niveau huils dens le -uyau 117 mm

Suspensién delantera.

la suspension delantera es ura horguilla te chidraulice con permo
hacic adelane y vistogos irverticos.

Marca . SHOWA
Digiretro fubos ... TR A5 mm
Carmena 2'C mm
Mivel aceite busic el ubo V17

I
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Front suspension,

The front suspension consiss of an advarces pin hydiadlic and
overfured sacnks.

ke SO
Barrel dia ... ... RPN 1.772 in.
Shake 8.268 in.

Gillevel tetha barel A6

Vordere Authéingung.
Dic: vardere Avlndngurg ist mit -elehyarauicher Gabel mi
vorgescroberem Bolzen cusgeristet urd Gesippre Schite.

Fabrikab ... SHOWA
Curcnmresser der Bohee A5 mm
U 210 mm
Olriveau arr RO oo 117 mm

| caarva |



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Rutea anteriore.
Carchio ruofa in lega laggera. Dispositive di rirvio de contachilorretri sul 'alo sinistro.

Dimensione............. e e 215%1%"
PR UM O MY e e e e DUNLOP o PIRFILI o METZELER
T e e U TRAIMAX ¢ MT 60 o ENDURC 3°
DIMENSIONS e OO 100xG0x 19"
Pressione di gonficggio (o lredda) o UEUUTSST Kg/cm” 1,8 psi 25,6
Front wheel,

Wheel rims made of 'ght alloy. Odometer tansmission or the LH. side.

D I TSI e e 2 15%19"
THTE ITGKE ottt DUNLOP or PIRFLL or METZLLLR
Y e FETPTOTE TRAIMAX or MT &0 or ENDURO 3°
D T P ST e | COxQ@0x19"
Infation pressure ... PP RO RO PR OO PP P PR PP PR Kg/cm®1,8 psi 25,6

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS
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Roue avant.

Lante de la roue on cllage léger. Discositif de rewvol du compteur <ilométrique surle céié: gauche.

I IO v 21919
PAGU MOIGUE ..o e e e BUNIOP ou PRELL ou METZELER
I e TRAIIN‘AX oL MT 60 ou TNDURC: 37
D TS Ol e IR ST PRTPURRRRROY 100xR0x19"
Pression de gonflaga....... ST O SO OO PP P PP PSP PP PP PR PPRPPRP U Kg/em? 1,8 psi 256
Vorderrad.

Radfe ge aus leichimetell. Vorichiung 1. Kiomelerzahlervergelege auf der lirken Seile.

T S BTICY e 7oA e
R te PO oo DUNEDP odar PIREW ccer MLTZZLER
TP BT [RAILMAY oder MT &0 oder ENDURO 3°
ABFIBSSERG e S L 1O0xP0x @
R‘,\Fondruc% ................................................................................................................................... Kg, et 1,8 ps 25.6
Rueda delantera.

lanta de la rueda de alesciar ligara. Dispositive para el renvio cel cuen-akilometos er e loco sguierde.

(DI T T Tt - RO TR USRS 2. 15%1e"
Meamdtico marca ... PSPPI TR DUNI P o PIRCL o METZELER
b oo TRAIMAK & M 60 o ENDURG 3°
IMNERSIONES e TR TP U TR PP RPN 1000197
Presidr de inflocidn TP TR ... Kg/fem® B psi25.6
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Stacco ruota anteriore.

Posiz'onare sotto al molore un suppone ser avers la ruok: solevara da tera 2

procedare nal modo seguente:
allartare | guatio dadi [1) che bloccano il peme o al ganbali forcella;

- bloceare o tosa del peme ruom e rimucvere fa vile (2] di lissaggio posta su
leto destro uritamente alle relativa roseta;

- dhilare 1| perne, ructandele e facilitarre la fuoriuscla, avindi rimuovere lo
r.ota aopo aver'a svircolata do’ rinvie contachi omelr.

In queste condizioni fare attenzione a non azionare la leva freno
anteriore; si otterrebbe la parziale chivsura delle pastiglie con
conseguente abbassamento del livello dell'slio freno nel serbatoio.

Quando si procade al rimantaggio fare particolare attenziona al
pos Zionamenio del 'nvio del conacrilomeni rispetio allo scorrevele sinisto e
alinserimenta del d'sarziale o scorevole destro & wea vedi esploso). E'
buana noma lubriticare sempre o superfici oi sconimenio e d' tenuta. Prima di
serrare i quattre dadi {1] lar compiers alla forcella qualene corsa per permetiere
I'assestemento del permo dentro agli scormevoli.

Removal of the front wheel.

Place uncer the engine a support to lift the wheer from “he ground proceeding as

fal ows:

- unloose the four nuts [ 1] whien lock the wheel axle o the fork 1o he tork legs;
lock the head of the wheel axle and remove the fasering screw (2] placed on
the righ- togethar with its own vosher;

- extact the axle and remove -he wheel after having freed it from the odometer
drive

Don't rull the front brake lever in these conditions; it will result in the
partial pad closing, with consequent lowering of the brake oil level in
the tank.

During the reassembly, toke care to the positionirg ol the odometer tansmiss on
as regards 1o tre LH. slider assy and "o the spocer placing beween R.H. slider
assy and wheel (see dowing) Always lubricae e sliding anc sealing surlaces.
Bofore locking the four nuts T1], push the fork mpeatdly, in order to allox for the
bedding of the pin inside -he slider assios.

T
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Démontage de la roue avant.

Placer un support au dessous du moleur pour scuever o wJas af acérer corme
suit:
dessener les qualre éorcus [1) de alocage du moyau -oue aux jombes de la
fourche:
ologuer ‘o 1éle cu moyel roue e enleve fo vis de fixclion (2] el sa rondele
placées sur le coté drol;
- dégager e moyeu ot aniover la rose upiés l'aveir aégagée du revor du
compteur ki.omélrigue.

Dans de telles conditions, veiller a ne pas actionner le levier du frein

_avant; cela provoquerait la fermeture partielle des pastilies avec pour

conséquence Ialaisse du niveau d'huile de freinage dans le
réservoir.

lows du remaniage, ‘aire tés attenfion au cositonrement du renvai du comptans
klomah aue par rapport & I'élémant coulissen gauche et & ["rserion de
I'cnirato’se entie |'Elément coulissart dia™ et o roue Ivair &daté)l. Toujous pien
lbrifie les sulaces ce gl'ssement ef d'arét. Avant de sener les qualre écrous
(1}, laire quelques courses @ a fourche sbin de permelire o banne mise en
ansiton de 'axe & [inérieur dos éléments codlissants,

Auslésen des vorderen Rades.

Fne stidre urior dor Motor stellen und Rad von Boden autheber; darach wie

folgl verahren:

- d'e vier Muler {1)
Ferauszichen;
don Kepf des Radbolzens blockieren und die Betest gurgsscheauke (2] cul der
iechien Seite mi- deren Unter egschelbe herauszichen;

- der Bolzen nercosrehmen und das Bed antferten, rackdem sie vom
KilometerzaetlerVorgelege befreit worder ist,

cie der Radbolzer an den Gopelbeinen belesigen,

'

In diesen Bedingungen wird man darauf achten, den Hebel der

vorderen Bremse nicht zu betétigen. Sonst wiirde man die partiale

Verschliessung der Beléige verursachen, mit darauffolgender Senkung
des Bremsolpegels im Tank.

YWenn ran m't dem Wiederzusamrmenbau vorgeht, muss man besarders auf d'e
Posilicnizrung der Kilometezahlervorgelegn n Bezug au das linke Bein und aut
cer birsotz ges Distonzstickes 7wischen rechien Bain und Rad [siehe Zecarung)
acheer. Immer die Gleit und dic Helleflchen regelmassig schmieren. Bavor
man die vier Nutmater | 1] anzicnt, wird man die Gabel e'nige Mal nach vnen
arb.cken, um cas Sofzen des Bolzens innert alo der Beinen zu erlaucen.

Desprendimiento rueda delantera.

Posic'one cebajo acl motor un scporfe @ “ir de que o rueda guede alzada acl
suelo v haga lo siguienle:

- alloje las coatro -uercas (1) que bloguead el perme de o rveda o las patas de
la norquilla.

- clogues lo cabeso cel pemo de lo eda v remoeve e tomille [2) ce facion
colocodo en lo pare junle con v rosek;

- exiiciga el panc v rerueva o rueda después de librar o oe la ansmis én del
velocimet o,

En estas condiciones tener cuidado en no accionar la palanca del
freno delantero porque se cerrarian parcialmente las pastillas con el
consiguiente descenso del nivel aceite del frenc en el depésito.

Durante el remontaje, leng nuchs cuidada con a pesicior de la fransmision del
cuentakilometros con rospecto al correcize izguierdo y o la fnsercién del
distanciader entre correnizo derecho v unaa [ver despiece). Como narma, se
deben ubrificar siempre las superficies de deslizamiento v estangueidod. Ates
de tornllar los cuano luercas (1) dejor cumslT a o hergulla alguna carrera pera

pemitt o o'uste del perno denfre de los conecizos.

Part. N. 8000 74063 [04-93)
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Revisione ruota anteriore.

Verilicare la stoto di usura dei coscinetti del mosso. Riscontrande un gisco eccessivo

{radiale e assiale] & necessario procedere alla loro sosfituzione nel medo seguente:

- appoggiare il mezzo su un supporto piana con [ora per il passaggio del cuscingilo
fimosso;

~ uilizzare un martello ed un perno con il quale 51 deve fare pressione solo sull'anelle
internc del cuscinetto (vedi figura) fino ad ofteneme 'eshazione;

- spostare continuamente il punte di pressiane in moda aa oflensie un'estrazions i pil
sossibile lineare;

- sfilare il distarzicle e procedeie nel modo analago per l'dlire cuscinetio.
n I cuscineti rimossi non devono essere rimontati.

Quanda sitimonano | cuscineti naovi contrallare la sede, deve essere puliic ed eserle
da salchi ¢ groffioture. Ungere ia sede prima di rimontare il cuscinetto qundi spingere
ir sede quest'ulimo utilizzando un apposite fampone tubolare con il quale si fad
pressions solo sull'anello estemo del cuscinetto fing alla sua complela infraduzione.
Insarire i distanziaie e procedere oll'inssrimento dell'alire cuscincto.

Verificare, intfroducenda | pemo ruam, il loro alineamante.

Dopo ogni intervento sulle ruote é consigliabile provvedere alla loro
equifibratura.

Frent wheel overhauling.

Check the wear stale of the hub bearings. In case of excessive cleararce (radial and
axial), operate as follows:

— Lay the hub on a flat support with hole, allow ng for the passage of the removed
bearing.

use o hammer and a pin to exercise prassure orly on the bearing inner ring {see fig.)
up fo ifs removal;

confiruously change the pressse postion so 1o get an extraction as regulor as
possible;

- exhact the snacer and perorm the same aperations for the ofher bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reasserbling new bearngs check the seal. It must be clean ore without greavas
o scratches. Crease the seat before Sting *he bearing, then pul il ir the seat using o
pioper lubular pad, exercising pressure onry on the bearing cuter ring up to the complete
inserfing.

Place the spacer and then proceed with the placing of the olher bearing.

Check their alignmant by plecirg the wheel cin,

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.
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Révision roue avant.

Contréler e degré d'usuie des paliers du moyeu. En cas d'un jeu tap impertant (radian

et axiall, les remplacer de la fagon suivante

— paser la moyeu sur un support plat cvec un erifice pour le passage du palier gu'on
enléve;

- Jtiliser ur maneau et un goujon peurfaire prassion exclus vement sur l'anneau intérisur
du roulement voir fig.) jusgu'é oblenir la sorie;

- charger confinuclioment le point ge pression oe lacon & obierir une extraction la plus
reguliere possible:;

— relirer {entretoise e procéder de la méme logen cour 'aulre pafier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de novveau.

S on installent des roulement naufs vérifier leurs sieges, qui doivent étre nets ef sans
“aryures of signes. Graisser be siégge avant de remorter le roulement ensuite pousser ce
domier a ['intérieur en utlisant un spécial tfampen tubulaire ca- lequel laire pression
seulement sur ‘anneau éxtérieur du roulement jusqu'a so introduction tofals.
Infraduire I'enfretoise ot metire en place I'aure palier

Yeérifer leur aligrement en infroduisant I'oxe de la roue.

JEU AXIAL

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage. O o
Uberholung des vorderen Rads. T RADIALSPLL
Den Verschlessszastana der Nabenlager nazhprifen. Bei sinem dheiméssigen Spisl 2 \_ HIUEGO RADIAL -
(radial oder axial), muss man mit der lagerauswechslung wie lolgt vergehen:
- gie Nabe auf cinem ebanen Heler mit Bohiung ~un Durchgehen des enffernten
lagers legen; i HE
— miteinem Hammer und einem Zaplen nur aul den innenring des Lagers driicken [sehr
Abb.] bis zum sainen Herausziehen; ‘
- den Driickpurkt bestindig wechseln, um die Herausziehung méglickst linedr zu %
habser;

— das Distanzstck ausziehen und wie oben auc fir das zweite Lagar vorgenen;

n Die herausgenommenen Lager milssen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Finbau der neser lager, mufy man ihn Gehéuse genou prilen, das sauber und
ohra Rillan ader Krdtzer sein muBl. Das Gehéuse vor dem lagereinoau baschmicren,
aann das Lager durch einen Rohrpuffer villig hiheind-icken, Weshrend man nur ouf dem
Auflonring des lagers bis zu seiner komplettan Finfihrung Bewirkt.

Das Disianzstick einfigen und mil dem Finsatz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Eirsaiz des Radbolzens, die Ausflochtung der Lager nachprifen.

n Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtet werden.

Revisién rueda delantera.

Verificar el eslado de desgeste de los cojinctes del cubo. 5i se verificase un juego

excasivo [radial v axial) es rocesario sustituirles de lo siguiente monara:

- apoyar el cubo schre una superfcie plana con arificio para que pase ol cajincte
usada;

— utilizar un martille y un pemo para hacer presion séle sobre el anilo irleror del
cajingte (véase lig.) hasta abtener lo extraccién;

- deplazar confinuemente el punto de prasién para poder obtener una extraccién lo mas lineal posible;

- sacar el distancial y obrar de la misme marera para rontar el otre cojinste.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuanco se vuelvan a manlor fos cojingtes ruaves, controlar el alsjomiente: debe estar imcio v sin sureos o ravadaos. Untar el alojarience anles
de volver a montar el cojinele; depaés empujar ol cojinete hasta su alojamiento ulilizondo un tompén bibular con el cual se haré presion solo
sobre 2l anille exericr del cojinete hasta inteducilo zompletamenle.

Meter el dislancial e niroducir el oo cajinete. Vedficar, intoduciends el peme de lo iesa, que estén alineodos.

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

A mmomnanummmm i)
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Revisione cerchi ructa.

le tabelle sollo riporate mostrano © vaiorl di contoflo a cul deve sssere solioposto |l
cerchio 2 il pemo wota.

Uno sbandemenlo ed ung eccentricit eccassivi sono generalmente causati da
cuscinalli consumat o da non corretia tensione dei raggi. Provvedere in fali casi alla
sostituzione dei cuscineti o alla tensions dei raggi. Se defte cperazioni non dovesserc
ovviare all'inconveniente, sostivire il cerchio o la ruota.

Wheel rim overhaul.

lables hereunder show the check fgures for wheel rim and axle.

Generally speaking, wheel wobble ard sxcessive oukoliueress are caused by womn
bearings and incormrect spoka tension. In these cases the bearings should be replaced
ond the spokes adjusted correctly. Nhis does rolcarect the foult then i+ will be necessary
1o replace the rim o he weel

Révision des jantes de la rove.

Les tableaux scus reportés monirent les voleurs ce conlrdle ouxque”es doivent étre
soumis jante ef pivat rove.

le voilement et 'excenlricilé excessive de ia jante sont généralement dis a l'usure des
roulements et & une mauvaise tension des reyons. Dans ce cas, remplacerles roulements
ou lendre les rayors Sile détaut persiste, remplacer la jante ou la raue.

Nachpriffung der Radfelgen.

Die Tabellen hieruman reigen die Kontralbverte fir die Reifenfelge un die Raduchse.
Abrutschungan und Aussarmitigkeiten sing gewdknlich auf den Lagerve schieiss bow.
aut die nichr korrekle Spannung der Speichen zutickaulihren. 17 diesem Fall sind dic
lager auszutauschen bzw. die Speichen 2u spanner. Treten die Stérungen weiterhin
aul, 50 st die Felge bew. das Rad 2u wechsaln,

Revision de las llantas de la rueda.

las toblas que se sefialan a continuacdn muestan los valores de conrol a los que
denend ser somefida la llania v el pemo de la ruada.

Una inclinacion lateral v una excentricidod excesivas estén cousadas ganeralmente
por cojinetes desgastadaos ¢ por tensién incorrecia de los radios. Si dichas aperaciones
no fuesen la causa, sustituir lo lanta o la rueda.

Deformazione cerchio per ruota anferiore e posteriore.
Rim out-of-track for front and rear wheel.

Désaxage jante pour roue avant et arriére.
Verformung der Felge fiir Vorder-und Hinterrad.
Deformacién llanta para rueda delantera y trasera.

Stardarz [/ Steadard Lirite manc. [/ Mo, livet
Stardare [/ Stendad limile: mo. / Max. Verschleissqrerze
Standard Unite: e,
Soandam. laterae mena di 0.5 mm
Side skid less than Q.19 in.
Ellesl laé-al moins de O,5 mm
Seilenschleuder - Jnler &5 mm
Inclinacicn late el monos de 0,5 mm,
2
[ecentricitd rreno di 0.8 mm (0,078 i)
Cecerir city less than 0.03° n.
xcenicité moins de 0,8 mm
Exzentr zitdr Jnter G.8 mm
Excentric dad menos de C,8 mm.

}
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Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera 1l limite max. consentito, 1addrizzare | perno o
sostivilo. Se il permo non pud essere raddrizzato, enfro i valori dilimite max. prescritt,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.
It the bending tigure is over the allwable max. limit, straighter. or replace the axle.
I the axle can nol (he straighlened withir *he limits of prescribed meax lim? -eplace it.

Plioge de I'axe de la rove.

Silavaleur de carbure va au de la limite moxi cdmise, redresser e pivot ou le remplacer .,
Sile pivat ne pout pas Ghe redressé, enfre es valeurs de limite max. préscrisies, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls cas Biegewet die max. Grense herschreitel, die Achse richren oder wechseln.
Kanr die Achse innerhale: der vorgeschricbenen max. Werte n'cht gerichte werden,
muss man die Achse weehseln.

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblade supera ol limite néxiro pemtide, enderezar el pemo ©
sustivire. Si el pems no puede enderezarse dentre de los valores mé. esablecide,
sushituirlo,

Disassamento perno su 100 mm. / Désaxage pivot sur 100 mm. / Axle out-of-track.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Sanded 7 Swerdoc ity mox. [/ A, it
Sranchad / Stardae Lim e max. / Max. Yescrleissgrenze
Stancard ['mite mex

farro ruocta ant
Fiort wheel axe
Pivol rous avanl
Vaorderadachse

menc di O | rm

less han ©.004 in.

moins da O mm
urter 0.1 mm

C.2 mm
13,008 in)

Perna nueca ael. menos de O, mir.

Nippli dei raggi ruota.
Acceriatsi che utl i n ppli sicno ben sheti e, se necessario, serrarlidi vuoveo uili-zando
una chiave appesila

u Verificare dopo questa operaziene I'equilibratura della ruota,
Spoke nipples.

Check that all tha spokes are coracily lensioned and adjust if recessary using a spoke
|<ey.

n After this operation, check the wheel balancing.

Nipples des rayons de rove.
S'assurer que taus los nipples soiont bicn sarrds of, si récessaire, les serrer & nouveau
en dlilisant un clé spéciale.

u Aprés cette opération, vérifier I'équilibrage de la rouve.

Nippel der Radspeichen.
Samtliche M ppel missen gut gespanrt sein; falls efarderich sing sie mit dem speciellen Schlissel ancusiehen.

Nach dieser Operation, den Auvsgleich des Rades nachpriifen.

Empalmes de los radios de la rueda.
Asegurarse de que fodos los empalmes asten bign apretados v si fuese necesaric apretarles uti izonde la llave especifica.

Verificar después de esta operacién el equilibrado de la rueda.

QT
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Verifica livello olio a forcella montata

Per controliare i livelo dallalio all'interno degli s'eii cella forcela procedere re,
mnoao Seguerﬁe;

- rimuovere | tappi |1 delle aste oi forza;

- togliere lo molie dagfi steli focendo scolare I'olio all'irterno di quest™ ultimi;

- porfare la forcella o fonde corsa;

-veriticare che il livelo si rovia 117 mm cal limite superiore cell'asta di forza.

Check the oil level when the fork is assembled

To check the cil level inside -he lork rods, procsed as fe lows:

- rerrave the powe: rod caps (1);

- remave the springs from the 1ods eling il flow irta the latier;

- bring forks to ana stroke;

- chack that e level is at 4,6 in. below the upper lin't of the rods.
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Contraler le niveau d'huile aprés le montage de la fourche

Pou- condler e riveau d'huile & lintérieur des tiges, opéror commae sJit:

-enlever s cessorls [1] des liges et remp'in avele huiie;

- erlever les ressaits dons les iges il faut drainer 'haile & l'intérieus des ces
dariass,

- porter la fourche ¢ fin de course,

-virfeier aue le nveau sota 117 mm. de la imie supésieure de lo tige de lo
forche,

Olstandprifung bei montierter Gabel

Ur den Qlstand innerhalo der Gakelslangen zu konirelieren, st wie folgh zu
verfohran:
die Kappen [1) der Krafiskioe entlemen: B
- die teder cus den Gabestarger herausnebmen uad Ol daaus abtioplen
ossen;
- Gabel vis 2urm Huzends bringen;
der Clsiand soll im Abstond vor ~ 17 eun von der oberen Crerze des
Kraftsaoes liegen.

Comprobacién del nivel del aceite con la horquille montada

Para centolare el nivel del acelle deniro de los vastagas de lo norquilla haga o

siguiente:

- rerruava los tapones (1] de las varila se -versa;

- qute les resortes de las vastagos hacendo escurrir el aceite dontro do os
M 5Mcs,;

- lleve i horquila o final de carrera;

- comaruebe que el rivel s2 ercuoentre a | 1/ mm del limite superio” de o varila
de fuarza,

Part. N. 8000 74063 (0493}
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Smontaggio forcella

NOTA

| numei ripoial su alcars figure di cuesio capitolo, si 1eriscono ai partcolari
della vista espasa di vug.| 201

Prma ai effetuare @ smontagg o, palie o lorealo.

1} Biruavere il -aapo super ore dal ko esterno dela locella.

2} Spingere in sasso la molla ¢ oosizionare una chiove da 1/ mm fra ' dedo
di bleccaggio 2 a malle Mg, 1)

NOTA

Usare wna chicve da 17 mm di tipo sofile.

3] Rimuavers il tappo superiore dall'asia el pistone martenende ferme il dade
di tissaggio od it gruope d registo.

SEA ATTENZIONE

Una vola rmesse il tappo dall'asia del pistore, il iubo esterne potra mucversi
lberamente avanti & ind'etro sul tuko scorevole inteno. Dope aver rirosse |l
fcope supsriore, tenee sempre eatrambi © tubi con le mani per eviare d
acnreggare e bussco di guida, quele d scorrmento e d fur fuoriuscire ['elio
dal tube scorrava o

Aj Rimuovere o sede melle (g, 2).
5) Rimuavere la mella czlla force la.
o) Scaricare fel'o muovenco allemativamente §-10 vo'te 'a gamba & asta
istore (Fig. 3.
/) Rirruavere dal ‘aso del pisicne | seguerti particolar {Tig. 4):
- Dodo di bloccoggic
~Guida molla
- Collare

Fig, 2

Front Fork disassembly

NOTE

Tha aumbers racores on some figures o hs caloogue ave referad o details

skowed af sage | 70T.

Cean up Fon fork before disassemeling.
1! Remove -he fork bat comp. om the oue tube.
2} Pusning tre fork sprig dowr, hen se the "17 mm' onen enc weench
etween lock rut Gn(‘fjapr;ng s showr [Fig. 1.

NOTE

Use the "thin neads’ 17 mm open erd wrencn.

3} Rerrove the ferk bolt como. from the pison oo by holding lock nat and
od'uster comp. @5 shown.

CAUTION

Waen the fork bolt comp. is rmroved from the oiston red, the ouler lube can
move up and down freely on slide pice. Aways hold belh the fork ube and
slide pipe with your hands ofter orovirg the fork bolt, or tie guide ang slice
bushings might b damaged and “ork il wil lea< from the sl'de ppe.

ARemave the spring seatlfig. 2).
5] Remave the E}rk spring.
&) Pour aut te fork ol by pumping the ler< leg and pision o 8-10 imes. {Undl
iod moves freely as snown on Fig. 31
7] Remave the folowings from the giston rod (Fg. 4).
- EOCk nut d
- Sorng gude
Colla

Fig. 4

.16 Part. N. 8000 74063 (04-93)
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Demontage de la fourche 5 =
AVIS

las uméres de queloues figures oo co chapitre sont réfé-és aux déiais e la vue
beiotbe & la paga 1201,

Avant ce procéden au démonlage, retoyer o fourche,
1 rlever le bouckan supdricur du tuoe extérieur de a fourche.
21 Pousser an bas o ressort e placer ure clé de 17 mm. entre éorou de
serrage af le ressort (Fig. 1],

AVIS

Util'ser une clé “ine de 17 wm.

3} Oter le boucnon sapérieur de la tige du gis'on loul en gorconl cré@é [écrcy
de samage o le groupe de réglage.

ATTENTION

Une “ois que le bouchon est enevéd, [z tube extérisur se déplacera sans
centrairte d'avart eq arriére, & Intéricur du tube télescopique. Aorés
lenlévement du bouchon supéricar, for™ les deux tibes ovec les me'ns pour
&viter d'endomnmager les douilles oo guidage of de g issement, et pour éviter la
sorie de 'uile duube tlescopique. '

A e o poriée ressar (Fig 21,

a1 Cter le ressort foarche.

&) Vidanger 'huilz ovec 8¢ mouverrerts clierctifs du mon-ant of de la 7ge
inlerre ?F 3)

71 Oler we % ige pslon les élémenls suivants [Fg 4]
- Ecrou de sermoge
- Cuioe ressc™

Callier .
Fig. 2
Abmontierung Gabel
BEMERKUNG
Die auf ein'gen Abbildunger cieses Abscanitfes cngegebenen 7ablen aezichen
sich auf aie Teil der Teilmentagezeichrung aut Seite T.20T.
Vor cer Demaonlage LF.IE.' Cabel sauber mac IP;T s obrel
[] Den coeran Slopfan vom aeussarer Gabelrohr abnehmen. el
?) Die Fader nach varen dricken und ainen 17 mm Schlisse! zwischer N ‘“\"‘“
Klemmutter urd tede- einflnren [Bild 1]
ANMERKUNG ‘ @
Eiren |/ mm dinnen Schlissel verwancer SPRI
. NG
3} Den oberen Steofen von der Kelbensicngs enleren; dabe™ die <lemmurer
und die Einstellginhe [ssl nalten. Fio 3
g.
ACHTUNG

Wenn der Slopen von cer Enselleinkeit fuer Ausfederung aogenommen werden
isl kanr sich dos ceussere Rohr fre’ vorwoers und rueckwarts um dos innere
Gleitohr bewegen. MNach Enlleinung des oberen Stoplens beide Roshie il den
| 'aencen nolten, um Beschaedigungen der Fushrungshuelsen urd der
Seithuclsen urd Oclaustritte aus dem Cladrhr =0 vermcider
4) Federsiz enllemen (Bild 2).
5] Gabe tecer erffernen.
&) Ben und irneren Stab 810 mal wechsehwveise oewegen, um Cel cusfiessen

zu lassen (Bild. 3).
/) Yon der Kalbanstarge falgende le'le entemen [Bild 4.

Klommruttor

Fedarfthrung

- Federound

e

Part. N. 8000 74063 (04.93)
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SUSPENSIONES Y RUEDAS

Desmontaije horquilla

NOTA

los nimeres do m\(?uncs figuias de este capitile se referen a las pates e la
vista desensomplade de la pég. 20T,

Artes de svectuar o desmroniaie lmpie la norquila.
1) Antes de ofecuar el desmoniaje, limpie la Forquille.
2! Errpuje hacic anajo el resorte v co'oque vna liave de 17 mm ertre la fuerca
de bogueo v ol rasone (Fig. 1),

NOTA
Use una llave de 17 mm de “ipo delgade.

3) Remueve el tapén sunericr de la bora dal sistdn manten endo firre la
fueca de Nacior v & grupa de ajuste.

ATENCION

Una vez auilado el tapén del auste exlension, el lubo exteriorn pad-é moverse
liblemeris adelante y atds a fravés de ubo corredizo inferior. Despaés de
remover el tapan superiorn cojo ambos tubos con las manos para evilar dofar
los mangui-os de guia, los de desplazarmierio v que salge aceite dal tubo
conedizo.

A} Remueva el asiente de resorte (Fig. 2).

5) Rerueva el resorte de fa Farquille.

&) Descorgue el acsite novierdo alernativarente 8-10 veces la pala v la
vari la irtorior (Fig. 3).

/) Remueve de la bana del pistér las siguientes partes {Fig. 4):
- Tuerca de ologleo
- Guia de! resorfe

- Coliar

Part. N. 8000 74063 (0493
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8) Bloccare 1 supporte del pemno wole ir ung mosse con ganaseo di ailluminio
lin alterncriva, utilizzare un panie ol posio delle %0’105(:6?

@) Bloceare il cllindro cor I'attezzo specicle (Fig. 3).

10] Rimuovere | gruppo cenfrale di fissageio e la rosetia speciale.

y Rirrgovere il pempante complero e lo bussola di cenraggic del tube esternc
{lig. &

12| Riruovere i raschiopolvere & Yanelle diterme (g, 7).

ATTENZIONE

MNen graffiore il ubo scorrevole.

8) Set the axle holaer of the slide pipe i~ a vise with o shop lowel or sof jows
fo avo'd damage.
! Hole the oyl nde with the seecial toal (Fig. ).
10 Remova the center boli and soccial washer,
1 lerem{ove the demper cerp. and the cenlziing olale from the cuter tube
Mig. O
12] Remeve the dus' seal and stopper ring (Fig. /).

CAUTION

Re carefui not to scretch the slide ipe.

8) Serrer lo supoort de l'axe ce oue dans un élau avec machores d'alminium
lauterrant, Jtiliser un cnifor),
G) Par loutil spéc’a, serrer le aylindre (Fig. 5).
10) Qler le groupe cenfral de fixation et o roraelle spécae.
11) Crer e dispositit de sorpage complet e la douile de ceniage du fuce
extérieur (Mg, &)
12} Oter e racleur et ka bague d'arg: (Fig. 7).

ATTENTION

Me oas raver lo monant exlérizu-,

8} Die Stitre dos Radzaoters ™1 sirem Schraubstacic mit Alaminium Backen
klerimen (als Alternaive ein Tuch satt der 3acken verwenger ],

Q) Den Zdindar mit | life des Sorderwerkzeugs (Bid 5] <emmen.

10 Die zentale Refesiguagseinheit und cie Sonderunerlegscheive enffernen.
11} Das vol standige Pumperelerert une die Zenirierbuchse vor ausseran Rohr
entfernen (Rild &),

12| Den Stadbobkratzer and den Sperrirg enttemen (LRild 7).

ACHTUNG

Jas innere Gleitiohr und cas oeussere Rohr,

8] Bloguee el sopere del emoe ce o rueca en una mordaza con quadus de
aurinio lan c{?emcrivo util'ce un zafic on vez de las cuijadas).

9} Blequee 2! clindre con la borremiente escecial iFig. 5.

10) Remuava el grupe cenra de fijacién v la rosela especicl.

T7) Remueva el elemenio de vombeo v el marguito de centraje con e tubo
extario {Fig. &) )

1 Z) Remnueva el rascacchos v el anillo ce tooe (g /)

ATENCION
No raye 2. itbo cored 7o

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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13) Cor veloci maviment olieiralivi in successione, estrone il fubo scorevale
dal i bo esterro (g, 8],

NOTA

la bussola di guida & prassa aliinferro del 'ubo esteno e deve essee torzalo
ner nofer sssere estata,

14] Shilae o bussola do ubo aeanas lava cor un coccicvile sl susertce o
accoppiamento (Fig. 2.

ATTENZIONE

Non danrs g3 ‘are g busso'a, n chhco\n made la sueerficie di scommanto. Per
evitare indebolimenti, non apiire o bussola pin del recessaio.

15} Rimucvere i seguenti sarficolar Fig. 100
~Bussole & guide
Anelo di scstegne
Arelo di lenuta
- Anello ai ferna
- Raschiapolers
15) Con|rr|lmo che le busscle ~on siano dorreggiale 2. se recassario,
sostituirle

13) Ir guick'y, suzcassive mofions, pul he slide pipe out of he culer tube
(Fig.

NOTE
The tube oushing is pressed info the  ouler uoe and must be forced cut.

14) Slide the sl'de ousking oul o Ihe pipe by prying “he bushing nafing surace
with a screwariver (Fg. 7).

CAUTION

Do not camage the slide bushing, especaly he sliding sutoce. To provert oss
of lens'on, do nol oper the bushing morc than recessary.

I 5] Rerrove the fol owing rom the stide pice IHg. 10
- Guide oushing
- Back up ing
- Qil seal
- Slopper -ing
- Dust seal
| &) Chack the bushings for darage Reploce hem it nacossary.

: @0IL SEA
MBACK Up RING.

Fig. 10

l. 20 Part. N. 8000 74063 (04-93)
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13] Par des mouvements -apices alematifs, enlever le tube télescop que de celui
exlérieur [Fig. 8]

AVIS

ler doville de guidage est pressée & [Mntérieur du ube extérieur. Aopliquer de o
torce pour “enlever

14} Extrarice lo doulle du uze, e fgisont oressior o l'aide d'ur toumevis, sur lo
suriace d'occouplement {Fig. 2.

ATTENTION

Ne pas endemmager la deuille ef o surfoce ce glissement. Pour eviter d'affaialr
lz dovile, ne pas Mouvri- plus qu'il me faudrait.

15] Orer les elémants saivarts [Fig. 10!
a deuille de guidage )
- a bague de sourier
- o bague d'&archéité
113 bague d'arét
I'anreac racleur
16] Cortré 1 si les douiles sont endommagaes, le cas échéant, les remp acen.

13] Mir schrellen swochselsoiigen Beweguagen das Cleitron- aus dem aeusseren Roar
herauszieren [Fig. 8.

BEMERKUNG

Die Tuearuagshuelse ist 'm Innarr das seusserer Rohis eingepiessl und zur
Herauszishung muss sie qusgeoresst werden.

[ 4] Die Hualse von dem Robr mil Hife eines Schracberzehers herausnehmen
Lnd dabei ais Verbindungsobe flaeche heban (Fig %)

ACHTUNG

Huelse nicht beschaediger, ‘nsnesondere cie Claitoserllagche Umn
Schwackstellon 7. vermeider, die |luelse nur soviz oefnen, we as notwendig
ist.
15} Folgenac Telle entferran [Bild O

- I'ueqﬂ,ungshuelse

- Stuatzeing

- Dichiring

Sperin

- Stcubu%krctze* erffernen.

F6) Die Hilsen aul Beschédigung prifer und, fals nolwendig, erseizen.

18] Can movimicros velooes aleralivos en sucesidan, exaiga el tubo coradizo del
ubo exteror [Fg. 8).

NOTA

Flranglite e guio esid colocade a presion dentro del iube exterior v tiene que
ser forzado para poder sfectuar o exiaccion.

4] Extraiga el r’ror‘.?Jilo de. ube epalancando con un destorrillade en af
.. superficia de ocoplarrien-o.

DIL SEAL]
P RING' Ny

ATENCION

MNo daone el marguio, en especial la suparticie de desplazamrierta. Para evitar
of ojamientos, no abra ¢ manguito mas de lo necesario.
15] Rermueva las siguientes pattes [Fig 10}

- manguito de gula

- anillo soporte

- anil o de estanquicad

- anilio de lcpe

- rascapchvos

18] Contiole que los mangui-es 1o estén daiacos v, si fuera necesciio,

HaaaaRHAaOHHIIRRHHIHTHHie

Part. N. 8000 74063 (0493} L20A




L L L R L R R RN R RN RN RN NN RN R AR RN

 FREE LENGTH

IR N D

Fig. 1
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Ispezione forcella
1) UNGHEZZA LBZRA MOLLA.

Misurare lo ‘wnghezza libea della mola locelle g, 1

LAAITE B SERVIZIC: 457 mm.

Sosliluire la molla se la unghezza risula “neericre al livie di sorvizio.
2} Tube eslemo & lubo scorevals (Fg. 21,

Control are cne 'l oo esterno ec il whe scotevole ron pressniine scanalalure,
scaliture, usure sccessiva o ancrmale.

Sasliue ogri paicolare vsuroto ¢ danneggiato

3! Pasizionars il wbo scorevole s cus blocor o "V e misurare o scentraturs

(Fig 3]
LAAI'E DI SERVIZIC: 0,2 mim

£} Cortrollae I'usira ¢ la presenza d° scalfiture sulle bussole. Sostituire fe
busscle rel caso in cui sic visibile il ame sula superficie d' inserinenio o se
compaicno scoltiture. Se disorto, sesitvire I'anello di sostegno [Fig. 41,

Front fork inspection
T} FORK SPRING FREE LEMNGTH.

Measure -he fork spring Tree lengll (Fig. 1]
SERVICE UAAIT: 177571,
Replace the spring i* it 's shorte ihan seyvice limil

2) Outer ube and side pipelFig. 2).

Check ine culer tube and s'de pipe “or score marks, scratches, cxcossive or

be'\O”ﬂU W],

Rep ace any components which are wom ar damaged.

3] Sl e slide pipe on Vbloces anc
iFig. 3).

STRVICT 1IMIT: O.007% ir.

4) Check the busnirgs for excessive wear or scrafches,
Il copper appears or Ihe entirz suface or it bushings bave ary scratchas,
ieolace he Euslw?ngs. )

Reploce the vackup ring 7 hers is dislonion [Fig. 4.

mecsure the runout

@

" BACK UP RING

Fig. 4

1.20B

Fig. 3

Part. N. 8000 74063 (04-93)
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Inspection fourche
1) LONGUEUR UBRE DU RESSORT

Masurer la longueur ibre du ressort “ourcae [Fig. 1),

LMAITE DE SERVICE: 451 mm.

Remplace: le resort si it longuedr est inférieure & la limite de servics.
21 Tabe extérieur et tube de glisserert [Hg. 2.

Contréler gue le tupe extérieur af le tube de glissement n'avent aucune 1ayure oJ
&gratigrure. lls ne doivent préseniar une LsLIe excessive non p\us.

Rempiacer ias éléments préseniant de |'usure, ou endommagds.

3) P‘ocor I tube coulissant sur deux blocs & ™" ot mesurer le décentage [Fig.

[IAATF DOF SERV.CE: 0.2 mm.

FREE LENGTH

4] Contrder Pusare ou sl y a des (O\fczges sar ces codilles. Remplacar es
douilles 51, sur la surface d'irsartion, le cuivie est visible et lorsquil y a des
raveges. Remplozer lo bogue e soulen si encommagée (Fg. 4).

Kontrolle Gabel

1) FREIE LAENGE
CER FEDER
Die freie laenge der Gobeltecer messen (Mg, 1],
BEIRIEBSCRENZL: 451 mm
Bei Urterschreitung der Bevrichsgrerze, Feder ersetzan.
2] Ausseras Robr ung Gleitrehr [Bild 2.

Das dussere Rohr urd das G eitrohr cuf Rillen, Ritze, iberméssigen ocer

arormralen Viesschleiss prifen.

Alle verscrliessenen oder beschadigten Teilen ersefzen.

3) %clné %?ﬂei'oh-’ aul zwe’ "V'Brm'ge Blocke sellen une die Ausmitigair messen
{Bild 3).
BETR EBSGRENZE: Q2 nm )

4) Be'de Te'lls aul Verschlaiss oder Rtze pruefen. Wenn Kupar auf der
Finsetzenooe-laecie 7u sehen is oder kﬂﬁ Ritze vorhanden sind, Huelsen

arsotzan. Stuctzring arsetzer, wonr verlormd (Fig, 4).

Control de la horquilla

1} LONGITUD LIBRE RESORTE

Mida la longitud I'bre del resorte de ln horguilla (Fig. 1).

LsAITE DE SERVICICY 45 1 mir

Substituya el resore s a longitud rescliora n'erior al lirite de servcio.
2) Tubo exlerion v lubo conecizo [Fig. 2)

Confiole que el tubo extericr v el tubo conedizo no presenlen cnuras,
crofiuzes, desgaste excesive o anomma
Substituya toda parte dafode o desgastoda.
3 FE.O'%C]{LJE 2 “ubo coregizo er dos blooues an V' y mida o asimetia axial
g3l
Llf\%lTE DE SERVICICS: &2 mm
A Confrole el desgaste o la presencic de arohazes en esas piezas. Substituya

los manguitos en el coso e que sea visible el cobre en lo superficie de
corexidn o s se noron aranazos.
Siel an'lla sopere estuviese forcide, suostiva o (Fig. 4],

Part. N. 3000 74063 (04-93)
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Rimontaggio forcella

1 Brima diinsalare Fanella & renuta, labrifeare § sordi di teauta cor olio
forcella o con grasso sigillante.
2} Ricoprice o parte terminale cel tuba scoreveie con del rastra ades vo.
31 Martare sul tube scormavale  seguanti particolar:
- Raschigpalvers
-Anzle di lermo
- Aralle di tenata

NOTA
Monlare “anello o envia con il loto maicas “vo
f=ig. 11,
4 Monzare sul o scorzvole 1 seguerli parizolad (Fig. 2
- Arello ai sosteanc
Busscla di guida
- Busscla di scerirerto

NOTA

Rimuove-e e ocave calle bussoe, tacerds atenzicne a ron intaccare 7l
rivestimantc.

1o verse il raschiopelvere

S Nastare o egere il raschicpovere ¢ bloccere Fanele i moco che non «
sicno inferfererze durarte le eneraz oni di imartaggio

&) Prima di effettuare # nonleggio, asplicars oio pe focella sulla bussola o
scorrmenio e su gue la o quu?u‘

/) Inserre o bussola di guda cor Tenelo o sostegno nel ubo esterno usardo
dasprime lolrezzs specicle mostate ir figura.

4l Cuidae Farello ai tenula re 1o esemnc ssando aliesze sueciale.

91 Montare 'amelie di ferme ed | rascnicpolvere.

ATTENZIONE (Fiy. 3]

Fig. 2 il tuoe esterne pud mucvers libeiamente avori e indiefic sal ubo scorevole. Per
evilore o denreggiore o bussola di guica, ta bussola di scormerto od |l
rwschacclvers, tencre sempre con entrambe le mart il ibe scorevas e guello

csterio

1CMentare il ¢ lindro dela forcella o la bussela di centraggio ne -ubo
scoravole. Monare | gieppe cenfrels d <issaggio o la ran spaciale.
Bleceore | sdupottc del PEMNG UK N UNG MOrsa con Gganas i allumirio
in altectve, uiliceoes unopano ol poso delie ganasce] e bocaa
cilndra cor 1 7o speciale (Fig. 4], '

+

Bloccare il grupoo contrele d° Fssapgic allo copria ai 3+<£ kgm
2% A=359.2 Nm) [Fig. 5).

Fig. 3

fig. 4 Fig. 5

A OO Uil
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Front fork assembly

|| Before inslalling Ine ail secl, coat new secl lips with fork ol or seclirg grease.
21 Wiap the end of ine slide pipe with tape.
3} Irslall the following onto e slide pipe;

- Dust seal

- Stopoer ring

- Gl seal

NOTE
Install the of seal with ils marked side tacing the dust seal (Fig. 1),
4 Instal the following onta tne slide pipe {Fig. 2).
Back-up ring
- Gude bushing
- Slde bushing

NOTE ' Fig. !

Romrove the burrs tom the bushing,  luk'ng care 1ot 10 peei ol its coatng.

5) Tape of fie the dust seal ard siopper ing, sc it won'l gef in the way.

&) Belore installing, spread slide bush and guide bush with tork o,

/1 Drive the guide bush wit1 the backup “ing ino the cuter tube first us'ng the
special oo s shown.

g) ﬁ{ve the ol sear. ino the oute: ILbe usirg the speciai ool

D) Install the stopper ring and dust seal

CAUTION [ig. 3|

Tre outer tube con move wp and down Ireely on the slide pipe. Always nold
batr the slide-pipe and outer tube with your hanes, or the guide ard slice
bushirgs and cust seal mignt be demaged

10jIrslall the fork cylinder and cerrering plete ino the side -uee. Instoll e
center boll and he spocial washer, Sef the axle halaer in a vise with soff jaws
or @ shop fowel and hole the aylider using the special too (Fig. 4} Tighten Fig. 2
the ceater bolt camp. 3+4 Kgm (20, 4+3%, 7 Nin) {Hg‘ 5. ’

Fig. 3

CYLINDER HOLDER

CENTER BOLT

Fig. 5

Part. N. 8000 74063 {04-93)
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Remontoge de la fourche
11 Avant d'installer la bague d'élarchéite, quaisser les bords d'élarchéité avec
de "uile pour fourche cu avec de la gioisse ¢ cacheler.
21 Par du ruban achésil covrir I pertie leminale du ube 12escopicue.
31 Morter sur le wbe couissant los suivants:
- e escoplqus
- anneoy d ardf
- annecy d'élenendig,

AVIS

Maonter la bagae d anchaitt evec o coté maaud touné vers le racleur [Fig. 1))
Al Montar surle ton cedlissen las suivarts: (Fig. ?)

- oague ce scJten

- dauil'e de guidage =)

- celle de glissemert

AYIS

“rlevar les bavures des douilles ef veiler & e pas endommager l'erveloppe.

5) Ay remontage, bandes ou lier e recleur et serrer la bague, de fogon a
praverir les dormagss.

&) Avant d'efectuer cetie avérotior, enduire d'hule pour fourche la douille ce
gissement cf colle ce guidage.

71??5&[6' I doville de guidage avec la bague de soutien dans e maonton
axtéricwr on Jflisisart l'oufi spacial monné dans ia niguro.

8} Gu'der lu zague a'élanchéia dars le Iube exiéiivg en uilisart cel oulil

Q) Ensuie, mon=- la bague d'ardt et le raclewr

ATTENTION Fy. G
& ke exéries sl libre de gisser cans e ube télescopicus. Pour dviter

d'erdommager la goulle de guicage, o dolile ce glissamant et e racleur werir
des deux e ns le ube iElesconique el ce ui exéreur.

Fig. 2

101 Morter ¢ aylirdre fourche et le dadille dz centrege cans le tabe coulissant.
Morter |2 growpe cental ce Pxation e o ronde le spécinle. Serar le sapport
de laxe de roue dans an &au ayanr machoire: en aluminior [si es
mackaires fort défav atliser un chifton & =2ar placs] et blacuer e oylind-s
na- l'out] spacial {7g. A, '
Eb@ua le greape certa de fixclior A ¢ couple ce serage oz 3+4 <gm
!2@\5‘%395} M iFig. 5

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

A A
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Wiederzusammenzetzung der Gabel

1} Bevor den Dichtring anzibringer, d'e D'crtrander mit Gobelsl oger
Dichtungsfer schmicred.
2} Cen Enatei! des Gleitrohrs mit Klebeband decier.
3] Auf das Gleitrohr folgande Teile mortieran:
- %‘Oubobk'ufzer
- Sperrng
: DFijchrrM%

BEMERKUNG
Jie markierts Se'le des Dichirings sol gegenueber dem Slaubabkiatzer sein (Fig. 7).
4) Aul dos G eitrohr folgerde Telle mantieen: (Bild 2)

- Stitzrehr

- Filhr.ngsniilse

- Cleithilse

BEMERKUNG

Dre Huelsen entgraten; dabei beachen, cie Umhuelung aichl 2u beschaed gen.

51 Den Stovkockiczer mit Bard vmwickelr ccer binden und den Ring so
blockieren, doss es zu kleinen Sorungen bei der Wiederzusammarsatzurg
kammt.

& Vor der Montage Gabeloel auf die Gleittuelse und aul die Fushiungshuelse
arbrirgen.
7) D'e toehrungshuelse it Stuetzing in das aeussere Ronr unter Verwenduag

des ouf der A%biidung geschi derten Scnderwerkzeugs cinfuearen.

8] Der Dicating ir das aeussere Rohr mit Hife des Sonderwer<zaugs lustien.

%) Soering und Staubebkraizer montieren

ACHTUNG (Fig. 3)

Das aeussere Rohr kann sich trei um das Gleitoh vorwvoerts urd rueckwaers
vewegen. Um die Tuehungshuslse, cie Geithuelse und acr Stoucabkratze-
richt zu beschaecigen, das Cleitrohr und das aeussere Rohr immar mit beiden
Huenden halten.

10} Dan Gabelzylinder und die Zentierbuchse in das Cleitrohr montierer. Die
rttige Belestigungsgruppe unc die Sonderuner egscneibe montierer. Die
Stirze des Radzeplens in einer Schreubstack mit Aluminiurr-Backen klemmen
wals Altlernative en Tuch skalt dor Backen ververder] und der Zyinder mit Hilfe
des Sonderwerkzeugs blokieren [Rild 4).

E’:Be‘fndesgigungsgruppc anrziehen; Urenmoment 3+4 kgm (79, 4+3G,2 N
(Bild 5).

Fig. 5

I
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Para volver a montar la horquilla

I Artes de inslaiar e segmerio de compresén, lubrique los bordes de
estangueidad con el aceile de lo hoouilla o con grasa mpa-untas.
2 Cubra la oarte terminal del tube con una cinte odhes'va |
3) Morte en el who cerredizo las siguienes canes:
[ESCOpOVOS
- aril o de fope
segmeno de comoresidr,

NOTA
Mome el segmento de compresidn con of lade marcaco hoo'a e rascanclvos
(Fig. T}
4 M | tubo correaizo los siguier 1es: Fig. 2)
| Mante en el lubo cornecizo los siguierles patas: g, 2]
anillo soporte
- manguito ca guia
- manguite og qasplazamrierto.

NOTA

Rerrueva las rebazas de los manguitos, teniendo cuidade con el revesimiento
gue ficre que quadar ntegro.

51 Cologue una cinfa er el rascapoves ¢ drele v ploquee el aniflo de manero
(l:JC— no haya interfarere as durante las cpercc ones cuarde vue va a monar,
&1 Antes de clectuar la cperoc én, aplique acefte pura horguillas en el manguito
de desplozamienio y en el de guio.

71 Introduzea el mangu'to de gufa cor el anilo scporle en e luba axterior
Lsanto pnmraramente la herram enta asceca que se muesta en 1a Tigula.

8] Cu'e el segmento e compresion en o' ubo exterior usanco la heram'ento
aspecial,

Q1 Morte el ari

ATENCION (Fig. 3)

El tubo exterior cuede moverse ibremente adelonte v atids sohre el luno
conecizo. Pora evitar danar los manguilos de guic, s manguito de
desplazamiero v sl rascopolvos, cojo siempre cor ambas manos e tubo
cored za y el exterion

o de fope y el «ascapclvos.

ubo

101 Morne el clinere de a toquilla v el manguito de centaje en e

correcize. Maonte el grupo central de <ijacién v lo arandslo especia .
Bloguee el soporte del pane de la weda en una merdaza con cuijadas de
alumin'o (er aleraliva use un oafio en vez de las cuijodos) v blocose 2
cilindre cor la kerramienta cspecial (Fig. A). ‘

Bloquee el Tg\;upo ceniral de fi'ceion ¢l por de -orsiar de 3+4 kg
n, [Fig. 5}

120 4362

Fig. 4 Fig. 5

AT
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12} Morvare sull asta ael pistone * seguerli particolar (Hg. &):
- Collare
- Guida mala
Dado di bloccaggio

| 2) Install tne fo lowings onle the piston o Mig. &)
- \_.OIl(.”
Spring guide
- Llock rut

i2) Monter sur la t'ge piston les éléments suivants (Fig. &}
Coller
- Cude ressort
- Eoreu g serage

Fig. 6

17] Aut die Kolbenstange tolgende Teie monsierer (Bid &}
Bund
- Federfihrung
- Klemmutter

1Z2] Monle en le barre del pistén las siquientes partes (Fig. &:
- Caolar
- (Guic resorte
- Tuerca de bloouec

Ll
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13) Versare nel ubc della forcella metds della cuanit prevista per ogn’ stole (Fig. 7).
4) Versare oiio nell'asta dei pistone Fno a farne luorise e ura piccola guantits

dal lao di stiato. ‘
15] Pompaore lentamente "asta del pistore e lo Fgumbo par oit di 10 volte
(Fi

acendo compiere una cersa di circa 100 mm (Fig. 8]
16) Pasizionare I'asta ael pistone ed il ubo esterna ol fondo corsa irferore.
17) Misurare il livelo del oo (Fig. @)
NOTA
Tenare “n posiziore verico e lo gamba delle forcella ogniqualvolia s effetiva la
rMisuazione.
Accerarsi che il livello olio sio lo sesso i1 entramae le gambe.
NOTA

Olo roccomandate:” SHOWA" 55 04,
Cuanild slandad: 615 ce
Livello oio standard: 117 mm

Fig. 8

18] Regoloz one livel o olio )
E' possibils agire sd! rena in compressione o “ne corsa operaide s vello olio.
Cor un livelle olio clic, si avra Jn maggior freno in compressiane;
invoarsomente, s avra un minor ‘reno.

LVELLD MASSIMO 85 mm
E—’ frena leggermrerte pit duro
UIL LEVEL 3 vicing o fine corsa

LVELLC AINIBMC 150 mm

J Freno leggermente pit morbido
I EEaie vicino al fine corsa
Fig- 2 13) Pour the half arourr of the fork o irto 1ne lok ubeltg 7]
14} Zaur tae fork oil into the piston rod antil @ smell amourt of il Hows aut from

side braataer hole.
15} Puma te piston rod aad leg slowy mowe than 13 times (Fig. 8],
[About 100 mm - 4 in. straxe encn)
1) Place the piston rac and outer tube 11 the ful sotiomed position.
| /) Measure -he fork ol level [Fig. 2.

NOTE
Suppat he fok leg vercally whenever measuing the ol leve  Be sure tie ol
level is the same in boh ek legs.

NOTE
Recommendad ail: SHOWVA 55 G5 forc oil. Slardard capacity: 615 ¢o (375
cL.in.) Standard oil level: 117 mm (4.5 in ]

18} The forc ail level adjLstnent.
You can contal compression load at the ord of ravel to aciust the o level.
Wher you make h'gn ol love , you can Fave more comoressicn locd, ard
iowe ol level is -he Dppesie.Levels are shown on fig.

MAXIPAUMITVTL 85 mim
33500

Slighily sl Tier cs il nears
Ul comaression

MINIBMUM EEVEL 150
520 0n.

Slightly sofer as T nears
Wl comprassion

U A A
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13) Yorser aans le tube fourche la meitié de Phuile prévue pour chague rige (Fig. 7). T

14} Yerser de I'uile aans o tige piston, jusqud une pefte quariié d'huile ne
sorira du lrou d'évent.

15} Pomper doucemen la fige pision ot la jambe fourche pour plus ae 10 fois
isqu'a une course de 100 mm. environ ne sol pas ateinte (Fig. 8).

16 Placer o fge o pision au fond de b course inférieure. Masurer le nveau a'nuile.

17) Comirert mesuer le riveau d'huie (Fig. 9.

AVIS
Pour mesurer le nivecu, garder en position verticale la jumbe de lo fourche s
s‘assuiar que le niveal soit le méme dans les doux amnbas.

AVIS

Huille -ecommandee "SHOWA" S5 035,
Capecite standerd: 415 o
MNivecu standard d'huiie: 117 mm

18] Er tglart le niveau d'hulle, il est possible d'agir sur le fein en comprassion Fig. 8
afir de course.
Avec un riveou ¢'hulle haut, la compression résulie-a plus raide, tandis guen
baissant e niveau, ia comprass'on serc plus souple. T

NIVEAU MAX. 85 mm,

Frein un peu plus reide auprés

de la fir ds la course
— OIL LEVEL

NIVEAU AMIN. 58 mim,

Frein un peu plus souple auprés
de |z fin do lo course 1

13} In das Gabeliohr die Halfte der 10+ jeden Schal vorgesehanen Menge
singiessen (Bl 7). Fig. ¢

l4) Oel in die Koll}ensronge cingiessen bis eine kleine Menge aus dem
alenfiuftrohr nercustiasst,

13) Die Kalbensiange und das Bein menr als 10 Mal langsam pumpen urd
daber ciner Huk'von ca. 100 mm lassen {Bild §).

16] Die Kolbenstange om unteren Hubende siellen. Den Oeistand messen.

17) Celstandsmessung {Fig. 9).

BEMERKUNG

Waehrend aer Messung das Gabelbeir immer senkreckt nalten. Sich
vergewissern, dass der Oelstard 'n beider Reiren gleich s

BEMERKUNG
Emptohlenass cel "SHOWA' 55 05,

Stoncardloss. mgsvermcegen: 615 co
Standaraoelstand: 177 mm

Fig. 7

18} Es ist moeglich, die Bremse unter Druck am Hubende einzusigllen, irdem
man den Qelsiond regelt. Ist der dlstand hoch, donr ist die Bremse baim
E'nfederm wirksamer; in umgekehrten Fall ist die Bremse weniger wirksam.

MAX. OESTAND 85 mm

leicht baerlere Bramse
am Hukende

MIN. OESTARD 1350 mm

leicht weiche e Bremse
am Huberde

Part. N. 8000 74063 (04.93)
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13! Verta en el tuao de la horguilla mired ce la canlicad prevista para coda
vasage [Fig. 7).

14) Vierfa aceite en lo bora del pistén hasle cue salga une pequena cantinad
del orific o de purga.

WbLBombec lentamentz o bara dal pisién v la oata mas de 10 veces
aciéndele hacer una carera de vnos 100 mm (Fig. 8).

16) Posicione lo varilla del pisien ol final de care inferion. Mida el aivel del
acei'e,

| /Y Med da rivel dal aceite
(Fig. &)

NOTA
Manterga o1 poscion verficel lo paia de la horquile 1ode vez que efecie la
medida. Asagurese de que el aivel del oceile sea el mismo en ambas catas.

NOTA

Aceite recomendado
"SHOWA" 55 05,

Copacidad estancar: 6135 co
Mivel astondar acaite: 117 mm

"B) Es cosiole acuar or el freno en compresién ¢ final de canera frabojande
con e’ nive del acelle.
Con un rvel de acere alo, se ablerdrd una mayor accion henante en
compros'\éﬂ; irversamerte se ohfendrd mencr accion ‘rerante.

OIL LEVEL MIVEL MAX 85 mm

Freno ligeramente mas duo
cerca del firal de cara

MNIVEL ML 150 mm

Freno ligercmente més blanda
Fig. 9 cerca de final de conera

i iimeouii (il
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16} Awilere a ranc e complelamente, it dade o bloccaggio sul'asta del
Distane.

20] Elim nare ogni residuo d'olio aalla mola.

27 Irserire sul dodo di fissaggio un filo di ferre della lunghezze mirima 4 600
M in modo da pofer solevare 'asa pistore {Fig. 10).

22} inserive lentamente la mella nel tubo portante,

NOTA

Martare la molle con la parle conica rivalia verso |'alio.

23] Sollevore l'asta del pisore con l'ausilo del filo di ferre {Mg. 7).

24) Scllevare lasic del pistone con 1 fila di %ero, spingere in basso la mola e
pesizicrare lo chiove da 17 mm tra il dode d bﬁjocccggio e la malla, core
mastra la FpLJro (Fig. ]QJ.

25) lenere sollevata Yas'a del pistone con le mani e rimucvere il filo di ferro.

Fig. 10

19] Thiead the lock nut on *he pision 1o all the way aown by hard until it seass.

20) Wipe off any excess ail from the fork spring.

21 ) Install a piece of wire (00 mm - 23.4 in. or maore lengrh) to the ock nat 1o
il JP the pistor red (Fig  10).

22} install the fork spring info the fork tube slawly.

NOTE
Install the spring with ils taper side “acing Jp.

23] Pull the pision rod up with the wire (Mg 170

24 Keep the piston rod up wih wire, and pushing the fork spring dawn, then
(SIET thaeé}]? mm" open end wiench belween .ock nut ard spring as shown
(Fig. 12).

25) K(:(J%ep the piston rod up with your hand and remave the wire from e pislor
red,

i

[ S
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SUSPENSIONES Y RUEDAS

19 Serrer *atelemen: de la main 1'4crou de serrage sur la -ige pisler.

20 En'ever ofalement 'nuile du essor. )

2 1) nrocuire dans l'écrou de serrage un fil de fer 600 mm. de long, de facon
& soJlaver i tige pisten (Fig. 10L

22} Inlroduire doucement le ressort dars le tube porteur.

AVIS

Morter e ressart avec le ¢até conigue en haur,

23 Sou'sver la lige pister au moyen du fil de fer (Fig. 11,

24)5culever lo “ige piston par le Bl de fer; pousser en bas e ressort ef
posilionner la clé de 17 mm. entre léciou de bocage ot lo ressort, corme
montré en figure 12,

25) Garder sou'svée de la main la fige piston el dter le fil de for,

19} Manuell und vallsténdig cie Klemmulier aut die Kelbenstange onschrauben.

20 Jeglicne &'menge van ger reder beseltigen. )

21) I die Klanmuter einen Fisend-aht mif win. Lénge 600 mm o'nibrer
die Kolbenstange anheben zu <dnnen (Bild 10

22} Die Feder in das trogende Rohr langsam einfihren.

ANMERKUNG

Die Foder mit dem kegeliger Teil rach oben ronticren.

23) Die Kolpenstange it Hil'e des Eserdrohtes unheben (Bid 111

2AIDer Kolbenstob mit Diserdrah aufreben die Feder nach uaten dricker und
den "7 mm Schlissel 7w schen Klemmuter und Feder positionieren, wis au
der Autbildung gezeigt (Bild 12).

25) N‘ftif den Hénden die Kolbenstange angerooen halen urd der Fiserdrah-
cntermnean.

19) Aomille o mene v corpleiamenie la tuerca de bloqueo en lo baa del
pistor,

20| Elimire de resorte toco rasiduc de aceite.

2 1] infreauzea en o tuerca de fijacior un alarbre de por o menas 600 mm de
longitd a fin ae pocer lavaniar la barra del piston ,ﬁig. 105,

727} Imroduzca ertamente el resers en el ube portonte,

NOTA

Monte el resorte con lo pare conica necia arriba.

23]r levante la barra del pistér con la ayaga del alambre

Mg 111

24) [egvcmte a varilla del pistén con el alarrbre erpuje hacia aba o el resorle y
poscioie la lave ce |/ mm ente lo werca de bloguec v el resorte come
mucstra o figura {Fig. 12

25] Mantenge evarada la oara del pistén con las mancs v remueva el
aambre

OO0

L.20P
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26} Mentare la sede maile sulla oarte superiors della molla.

NOTA

Misurare la distenza ta il dodo o la sarte superiore dell'asia del pistone: df
massimno potrd essers 14 mm (Fig. 13].

271 Awitere a mano il fappe superiore sullasa del pstone tine o leccos |l
dode di bloccaggio
78} Serrcre il dod% di fissaggio deli'csta pistene contre il lappo super ore
mantenandc ‘ermo | giupnd ai registo [Fi%;. 14}
COPPIA DI SERRAGGIO: 2,042, 4 Kem [T9,6+23,5 Nm)
29 luarficare con alio forcel'a il nuevo cnelle GR e moariae il facpo superiore.
300 Baccars il tapoo &Jgori@'e

COPP A 21 SERRAGGIC: 3+4 Kgm [29,4+39,2 Nm).

2¢] Install the spring seat onlo the top of sprirg.

NOTE

Measare the disance between -he aut and he -op of the piston 10a. It shoud be
atleast 14 we (0,55 in ) [Fig. * &),

271 Serew the fork bolt comp to the pslor 1od by hand uatl it touch the lock rut
28] Tigrion the piston rod lock aut agains #(]e otk bolt comp. oy holdirg
acjusler como. [Fig. 14). _
TORQUE:2.C+2.4 Kgmr (14,517 3 1i/Ib)
25) Apely the for< oil o a new Cring and instell the for< bolt comp,
30) Tighten the fok boll comp.
TORQUF:3.0-4.0 Kgm (21 7+28 9 |1 /IL)

Fig. 14

il

0
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26) Mortar la portée resset & lo patie supérieus du ressort.

AVIS

Mesuier 'a distance |14 mm max ) Fig.13), enre I'écrou el lo partie supérieure
de o tige pistar.

97) Serer de lo main le bouchon supérieur sur 1o fige piston [usqu'd loucher
l'ecrou de serrage. )

28) Sarrer |'éero ge ['xation de 'o ‘ige piston cortre le bouchon supériewr tour
en g?c:fdgm arrété le grouce de régage (Fi?, 14].
COUPLE DF SERRAGE:2,0+2 .4 Kgrm {19.0+23,5 N},

20} Crdissar avec muile oe tourche lo bague c'éanchéite ef morler le nouchon
sUp&rieul.

30 Serrer le bouchon supérieur,

COUPLE DF STRRAGE 3+4 Kgm [29,4+3G 2 MNmj.

Fig. 13
: 28] Der Federsitz auf aem obaren Federtel! montieren.

ANMERKUNG

Den Abstand zwischer Muiter und oberem Tei' der Kolbensicnge messer:
Héchstabstana sal. 14 mm betragen {Rild 13).

27) Der oberen Stoplen auf d'e Kolenstange bis zur Klemmuie manuel
anschrauben. ’

28] Die Befestgungsmuter der Kolbanstange geger den overer Stoplen
anzichen uad dabe die Einstelisirheil 1est balien (Sild 14
AN UGSMOMENT. 2, 0+2,4 Kgm (19,6235 Nml. .

20! Den raven O-Ring mit Gabeldl schmiesen una den ooeren Stop'en
mortieran,

30! Den abere Stopfer blockieren.
ANAUCSMOMENT 3+4 Kgm 29,4+ 39,2 INm).

Fig. 14

26) Mante 2. asients da resoile er la parte supericr del resorle.

NOTA

Mida lo gistarc a onre lo luerca y lo porle superior de 'a
bare del wisén; no tiens gue superar 14 me (g, 131

2/) Atorrille o mane el fapsn superor or lo borra del pision hasta tocar o
tuerca de b ogueo.
28) Apricte la tuerca de filacién de lo boro del piston contia el lapdn superor
mnonteriendo lirme ol grupo de cjuste(Fig. 145
PAR Dt TORSION:Z, +'/E')/1 Kgm [19,6+23 5 MNm|
29} Lubrigue con aceite saw hoqulla e nuevo cnile OR y monte el fapon
suparior,
30) Blaquee el lapon supcrior.

PAR DE TORSION: 3+4 Kgm (20,4+ 39,2 Nm)

1.20R Part. N. 8000 74063 {04-93)

Hitl



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

CEEr b e e e e R N R R R RN RN nnnnnnanin
INCONVYENIENT! E RIMEDI

La forcella é troppo morbida ................ccooo i CAUSA/RIMEDIO
-la linghezza libera vella mol a si rove al di sotio del limite di servizio.. ..o SOSTITUIRE
llivelle dell'olio & inferiore a quello minimo. ... REGOLARE
-la varvela del gruppe ammertizzalore & conneqgiata . o SOSTITUIRE
“le guarnizoni parcoio sono dannegeIare. ... SOSTITUIRE
- la viscosild deﬁ'oho & OPEG bESse. SR UPT SOSTITUIRE
La forcella @ roppo dura..............oooiooooo e CAUSA/RIMEDIO
Hivello olic & Tope alle, REGOLARE
-la viscosita aell'olic & moppe eleveia. SOSTITUIRE
-le busscle sono danneggiole. SCSTITUIRF
-l ubo scorrevee & plegale. ... SCSTITUIRE
TROUBLE SHOOTING
Frontfork is 100 SOt CAUSE/REMEDY
- The tork spring free argth is shorler thar service limit. . CHANGE
The ol level is ower thanmmimum of level ADJUST
-Damaged domging valve. CHANGE
-Bamaged ofl soals. . CHANGE
= The fore ail viscosthy is too light. CHANGE
Front fork isfoo hard ... 0. CAUSE/REMEDY
“Tre cil level is too hign. TS U U D RSSO ADJUST
- IPe viscosity of fork ail is foo beavy CHANGE
-Darnaged bushings. - e CIANGE
“Benlside pipe..l U TP PUURRPPPOO CHANGE
INCOVENIENTS ET REMEDES
Fourche trop souple ... e CAUSE/REMEDE
- Longucur sibre ressorl cu dessous de la I'mite ce service. ... REMPLACER
-MNiveou de I'u'le glus bas du minimom REAAPIIR
- S0UpapEe GreUpe amoINSSeur @NCOMMEGER. ... REMPLACER
Joints parehu’le endommagés TR REAMP ACER
-Huile vev viscueuse PR PRSPPI REAMPLACER
Fourche frop raide ... CAUSE/REMEDE
- Niveou d'huile trop naul. ... TR REGLER
- Huile BOp VISQUGUSE L VIDANGER
-Dovlles endommagées. .. REMPLACER
- lube teléscopique plie . SO EMPIACER
STORUNGEN UND BEHEBUNGEN
- Die treie lange de- Federist urter der Batriebsgrance. ... AUSTAUSCHEMN
- Der Slstand liegt urter dem Minimum. ... T REGULUEREN
- Das Versil de- gtossddrrfwfﬁerg'uppe stheschéd'gl o AUSTAUSCHEN
D'e dlabdichiungen sind bescaéd gt AUSTAUSCHEN
- Dre lviskos'tat ist 7 riedrig .. TSNP U UTTRO ALSTAUSCHEN
Die Gabel istzu hart.............. ... URSACHE/ABHILFE
-DerBlslanc istzo hoch. REGUINEREM
Die Glviskosilal st zu noch ALISTAUSCHFMN
-Die i Lilsen sind beschadigh....... AJSTADSCHEM
- Dus Gleifrohr ist gebogen. ..o ALSTAUSCHEN
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
La horquilla es demasiado blanda........... .. ... ... . CAUSA/REMEDIO
-larlongiud libre del resorte se encuentra por debaje del it ae servicio. ..o BSOSO . SUBSTITUYA
-Linive del acere es interion al Min'mo. .. REGULE
- La valula ael grupo amortiguador esid caficaa. ... UBSTITUYA
- tstn daficdas los guamiciones del defenedor de aceite. .. USUBSTIIUYA
-la viscosidad del ace'le es demasiado baa. SRS SUBSTITUYA
La horquilla es demasiado dura.......... ... CAUSA/REMEDIO
-t nivel del acelte s demasiodo alo. .. T UU R .. RECULE
- Lo viscosiaad del aceite ss demasiado elevada SUBSTITUYA
-las manguitos eskEn daRados. ... SUBSTITUYA
~Eltuse correaizo estd plegaco .. SUBSTITUYA
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VISTA FSPLOGSA FROMNT FORK EXPLODED  VUE ECLATFE TEIAMONTAGEZEC NN VISTA DESENSAMBLADA
FORCELA VIEWY FOURCHE CSABEL DE LA HORGQUILLA
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Guic resarte

- Colar resorie
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- Kermmulle

- Fedarlinrurg
- bederzurd

2- Seqe Talla
- Dado di boccoggie
- Guida melle

Soring sec

loxck riat

Spring guice
Spring zolior
Spreg

Uemper sub. comp:
- Ciuten Iubs

Slide bush

O W }

3
Fa
5 Co are malla

[s3 Mlle

7 Fompanle completo
B

2

o

ort
sposill
- Tube oxl

CLMpHET
- T.bz culorno
Bussalo di scarirTonto

THO R i b

P T T Y NP RN Ty S S SEICL
Tl B a1 — D S O [ LS

5
&
7
g
7
12 Bussola i guida Cuide tush ] 10 gsmugl 130 - AManguilo
11- Analls 2 sostegro . Backup ring 1 11 - Stootzing 11 - Anille
"2 Anelle ai tanula 12- il seal | 12 - Trehiing 12 - Anille
"3 Anelle di fennio 13 Ol seal stopper nrg ! '3 Spering 13- Anillo
14- Reschinpolvers 14 Dus sec ) | i ) 4 - Sauschhialeer Rascapals
13- Tuhe scorevoe 15 Slide ppe ' Tube glescop'que 3 5 Tubo coredizo
1¢& Rondelia o teruic 14 Sealing wasker Rencelle a'élenchiite 16 16 Acardela de esdang.eidad
b/ Gruppe cerma e di Lsscggi |7 Certer bo - toro - fe canval de 17-2 I/ Grpo central de fijacian
18 - Bussola di centraggio 18 Centering plate | iilz de cemage 18 - Zentis I/ Afargl ko ce conlrope
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Sospensione posteriore.

A forcellone ascillarte con ammortizzotore idraulico 'SOGE"). || perna fulera & fissato ol lorellere e ruota nelle bronzine dei semicarler,
Questo sistera conferisce ol mezze maggior satiliia. Lammortizzatore & collegale al forcellone cor ur sistera di biellsmi, 1oton su
cuscinefi a 1wllini, che ne reacone laz'onz progressiva. l'emmartizzatore & prow'slo ai regoiszione del pracarico della molla [pomel'o
siivato sul seroatoic ai espansione) e del feno nel'a fase o estersione (pomello aella perle in‘ericre doll'sia).

Rear suspension.

With floating for< with bydraulic snock-abeorber ['BOGEY). The lulcium oir is fixed 1o the fork and wheel in the kalf casings brosses. This
system gives higher stabiliy to the moforkike. The shackabsorber 's cornected I the loik wih a comnectirg rod essemby, 1otarng on
roller cearings, which perform the gracual effect. The shock absorber is provided with odiustment of the spring prelocd [knob locared on
the: exponsion lank) and of the frabe during the extension phase (knoo located in the lower part of the leg]

A
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Suspension arriére.

A “curcne oscil anfe avee amartisseur hydraulicue [BOTT). Uoxe de soirl dappui est 5ixé @ la fourcha et tfoume dans les coussinets en
hroare des demicater Ce systéme permet d'obreri une plus grande stabilite. amortisseur est relié & la fourche par un sysieme de
fringleres pivorant sur des paliess & rouleaux [qu” permetient @ celesa de orationner d'ura man'are progressive). Uamaerissaur cst doté
Jd'un systeme de reglage de lo precharge du ressort [poignée pacée sur o réservolr de détente] et du frein en prose d'extension
(poignée située dans lo parie basse de la figel.

Hintere Aufhéingung.

Mit scawingander Gabel, mit hydraulischer Stossdampfer ["BOGE'). Der Dichpunktzolzen st or der Gabel un Rad ir dan
ronzenbuchsen aer Gehdusehdlfe befestiar. Dissss Sysem eteilt dem Motorrad hénere Sandfestigkel. Der Stossddmpfar ist mi: einem
Zinstellnopf . dic Federvorsparnung (Knopt auf dem Exparsiontans) ard f. die Bremse bei der Ausdehaungohase [Kriopl in de unterem
Tel' des Siabes) ausgerystet

Suspension trasera.

Con Farquills oscilame con arortigiador Fidréulica ('BOGE'). E perro contral estd fijedo a lo horquills y neaa en os casquilos del

semicérter, Este sisema dona a medio una eseblicad mayor. [l amerigiador estd unido a le haouilla por mecio de un sis'ema de

biclas, sue giran sobre cojinees de 1odillos, que hacen que o accitn sec progresiva. [l ameriglador esd proviste con reguiacion de

lo pre-cargs gel resarie [pomo sivedo 2n e depdsio do oxparsién) v del llenc en lo fase de exensidr {pomo an la parte inferior de lo
Tl

baa).

O il
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Ruota posteriore.

Cerchic ructa in lega laggera. E prowista di uno speciale
catastreppl di asscrbimento.

DIMMErsione ... 3,007
Pneumatice rearca . LUNLCF o PIRELL o METZELEE
Tipo U TRAIMAY o pAT 60 o ENDURG 30
L'mensione .. e 140x80x 1 7
Pressiore di gonfiaggic {con sea pilofa) . Kg. em? 7 - psi 28,4
Pressicne di gonfiaggio (con passeggerolkg. em? 2,2 - psi 31,3

Roue arriére

Janie de la roue en alliage léger Ele est cosée d'une piéce
caoutchouch speciale pour absorption:

Dimension.. ... SO 3.00%17
Preu marque ... .o DUNLOP o PIRELL o METZELER
P& oo TRAILMAX o MT 60 o ENDURO 3°
Dimansion ... 1 A0xB80= ] 7"
Pression de gonflage [conducteur) ... Kg.cm” 7 - psi 28 4

Pression de gonflage {avec passager) .. Ky em” 2,2 - psi 31,3

Rueda trasera.

Janta de la tueda de aleacién ligera. Fsté equippada con un
‘paratirones” especian de abscrcién,

DIMenSIOres, oo 3,00'x1 /"
Neumatico marca . DUNLOP o PIRELL METZELER
o0 TRAIMAX o MT 60 o CNDURD 3@
DImensiones ... 140xB0x1 7
Presior de influc on (conducion).. . K. cm? 2 psi 28,4
Presién de inflacion {con pasajere) ... Kg.cm?® 2,2 -psi 31,3

Part. N. 8000 74063 (04-93)

Rear wheel.

Wheel rims made of light aloy. It s provided with o special
absorption flexible coupling.

Cimension. ... 3.00%17"

Tyremake ... ... DUNLOP o PIRELL o METZELER

Tyme TRAIMAX & MT 60 o TNDURO 3°
Dimension FADB0 7"
Iflation pessure (driver onlyl.................Kg. cm? 2 - psi 28,4
Inflation pressure twith passenger) ... Kg. cm® 2,2 -psi 31,3
Hinterréd.

Radielge aus leichimelall. Mit einer elaslischen Kupplung zam
Abrargen ousgeristet

Abmessung 300
Raife Fobrikat ... . DUNLOP o PIRELU o METZELER
TP TRAIMAX o M 60 o ENDURO 3°
ABMESSUNG L. 140x80x 17"
Reifenlufidruck (Fehear) Kg. cm? 2 - psi 28,4
Reiferlufidruck mi- Fahrgast) ... Kg. cm? 2,2 -psi 31,3
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Stacco ruota posteriore.

Sosizionare softo al molore un supporlo per avers la ruota sollevais da tera, e

procedere nel modo seguente:

- rimuevere | dado de! permo wota (1} & stilare questulime da! lalo oppesto;

~ spingere in avarli ¢ ruota per consantire © scarmucolamento della catena dalla
SOrONG;

— dilare 'a rucia dal farcellone focendo atienziore alla piosta porta pinza che, in
queste mado, risulers [bea dal suo fissaggio:

— recuperare | disianzicli i off delia ruata e, se necessario, slilare la Hangia completa
di parastrappi € cerond dal mozzo pesteriors,

Perle operazioni ai sosliuzione del cuscineft della roia e dolaflengia, diverifica della

deformaione del cerchio e dal perno ot procedere in modo ana'age oilo uola

anleiore.

Guanda si procade al rimontaggio & nacessario veriticare la fensiane della calena ¢

I'allineamento degli indic’ su entrambi i lafi det forcellone.

Rear wheel removal.

Place unde’ the engine a suppart to fill the whesl from the grourd, ther proceed as

ollows:

— ramove the rut of the wheal axle [1) then exiract the axle,

- push lorward the wheel 1o allow the chain ana crown remaoval;

— exiract the wheel from the fork paying arerion te the calipar holder plate which, in
this way, will resuit ee from its tastening;

~ kaep the spacars located on botr wheel sides and, - necessary, exficcl the flange
with flasizie coupling and ring geor om the rsar hub.

As for the oparafions for lange and whee! bearings replacement, and for the checking

(1181in) of the pin and wheeliim, perform the same operations used for fhe Lo wheel remaval,

During the re asserrbly it is racessary o check the chain tension and the index alignmert

on bofi sides of the fork.

Démontage de la roue arriére.

Plocer un support au dessos du moteur pour soulever la roue et opérer comma suit:

— enlever I'dcrou au pival roue {1 el dégage” ce demier;

- avancer la raue pour permetire g la chaine et 'a codrorne de sorfir;

_ Jélachar & rove de lo fourche en fuisant aftertion @ la placue ge suppon de 'érier qui, de catte fagon, n'est olus fixe,

~ técupérer les eniretoises sur les colés de laraue ef, si nécessaire, refirer la bride ginsi que lo migce caourchous ot la cosronne du mayed arriers.
Pour remplacer les paliers de la raue ot de la bride et pour vérifier lo détormation de I jante et de "axe de la roue, proceder comme pou lo
“oue Gvan®,

Lors du remantage, vérilier o tension de ks chaine of Ialigrement des repéres des deux cdles de la tourche.

Auslésen des hinteren Rades.

Eine Stitze unter den Mator stallen und Rad vom Boder aulhaben: danach wie folgt vefohren:

— Mutter des Radzapfans (1) entfernsn und letzteren nerausnehmen;

— Rad vorwarsdriicken, sc dass die Keite von dem fane ablall;

— des Rad ven der Gabal auszishen, wobe: man oJf die Satielhoiterplalle achien wird, welche, in dieser Weise, von ‘hrar Borestigung befreit
wird,

— wenn notwendig, dia sich aul den Radseiten bel ndlichen Distanzslicke bewah en, den Mansch mit dem Cummidampler und Kians von aer
hirleren Nabe auszieher.

Was dic Operationen [ dic Auswechslung der Rzdlager und des “asches, die Nachprilung des Yerfermurg der felgen und des Radbawcens

betrift, wird man mit denselben Operationen wie 7um Auslésen des vorde-en Rades vorgshen,

Bai dem Wisderzusammenbau, die Ketrenspannung und die Ausfluchturg der Index auf beiden Sefon der Gabel nachprifen.

Desarme de la rueda trasera.

Posicione un soparte debajo del mator @ fin de que la rieda quede alzada del suglo y Faga lo siguierte:

— remueva la uerca del pemo (1] de e rueda y extaige of pemo;

— te de 'a rueda hacia adelante pare quitar la cadena de lo corono,

— sacar la rweda de la horauilla paniends atenc'én en o placa porlapinza que, de esta manera, quedard liswe;

— recuperar los seoaraderes siuados a los lados ce larueda y, siTsese necesanio, socar la brida con ¢l paragolpes y la corena de' cubo trasero.
Paras sustituir los coiinetes de la rueda y de la brida v para verificar la defonracior de o lania y de’ pemo de la rueda proceder de la misro
marera que con ¢ meda delamera.

Cuando se eleciio el desmoniaje es necesario verifizar la tersién g lo cadera y 'z dlineac on de los indices on los das lados de 1o borguilla.

I
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Corona posteriore.

La figura @ lato mostea il profile dei ceni in condizioni ai usura nermale ed eccessivo.
Se la coona & sccessivamente consumata procedere alla sua sostiuzione svilando I
sef vit' di fissaggio alla flangia.

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di 1
trasmissione,

Rear sprocket.

theillustration shows the o' es o normally and oxcessively worn 'seth I the sprocket
s badly wor il snauld be removed by unscreswing the six reaining screws on the flange
and a rew sprockes should be fiten.

n For every ring gear replacement, replace pinion and transmission chain too. 2

TN
M
©

Couronne arriére,
L ‘iguie cicenire monfre lo prefil des denls losque cellesci sont normalemert e 1 CONSUMO NORMALE

sxcessivemsnt usées. 5 la cauronne sst excessivement usée, la remplacer en refirant NORMAL WEAR

les six vis de fixati u bride N s
S VIS Qe NXQhon o e, REGELMASSIGER VERSCHLEISS

o CONSUMG MNORMAL
n A chaque remplacement de la couronne, changer aussi le pignon et lo 5 ConsuMO ECCESSVO

chaine de fransmission, EXCESSIVE WEAR
LSURE EXCESSIVE
T UBERMASSIGER VERSCHLEISS
Rickwiéirtiger Zohnkranz. CONSUMO EXCESIVG

In der ALbiidung sir die Zahne mitrormaler und unzultissigem Versch eiss shaebildet,
Bej unzu\dssigcm Verscnleiss der Zahnwanzes ist dieser auszutauschen: dozy werden
die secns Befestgungsschrauber cn cer Flansen asgesenraubl,

n Bei jeder Auswechslung des Kranzes, auch Ritzel und Treibkette ersetzen.

Control del desgaste de la corona traserc

La figure musshra el pertil de los d'entes en condiciones de desgaste normal y cxcesivo.
Sila corona estd consumada excesivamente o stituila, desatomillanda los seis tornillos
aue la sujetar o la biida.

Cuando se sustituya la corona sustituir también el pifion y la cadena de
transmisién.

BamAmmamE A
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Rimuovee i telaio postariore nel modo descritto al capitolo "OPERAZIONI
GENERAL'. Rimuavere la rocta posteriore rel modo precedentemente aascr o
Operare come segue.
Rimuovere i due fappi in gomma posi sul ‘asse di luicraggio welle biglla aslla
sospensione posteriore & svilare |a vite (2); [chiave coligonae di 19 mm per |
dado e da 17 mm per ¢ vite] shilaie delto vite;

- svincelae lammortizzarore nella carfe superiore svitando la vite (3] con chiove
per escgoni inlemi da 10 mm, menerenco feiro | dade sul lato oppasts con
chiave esagenale di 19 mm;
rimJevere i fapp: di proezione ael perro forcellone;

- cor chiave pe” esagoni in'emi do 12 e svitare su leto destre | cade (4] di
fissaggio dol permo forcellone (man-enere fermo detto perno con chiave o
bussale d° 19 mm, sul 'alo oppasta);

- allentare le viti superiore [P‘)}? e in‘eriore (&) d' fissaggio motoe al teluio
wilizzando una chiave ser esagori inferni de 8 mm.

- supooriare ii gruppo proou\sore e, Jtlizzando un permo adafic, ribakere fucri
dol tegio 1| perno forcellone fino o berare il forcellone che verd -imosso
Jnitamente allammerizzatere e olla ruoma.

Procedere alle operazion” di -evisione necassarie.

Vaditcare il parallelisme de pemc forcelione (ved' paragrafe Revisiore perno

forcellone”) & contralicre @ mano o sielo d usura degli astucci a rllini 2 delle

relative bussole; ruotare lo bussola dentre al cuscireto; se si avverle rasislenzo o

rarrore, sostivire. | caso di sosituzione dei cuscinetti, inse'ith n sede util 7zando

apoosit aflress).

n Le guarnizioni e i cuscineti rimossi vanno sempre sostituiti.

Disassembly and overhaul of the floating fork.
Semove the rear frame as described in chapter "GENERAL OFFRATIONS.

Remove the ear whee as previously doscribed.

Operate as cllows: '

- Remave the two ubber caps set on the fulerum o the rear susoension od and
move backward the rod (2] [box wrench of 18 mm. for the rul and of 17 mm.
“or the screw|: extract the cbove mentioned scaw;

- release the snockabsorber ' the upper part unscrewing the screw (3) oy rears
ol an Alen wrench of 10 mm., by kespirg e nut lacked on the other side by
mears of an hexagor wiench of %Q e
remove the oiotection cavers of the fark oin:
oy mears oF an Allen wrench of 12 mm., unscrew, on the RH. side, the
fastoning nat {4) of the fork pin {by keepng the above merfioned pin loccad by
reans of a socke wrenan of 19 mm. ian %we aother side);

- lossen he Lpper (5] anc lower (6) screws lor the fastenirg of the malor to the
frame by rreans of an Aben wrerch ¢ 8 mm.
susport the propulsor group and, by maens of a suitoble oir, strke agein the
forc pin out of tre hiome ir order to release the fok, which wll be ramaved
together with the shock-aosorber ard the whesl.

Proceed wilh the required overhaul aperaliors.

Check the para lelism of the fork pin (sse par "Overhauling the pin fork'} and

marually contol the needle bushes and bushirgs wear stote; rofute Ine busning

ins'de the baaing; in case of resistance or noise, replace. )

In ﬁose of bearing replacerent, olace them into tha'r seat by means of sulable

foots.

u Replace always the removed gaskets and bearings.

OO0
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Retirer le codie ariére [voi- cnap tre "OPERATIONS GENERALES').

Erlever la roue aniére er suivant les ndicafions donrées précédemment.

Proceder de la facon suivante:

- Oter les deux bouchons en caouichoue situgs sur e pont d'apoui de la bielle
suspension aniére ef reccler la biele (2); {clet palyganale de 19 rm pour
I'éciou & de 17 mm pour la vis); enlever cete vis;

- cégager lo parfe supérisure de | amortisseur (dévisser lo vis (3) avec une clet

& douille de 10 e lout en boguant Mecrou sur le c8té opposé avec Lne clef

nexagonale de 19 mm);

enlever les bouchans de orolection de l'oxe de la fourcne;

& l'aide d'une clef o dovile de 12 mm, cévisser du cdté dicit 'éorou 14) de

Fration de “axe de 'a fourche (Eloguer I'axe on question avec une clef ¢

doville de 19 mm, du céré opposé);

desserrer les vis supérieurs [5) el inférieure (6] qui fixent le moteur cu cadre

avec gne clef & doville de 8 mrr.

soufenir fe groupe propulseu et avec un axe approprié, faire sorir du cadre

l'axe de la fourche usqu'a ce que la fourche soil complerement dégagée,

e a e enlevée ansi gu l'arortisseu- et la rove

| Hectuer les révisions nécessaires.

Véritier le parallélisire de l'oxe de la fourche {voir naragraphe "Révsion da faxe

de a lourche') ef contréler manuellement = degré d usure des cagas & roulsuux

et ces douiles conesponcartes; foire touner la dovile & lintéreur du palier; en
cas de 1ésistarce ou de bmr, rempiccer.

Pour romplacer les palies, uiliser ves oufls spéciolx pour les introduire daas

l'emp'ocement qu leur est résorvé.

n Les garnitures et les paliers enlevés doivent toujours étre remplacés.

Ausbau und Uberholung der schwingenden Gabel.
Dien kinteren Rahmen entterren, wie im Abschnitt " ALLGEMERNE CPERATICNT !

beschrieben. Das hirtere Rad w'e verherig beschiieben, entfernen.

Wie fo'g' vorgehen:

Die zwe Gummi Plropten entfernen, d'e sich auf der Drenpunktachse der
Peuelstange der Hinerradauthdngung befinder und Plevelsiange ncch hinten
zishen (2], (Mehrkartrigschlissel von%@ mm. . die Mutter und von 17 mm. .
die Schroucel; dic 0.9 Schraube ausziehen;

- den Swssaimoler cbehalb ‘osmachen, wobkel man die Schioube [3) mimilfe

eines Sachkarieinsieckschlizsels von 10 mm. ausscheaukt und dis Mutler aul de-

enlgegergesetrten Seite mit einam Sachskantsenlissel vor 19 mm. fasthait:

- die Schutzstoolen des Gabelbolzens entfernan;

- mitilfe eines Sechskante'nsteckschlilssels vor 12 mm., die Befestigungsmutter

() aul dem recnten Seite des Gabeloolzons cusschiauben [cen o.g. Bolzen

mithilte cinas Sreckschlissels von 19 mm. aut der entgegengesezten Seile

feshalten);

- die oberen (2] und unlerer (&) Schauben i die Befestigung des Maolers zum

Rohreer mithilfe eines Sechskanteinsteckschlissels vor 8 mm. lac<em.

- Die Triebwerkgruppe untersie-zen, uid durch Verwendurg eines dazu

gecigneren Bolzens c@n Gabelbolzen ausser dem Ranmen schlagen, bis zur

Entspanrung der Gabal, welche zusamme mil dem Stossdémpfer und dem Rad

entfernt wra, )

Mit cen nowendiger Uerholungsoperationen vorgahen.

Die Porallefitat des Gabelbolzens (siehe ar. "Ubetholung des Gabelbolzens')

nachprifen una den Verschleisszustand der Nadetbuchsen und der

ertsprechenden Buchsen manuell kontrollieren; dic Buchse innerhalb des lagers
drghan; wenn mon lestigkeit oder Geidusen bemarkt, ersetzen.

Beim Auswecnslung der lager, sie in itren Sitzen mitilfe der dazu geeigneen

Gertite ginfigen.

werden.

HRAmaoAmmanmRHOn i
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Desmontaje revision de la horquilla oscilante.

Guiitar o cornocerio trasera como se describe en el capiulo "OPERACIONES

GEMNERALLS".

Guitar lo rueda frasera como se ha descrito preceden-ements.

Operor de la sigLianie marera:

- Remueva 'os dos fapanes de goma calocadas en e eje ae centrae de la bielo
ce la suspension lrasera v lleve hacia atras la bela E&]; {fiove poigonal de 19
mm. para la tuerca v de 1/ mm. par el tormilio); sacar ciche tarn lio;

- aesvincular el amortigiader en la parte superior desciomillando e -orrille [3)
con una llave hexagonal interior de 10 mm., maneriendo sujelc o uerca par
el lado onuesto con una llove nexageral ce 19 mm;

- gqu'tar los fopones de protecc’dn del pero as la herguilla;

- con una llave hexagona inferior de 12 mm. desatorn’llar por el lado dercens
o tverca (4) que sueta el pero de la howuilla (mantener suiete dicho pere
cor una llave Allen de 19 mm. por el lado opuesiol;

- alojar los lomillos superiar (5) e inferiar (&) cue fijen &
Jtilizande una love hexagonal interior de 8 mm.

- sujetar el grupe proaulsor v, utiizando un sermo adecuodo, socar luera de o
canoceria el perno da la horquil a hasta librar la korquilla que se sacard juno
con &l amorligloedor v ha rueoa.

Proceder a las cperacionss de revision necesarias.

vVer ficar el paraelismo e oermo de la |worqui\!-c: {ver pc'}'roio ‘Rov'sidn aa. cermo

de la norquilla” y controlar manualmens el esaco de desgaste de los estuchas

de rodillos v de sus relatvos agujas; gior la agujo dentro cel conele; si se
advierte resistencia o wido, susituiras.

Er coso de que se sutluyan los cojinetes materlos en sus asienlos uliizando las

herramientas necesarias.

mcror a la conoceria

n Las juntos y los cojinetes quitados deben sustituirse siempre.

00000000000

1.28 Part. N. 8000 74063 {04.93)



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

(N PR e e n RN snasnnngnnnns

Revisione perno forcellone,

Verficore l'entits de'la distorsione del pernc forcallone con ur: comparatore.
Fesizionare il pemo su due <iscori Jsgdanl. Rustando il peme & muovends in sense
orizzentale lo stumento leggere il vaiore della distorsione; limite di servizio: G, 30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a cempacztor, chock the swinging arm pive* pir for distortior.

Pasiticn Ihe pin on swo identical comects. Betating the gin and moving il horizentally
and fake the distortion reading with the instrumert; distortion limit 0.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Canirdler la valeur de la distorsion du pivor de la fourche en uilisant ua comparaleur.
Placer le pivat sur deux supports identicues. “aire toumer le pivol et déplacer
horizontalement Iinstrumant en lisant la valeur de la distorsion: limite de service 0,30
min.,

Uberholung des Schwingenbolzens.
Zie Verlonmung des Schwingenbolzens mi- Hilte einer Messubr iberprifen. Den Zapter auf zwei identischen Aufnanmen positionieren. Beim
Drehen und horizontaien Verstellen des Balrens wiid auf der Messubr die Verformung angezeigr; zulassiger Grenzwart O, 30 mm.

Revisién perno horquilla,

Vexificar o entidad de disiorsién del perno horquille medionte un comporador.

Sttuar el pemoe sobre .os dos alojamientos iguales. Girendo &l pemo y moviends la piaza en sentido horizontal, leer el valor de la distorsiar;
limite de servicia: 0,30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore. ’*
Con biels e lironte ancora montali sul focallone verfficare mansamane il giocn
radiaie e assiale, tirando in 1l § sensi deti particolar.

I' gicco ussiale dalla biello & del firante, & siclo appositamenre previsto  per consenvire
alfamironizzatore di rovasi sempre nelle posizione ideale per un correltc
funsicnamente. Riscontando invece del gisco radiale, sard necessario smonlare il
parlicolare ocl forcailone e verificare “usura della bussola inleina e degli ostucei a
rullini

Overhauling of the cannecting rod and of the rear suspension fie rod.

With connecling rod and fie rod mounted on the forx, check the end lloat and he radial
clearance manaaly, by pulling these details in ol directions.

The cam and fie rod hove been dasigred w in o certain amount of axial ploy in order
‘o allow the shock absorber to always ird the idecl cperating pasition. If howover there
is any recial ploy twill be necessary 1o remove the component from the fork of iame
ard carry cur a check on the intermal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du firant de suspension postérieure.

Avec la fourche encore pourvue de la bielle et du lirant, vérifier manuelsment le jou radial et axial, ceci en lirant dans fous les sens les cidces
er cuashion,

& led oxian de lo belle et du tirant o é1¢ spécalement éludié pour permatire @ |'arorisseur de se touver roujours dans lo position idéale @ son
fonctionnement. tn cas de jeu radial, ilfaut démonter la pigce de lo fourche ou du cadre el contraler Mus.re de entretoise infeme of des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.

Mit rock auf der Gabel mantieren Plevelstange und Spanastenge, das Rodicl und Axialspiel manuell nachprifen, wobei man diese Stickfeile
in allen Richlungen zishr

Das Axialspiel des Plevels und der Zugstange: dien’ dazu, dass der Stossaampter immer in der aptimalen Stellung kir cinen sinwandfieien Betiah
liegt. Wird hingegen ein Rodialspiel festgestelll, sc ist das oetreffende Bauteil von der Schwinge baw. Fahrgestel: cbzumantieran und der
Verschleiss des infernen Disianzsilicks ozw der lager zu kontrelliersn

Revision biela y tirante suspensién trasera.

Conla biela y ¢l tirante lodavio montodos en la harquilla ver fear marvalmerte el vege radial v axial, firande hacia todos s sertidas dichas
vlezas.

Sl desojuste de '@ biela y del tirenie bo sido previsto para permiir of arort guador encentrarse siempre en lo cosicion ideal para un conecto
funcionamisnto. En cambia, relevande un juego radisl, es necesario desmontar o piecu de la horauilla v verificar el desgaste del forro interior

v de la cojos de 1odillas.
[Cadival
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Stacco ammortizzatore posteriore,

Davendo sosliuire o revisonare lammerlizzotore posteriore & necessario

ozerare nel maco seguenfe:
posziona'e un supporto sofio al molore per poter avere lo uota posterore
sollevata de tena;

- rimuovare il teloio posteriore nel modo descritto al capirolo "OPERAZICN
CLMERALY;

- svncolare lammortizeaore rella parte superiore svirande la vite (2] con chiave
per esagoni irtern” da 10 mm, menensndo lerme il dadeo su- lolo opposto con
chiove esaganale di 19 mm;

~rimuavere | due appi in gomma posti sullasse di fuleraggio della biela dello
sospensione posteriore ed arretcre lo bella;

- Uliizeardo una chiave pol'gonale ca 17 mm svilare lo vite [1) di fucroggic
infariore del'ammorlizzatore ferendo il dede sul lato opposio con chiave da
1G mm;
sfilare lo vile [1] & riruavere lammorlizzatore.

Per il rimontcggio esequire le asarezionl in mode inverso alo smontaggio.

Rear shock-absorber removal.

In case of replacement of overbauling of the rear shock-absoroer, 1 is necessary

fo coercte as fo'lows:

-pace o suppor under the motor to [F the rear wheel;

“remove the rear rame as described in chapfer "GENERAL OPCRATIONS,

- release the shockabsorber ir the uoper part, unscrewing *he sciew (2) by
means of an Allen weench of 10 mm. end keeping the m‘f%oued on the other
sioe by means of an haxagon wrench of 19 mm.;

- remaove he two rubber caps ser on the the recr suspensior 1od fulerum and
loosen scraw;

-y means of a box wrench of 17 mm., unscrew the lower fulerum screw [1] of
thes shock-absoroer, keeping the nut on the ofhe- side by meons of o wrench of
19 min.;

- extracl he scew | 1) ane remeve Ine shock-absoroer,

As for the -eassembly, perform the operations in the opposile way to fre

disassambly.

00000
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Démontage de l'amortisseur arriére

Pour changer ou sien réviser l'amortsseur arriére, proceder de la fagon suivante:
-mertre LN cppul sous le meteur de fagon A soulever de terre la rove arnridie;
domonter le codre anigre (vei chapitre "OPERATIONS GENERALFS');
- dégage lc parte supérieure de lamortsseur [dévisser la vis (2) avec une clef &
douile de 10 mm tout on bloguon® 'écrou sur e cété opposé avec un whe clef
nexagonale de 19 mm:
- afer les deux bouckons en caoichauc Placés sur le point dappui de la biglle
suspension arriére el dessener o vis.
- a laide d'ure clet polygoncle de 17 mm, cévisser o vis [1) de pont d appui
‘nférieu de l'omortisseur (bloquer 'écrou sur le ¢dié opposé avec une cel de 19
M,
enaver o vis [ 1) et détacher 'amartssaar
Pour reronter 'amortisseur, offectuer les opéiations en sors inverse.

Auslosen des hinteren Stossdampfers

Bei Frtfernung oder Uberholung des Stossdamplers, wie fo o vorgehen:

- einen Halar unier cem Malor positionicran, um das ninlere Rog aufgebackt zu

hoben;

- der bintercn Rahmen wie im Abschitt "ALLGEMEINE CPERATIONEMN"

ocschrieben, enfferren.

~den Stossdémofer obethalb iosmachen, wobel man die Schraube (2] mithilfe

des Sechskartensiecksenlissels von 10 mm. ausschraubt, urd die Mutter auf der

enigegengesetzten Sete mithlfe des Sechskartschlissels von 19 mm. fashalt:

- die zwei Gurmithopfen enfernan, cie sich auf der Dishpunktachse aer

Plevelsange der Yordenadaufhéingung befincen und Schraube lossch-auben.
mithite eines Zwolfkart ngschlisses von 17 mm., die Scaraube [, den unteren

Drehpun<t ces Stossdamoters ausschravben und die Mutter auf der

entgegengesslzien Seite mithilfe des Schlissels von 19 mrr testhallen;

- die Schravke (1] ausziehen und den Stossdample: ertlernan.

Zum VWienerzusammenha., die dem Aushaoud antgegengeselzen Operationsn

ausfihien.

Desmontaje del amortigiiador frasero.

S se debiese sustiuir o revisianar ! amoiliglader rasero es necasario obrar de
lar siguierte marera:
- colocar un soporte por debaje del moor para que lo uede Tasera quede
levariada del suelo;
- avilar o catoceria traserc como se describe en el parafe "OPERACIONES
GEMNERALLS":
- desvincular el amerigliador er ic parte supericr desatorilanda el fornlle (2!
con llave Fexagonal interior de 10 M. mantenienco sujeta la tuerca por el
lado opuesto con una llave hexagonal de 19 mm.;
- rerueva los dos apones de gomo colocados en of e'e de cenaje de la bicl
der o suspension Tasera y destornills el tomillo.
vilizande una llave paigoral de 17 mm. cesatomillar el tomile 1) de fulero
intarior del amertiguaaor sujerando la tuerza por el lado cpuesto con una llave
de 19 mm.;
quitar el tomillo (1] y sacar el amortigladar,
Para el reronaie sequir los mismes operaciores en sertiao inverso.

I

A=
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Ammortizzatore posteriore.

I'ammorizzatore posteriore nor necessita di aleuna manutenzicne narlicolare e
portanto si scorsiglia ogni inlerventa che giustichi la smontaggio di corponanti interni,
In caso ¢i anemalie di lunsionamento soshitvire i particolare.

Rear shock-absorber.
The rear shock-ansoroer does not require any particular mairtenance, therefore do not
disassemble the inlerral components. In case of aperation defect, reploce the war.

Amortisseur arriére.

Lamartisseur arrigre n'a basoin d'aucun entietien pariculier. Pour cetie rison, on
déconseille loule inerventon visant & démonter les composanis inferes. En cas ae
défauls de londlionnement, remplacer la piéce.

Hinterer Stossdémpfer.

Dar hintere Stossdampfer braucht keine besondae Wartung, jode Operation zum
Demoniieren der inneren Bastandteile wird geshelz nicht emplohlen. In Falle von
Beriebsstorungen, das Stuck ersetzen.

Amortigiador trasera.

E on'origijodor lraserc no necesita un mantenimientc especiaﬂ y. por lo tanto, se
desaconse’a desmonlar sus componentes intericras. En case de onomaolia de
func enamiento sustituir la piezo,

}
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Mrima di procedere cllo smontaggio della molla conrrollarne la lunghezza con

armertizzatore montato; la quote {I) 1levata dovig essere ristabilifa nel
rimoniaggio. lunghezzo molla L stardard: 120 mive.
Allentare le due ghiere [A) fne al curto in cui sara pessibie sfilare o scodelline L

infericre; sfilare scodellire o rolla.
Centollare la lunghecso libera della mella: 210 mm. Lim'ta di servizio: 205

Mm. T%L oD .
Esegui'e le seguenii veriliche: S I } - ey
- contollare lo sialo dello sielo: ron devs preseniare denneggiomenti e non : ‘ \ ;

deve essere storto, altriment] sosthuire \'ommor’r'zzotcro; — o m ==
- controllare eventuali percite di olio: se di entité considerevali, sostiture
l'‘ammortizzatore: ‘

comprimende |'ammerizzeiore, se si risconira Jn mavimeno eppo libero el A
due sensi |estersione e compressiong), signi:ico cine le carti inteme sono usuicle
e accarre sostituire | ammrorfizzato-e;
- cortiollare o stolo di usura degd snodi slerici. se ronilesleno gioco eccessivo,
sesiluin.

L’ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto
per nessu mofivo.

Rear damper overhauling.

Belore removing the sprirg, check ils lengl with the domper assemb ec: the
value |1} detected must be restored uoor reassembly,

Spring sandard length (1 7.48 i
Unlocse the two ring ruts [A) urtil the lower cun car be extracted; extract the
cop ard the spring.
Chack the spring free length: 8.27 I Service [Imit: 8 07 in.
Carry out the fol iowing %eckmgs
- chack the 1od conditions: it must not ce daraged o distorled; oherwise
rep ace tre damaer;

check any oil leakages: i they are of grea- oxert replace the damper;
- it a oo tree movemen- is noticed in both the directons {rebound ard
compression) wher comaoressing he dampsr, this means that the infenal pars
are worn and the domper mus be replocec:
- check ke wea siale of “he ball jpirs: il oo much dearance is noticen, “hey
are 1o be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for
n any reason.

G I
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Révision de ['"amortisseur arriére,

Avant de démorter le resson, cortidler sa lorgueur alors que Tamortisselr est
installé; on devia respecer la méme cofe Il lors du remontage.

Longueur du -essort {|] standard: 190 mm. Desserrer les deux nagues (A jusg'd
ce aqu'il seit possible de refirer @ cuvette inféricure; enlever a cuvette et le ressort.
Vértier ko longueur d extension du ressort: 210 mm ef la limite de foncionnement
admissiber 205 mm.

Effectuer les con'rales suivaats:

- vériter latan ae la tige: olle ne doit cus étre akimée In toraue, auliemenl | faut
rerplacer ['amaerlisseur;

~véritier es fuites d'buile si elles sort importantes, remplacer l'amortisseur;

- comprima 'amorlisseur: si le mouvement st trop libre duns les deux sens
[oxtension ef compressiém), cela :‘,'\gniﬁe cue les cartfes inléreurss sont usdes st
A qu'il esl nécessuite de remplacer 'emartissear;

véifier le degié d'usure des joints sphériques: s'il y a trop de jeu, les remplacer.

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais |'cuvrir.

Kontrolle des hinteren StoBdémpfers.

Bever mand die Feder ahrimmt, kortiolien mon die Large bei cingecauter
Staldampior

Das edadte Mol [ ol be'm Wiedersinbau wiederhergestelt werden.
Staraard-federénge (] 190 mm.

Die beiden Numuttern (4] solarge lockern, b's man cen unieren Telor entfernen
karn.

Teller und Feder entferner.

Die treie Fedenange kontrallieren: 21C mm (Toleranzgrenze 205 mm).

Falgende Kono len durchlihren:

-Dér Zustard des Schaftes keatrallioren. Er dar keine Beschddigurger oubweisen
und deif richt verkiimmt soin. Anderenfalls den Stofiddmprer auswechseln.,

- Eventuelie Olvoruste <ontollierer. talls s'e ethebl ch sind, den Sloldampler
auswechseln.

- ralls man seim Zusammendricken des Slobddmpters eine zu freie Bewegung in
beide Ricatungen {Ausfecern urd Einfedem) lesistellt, bedeutet das, daf ein
Verscrleilt der nnenteile vorliegt. Der Stodémple: mult ausgewechselt werdan

- Den Zustand der Kuge gelenke koniol eren. Folls sie eir 70 grofbos Spiel

culweisen, mafy mar sie guswochse n.

Der StoBdémpfer enthdlt Druckgas und darf auf keinen Fall gesffnet
n werden.

Révisidn amortiguador posterior.

Anes ce proceder al desrontaje oal reserte conliolar & largo con amartiguador
montado: la cuota 1) eevada debera sor resablecida en el remaoniaje.

largueza resorler (L) sfandard: 190 mm.

Alojer las cos arandelas (Al haste o ounta en que seréd posible deshilar el
soporte muale inferiorn; deshilar soporte muelle o resorte.

Centolar la arguera ibre deresorte: 210 mm. Lim'le de servicio: 705 mm.
Seguir las s'guientes vertoas:

- controlor el astade de la barra: ne dese presericr dafos y ne debe astar
torcide, de lo contario sustiluic amortiguador;

- confrolar eventuales pérdidas de ace'te: se es de enf'daa considerable, sustiuin
el amoriguador,

- comprimiendo el amartguador, se si comprueba ur movimients muy ibre er los
dos serticos lexensior v comorension), significe que las portes irlernas estén
desgostctdos y ocune sJstilair al amortiguacor;

- contolar = estado de desgasio de los aricaacones cstéricas: si manifiestan
juego excesivo, sustifuros,

El amortiguodor contine gas a presién y no debe ser abierto por
ningun motivo,

OO
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Impiante frenante.

Limp'ante frenante & suddiviso in due circuiti idraulici otalmente indipendenti. Ogn circuio & comuosto da un d'sco rene, da ura pinza
collegata a una pompa che visre aziorala (IZICI ana leva: un sebato’o solidele alla carpa ger limpiante antericre, e sepaIgo. per
lirpianto posterire provvece ol -ifornmente di Yiquido all'impiante,

L'impicnto anteriore comorande:

11 Serzateio olio “aro anteriore & Serbataie olio freno posteriore
2) Tubaziane gorpadevialoe 4 Tubesione posteriore

3} Tubazione deviotorepinza & Pinza postericre

4y Pinza anferiore &1 D'sco postervre

5! Disce arleriore 10) Pompa freno peserors

Il liquide impiegato nell'impianto frenante, oltre a dannePgiare la vernice, ¢ dannosissime a contatto degli occhi o della
| lle; lavare quindi abbendantemente con acqua corrente fa parte interessata in caso di accidentale contatta,
pe q q P

Braking system.

The cracing system is aivideg inte hwo toally irdeperdart kydrauic circuls. Bvery cireur corsisis of o broke disc, o caliper connected to
a pump, waich is conlrolled by a lever;  1ank, infegral to the aump for he front syster and separcted for the rear syster, piovides the
liquid supply to the syskem,
The fronf system consists of:

11 Front ora<e il fang &) Rear orace ol fane
2] Pipe for pump-switch 71 Roar hose

3] Pipe for switchcelipe g} Rear cal'per

4) Fron- caiper Ct Rear disc

5) Fronr d'sc 1€} Rear broke pump

The liquid employed in the brakinﬁ system can dumq'ge the paint and is very dangerous when coming into contact with eyes
m or skin. In case of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.

le syséme de freinage se compose de deux circuits hydrauliques complérsment indéperdants. Chaque circuit comprend un aisque ae
rein, un étrier relié & une pompe actonrés par un levier un réservair (soliga e ae la pomps: pour e systome avant al irdépandant pour
‘e systeme arriere] pour logprovisioanerer f en liquide.

le systéme avant comprend:

1) Réserveir d'huile frein avanl O] Résarvoir d'hui e frein arriére
21 Tubulere pompedisjoncreur 71 Tujcutaria aniére

3) Ibulure dis oncteurpince B) Ftrier arriére

4] Erier avant 0! Disque grriére

5] Disque avant 10{ Pompe frein arriere

Le liquide employé dans I'éﬁuipemem freinant, outre & endommager le vernis, est trés dangereux s'il vient & contact des
yeux ou de la peau. Au cas d'un contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie intéressée.

Bremsanlage.

Die Bramsanloge ist in 7wei gunz uncehéngigen hydhadlischen Kroisen verteil. Jsder Krais casteht aus einer Bremsscheibe, einer Softer
m* e'ner Pumpe verbunder, Wwelche von oinem Hebel belatigh wird: ein tank Test an einer Pumpe fir die vordere Anlage und fir de
hintere Anlage gertennt, sorgt i die Flissigeeitversargung der Anage.

Dievordere Anlage veslent cus: '

1) Olochaler Vederadbremse & Olbehalter Hnterradiremse
2] PumpoAblenker Rohreitung 7 Hintsre Rohileliung

3] AblenkerZange Rohrleitung g Hilerad- Brems,"cnge

4; Vordena Breszange @ Hintere Bromsscheibe

51 Vordere: Bremsschaibe 10; Hinters Bremspumne

Augenoder Hautkontakt sehr gefdhrlich. Bei unvorsichfiger Berishrung den betreffenden Teil mit fliessendem Wasser

m Die in der Bremsanlage verwendete Flll'.'lssigakqif beschadigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichfigem
waschen. ’

Sistema de frenado.

El sislema de frencdo estd dividido en dos circuitos hidr@ulicas tofalmente independien‘ss. Cadu circuto estd compuesio vor un disco
el freno, zor yna pinza unide o ura bomba aocionada por vna salarca; un depésite soliaario a la bomba del siskeme anferior ¥

seoaraas por 2l sistema trascro provee a suministrar liquido al sistemar,

E! sistert delon'ero comprende:

11 Depdsite aceile lreno delantaro &) Deposile acsite freno frasero
2 Tuberia bemba - desviadar 7} luberia kosera

3) Tueric desvimdorpinzg 8/ Pinza *rasera

4] Pinza delentera 9| Disco hascro

5 Disco delantero 10] Bomba “ero haseic

El liquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pinfura, es muy dafioso si enfra en contfacto con los
A ojos o con la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interasada en caso de contacto

accidental.
3
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Dischi freno.

I contriolo del disco & imparlante; esso deve essere perfetiamente oul'lo, cicé
senza ruggine, olio, gmsso o alfra sporcizia e non deve presentace profonde
rigature. Segr” di una certa entit si possoro elimirare “eltificardo il disco,
facende attenzicne nel remiaie nei limik di vsuro.

Soessore d'sco antericre e RoSIenons NUBVE . S£GT mm
Spessare d'sco al limite di usara... U 4.5 mm
Zsequite | conrolo della distersione del cisco wilizzando un comporatore e con
disco montaro sul mozze.

Max, distorsionse amMMESssSa .o 0.3 mm
Per smorlare | disco dal fissagg o sl mozzo svitare le sei viti (1] janteriore] o le
guattro (2] per il disco postericre.

Quande si procede al rmortaggio pulire perfetiomente le superfici di appoggio
a2 awitare le viti alla coppia prescitia.

Brake discs.

The dgisc checking is very important. Chack it it 5 completey clean, Iree from
ust, oil, grease o other matericl and f-ee from aty deep scorng. I s possible to
eliminate laige rarks oy rectifying the disc, caying atienton ko 1emain within the
wecr ['mits.

Spacer o new front ond rear discs. D7 004 M
Disc spacer ab wear M. 0177 n.
Check for any disc distorsion by means of ¢ comparater and with disc mounied
on the hub.

NMax. allowed distarsion... 001 i

Ty d'sessemble the d'se from its fastening o the hub, unscrew the six screws (1)
ifor the Front disc) or the four scraws (2) for the rear disc.

During the e assemby, clear the bearing surfaces completely and tighten the
screws of the prescreibed forcue.

O 0O
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Disques de frein.

Il est imoortant de contrdler le disque; ce'uici doit &tre tout & fait propre, sans
tace de roville, d'hule ou culies saictés ef ne doit pas &ire rayé pfrofordément,
On peul éliminer certaines maoues en rectifiort le aisaue tout er respectant les
I'mites d'usure

Epaisseur du aisque reuf avant et arridre. ... 5201 mm
Cpaisseur du aisoue & la limite de usare. e, A5 mm
Veritier s° le disque est déformé ¢ l'aide dun comoarleur et d'ur disque monté
sUT le moyeu.

Défarmalior max. admise. ... 0.3 mm
Pour démenter le d'sque du moyeu, cévsser les six vis [1) lavarl] ou les guatre
vis 2] pour le disque armigre.

lors du remontage, netioyer paailement les surfaces d'appui et visser les vis
selon le seriage prévu.

Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Scheibe ist wichlig: sie muss vollkommen souber sein, d.1. Rost
Olurd Teftrei. Sie dad keine refen Rillen aufweisen. Beim Schleifen der Scheibe
ist os maglich, grosse Risfer zu beseitigen. wobei man daraul achten wird, nichr
unter den Verschle ssgrenzen zu cllen.

Stérke der neven vorderen und ninferen Schaoibe
Scheibestarke an Verscheissgrenze 45 mm
Die Kontrolle des Scheibenverformung mithilfe eines Kerrparatons urd mit auf der
MNabe monterter Scheibe austihran,

Max, zalgssiger Verformung ... 0,3 mm
Um die Scheibe ven der Befesligung auf dor Mebe auszubaven, d'e sechs
Schrauben (1) vorder] oder d'e vier Schrauben (2} [ninfer] ausschrauben,

Wern man mt dem Wiederzusarmenbaou vorgeht, die Stutz/dcne vollkommen
reinigen una <'e Schrauben an das vorgeschriebe Drehmoment lestspannen.

Discos del freno.

El contie” del disco es irporiante; éste debe ester perfecramente limpio, es decir
s'n oxdaciones, aceite, giosa u otras suciedades v no debe presentar ravados
profundos. Algaras sefales se pueden eliminar rectificande el disco peniendo
atenz’én en estar denfro ce los mites de desgasie.

Espesor ael disco delaniere y Irasero nuevo ... 540,17 mm
Espesor ag diso al imie del desgase 4.5 mm
Flectua el contol ce lo distorsién de d'sco wilicondo un comparador y con
disco mentaas er 2l cube,

Mén, disrorsian admifida ... 0,3 mm
Fura cesmonter el d'sco de su fijocion en el cuko desatorrillar los seis tomillos
{1) ldelonteras) v los cuarro (2) para el cisco fraserc.

Cuanco se vuelva a montar mpiar esmerademenre las suoerlicies de apoye
atornillar los temilles con el por de torsion srescrito.

I
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Conirollo usura pastiglie freno
Per rmucvare le pasigie dale pinze freno procedere nel modo seguarte:

Frene anteriore

3oers sul pormo postighe, rimacvere o plaza dalla “orcells ed estrarre I
oasfighe.

Frenc posteriore
drevovere lo e, toglere | supporo complelo d oinzo, lo pinzo ec esicre

susfgle. Verficare per antombe le pasigie, che lo spessere non risuti inferio-
a’omm,

Fer i rimonaggio operare come segJe:

- spirgere un voco | psfone ni denro alla sede utiizzande unc leva;

-irserire per orma la pastiglia irterna a corfatio con pistoncini di spirte 2
successivamenie quel o asterns.

Procecere con le alre operazion eseguredole n ordine irverso allo
smofaggo. Dopo la sostituzione dele pasiglis nor & racessario esaguire lo
spdigo dell mparto frenante, me & suficierte az’onare la leve di comarde
ripaframente “no a rpoeare i pistorcini nela posizone nomale. Verilico's poi
Tlhvelo de |iqbico nel sertbcloio e, se recessario rigr stinarlo.

o

IMPORTANTE: Per circa un centinaio di Km, ¢ consigliabile agire con
cautela sulle pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e
completo assestamento dei materiale d'attrito.

E' opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastfiglie, togliere
un pé di fluido dal serbatoio, poiché |'arretramento dei pistencini nei
cilindri potrebbe far traboccare il Aluido dal serbato,

Check the wear of the broke pads

Remove ‘*he broke pads by operaring as fol ows:

Front brake
Knock on the pad pin o remove the “ork calizer ond ocds.

Reor brake

Ramove the waesel the supporl, he calizer and -he pods. chack to make sure
Mot ped thicaess is 1ot ess than T mm

Durirg he re assemkly, proceed as cllows:

slightly pusa t1e plunges inside hai' seal by means of a ever
- place the internal pad first, whick is in conac) wilh the tust slunge and than
lhe exemal cne.

Fiocead win the oftor coaretions, perforring trem n the oppesie way 1o e
disassemby. Ater te replacement of the pads, it is nol necessary 1o perferm the
digin ar the baking system but its encagh e pul the conie lever again and
again artil he plungers aie noroiral postion. Then, cnack the liguid avel in the
N« Qnd, if necassary, fop 't up.

IMPORTANT: For about hundred kilometer, it is advisable to operate
n the new pads carefully in order to allow o correct and complete
bedding of the friction materials.

During the operation of pads replacement, it is advisable to remove o
small quantity of fluid from reservoir, since piston backing inside
cylinders could couse overflowing of fluid from reservoir.

I
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Contrbler les pastilles des freins
Paur ater les posﬂles, coérer comme suit:

Frein avant
Batire sur le pivot des pastilles, dler | étrier -auche 2t les pastilles cussi.

Frein arriere
Oter la rove, le suppon, 'érier ef los pastlles. conidler ave |épasseur des deux

pastilles ne soit pas inférieur a * nm.
Remontar de la E:con suivarte:

a l'aide d'un levier, pousser un peu les pislons & l'inféricur ae leur emplacement:
-infroquite d'abord lo pestille inferne et a meftre convre les pisons de buge, puis
infrocduire la aast'le extérieurs.

Freciuer les autros opérations dans le sens inverse de ce ui du démentage.

Apres avoir remplacé les pastiles, | n'esl pas nécessaire ae vidanger le systeme
de freinage. Il suffit simplemen: ¢'actionne plusieurs lois le levier do commande
usqu'a ce que les pistons se remetten e place. Vérfier le nivecu du iguide
dans le 1ésevar e, si nécessaire, ['ajuster.

IMPORTANT: Pendant les premiers cent kilométres, utiliser avec
précaution les pastilles neuves afin de permetire une parfaite mise au
point du matériel de frottement.

5'il est nécessaire dans |'opération de remplacement des pastilles,

d'enlever un peu de fluide du réservoir parce que le recule des

pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le fuide du
réservoir.

Bremsbel&ge auf Verschleiss prifen
Zur Latfernung der Beldge aus den Bremszangen, wic folgt vorgehen:

Vorderradbremse

Aul cer Be agraplen schlagen die Zange von der Gabe! trennen und Beliage
norausnehmen.

Hinterradbremse

Rad, Stilze mit Zange urd Zange enffernon, Beldge Fercusnehmen. D'e Dichte
der oeiden Beldge sol 1 mm nicht urterschreien.

Zum Wiaderzusammarbau wie folgt vorgehen:

- die Kolben n dem Sitz mithife eines | lebels ein wenig hneinscaichen:

- zderst den inneren Belag, wolcher die Do ckkaiben berihrt sinfigen, darn don
dusseren Belag,

Mit den anderen Operaticnen vorgehen, wobel man sie in dem Ausbau
entgegengesewiar Folge austihren wird.

MNocn dem Beldgeersatz ist es urndtig, die Bremsarlage 7u entleeren: es reicht,
cen Sreucrhebel mehimals zu betétigen, bs die Kelben inre regelméssige Lage
arreichen. Schliesslich den Hissigkeitspegel im lark nachprifen und, wenn
nétig, nachfi'len.

WICHTIG: Fir ca. 100 Kilometer ist es empfehlenswert, die neven
u Beldge sorgféltig zu betdtigen, um ein richtiges und Setzen der
Reibungsmaterialien zu erlauben.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flissigkeit aus dem Behiilter, ist
n rrwas Flissigkeit beim Auswechseln der Bremsbeldge abfliessen zv
assen.

i
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Controle el desgaste de las pastillas del freno
“arar sacar as pasillas de las pinzas del fren, fraboie do ko manerc siguente:

Freno delantero

Golpee en el pero de las castla, omueva lo pinza ce e Porquille v extraiga
s pastilles.

Freno frasero

Remueva la 1ueda, ol sosore con lo pnza lo pinza v exraiga las oostillas.
Compruebe, en las dos costila, que of espesor no sea irferar o | em,

Pare &l rementaje croceder de lo siguents manera:

“empujar Ln poco [os pistones asnlo de st asiento Jtlizando una palanca:

- meler primers la paslilla inferier a contacto cor los clstones de empuie vy,
sLeesivamente la extericr,

Efectua as ohios ooeraciones siguienac el orden rveso del cesmrolaje.
Despuss de la sustiueon ae las pastillos ne os necesario purgar ol sisera de
frerado: es sufciene accionar « palanca varias veces Fasta gue los pistcnas
vaglvan a sy posicidr norral. Veriticar después ol ve dfj ligu'do en el
depésitoy, si fuese necesaria, ~ellenar,

IMPORTANTE: Durante aproximadamente un centenar de kildmetros
se aconseja usar con cautela las pastillas nuevas para que se asienten
correctamente,

Es oportuno cuando se sutituyen las pastillas, el quitar un poco de
liquido de depésito, ya que entrande los pistones en los cilindros
podria provocar una salida del liquido del depésito.

|
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Revisione pinza freno,
Escmirare oitentamente la pinza; se sona vsibil racce diligu'do & necessar'a sostituie
le guamizioni di tenuta. Per pater operare ol ‘inferno della pinza lreno & necessaro
scaricare 1| liquido operando nel medo seguence:
~ colegare dlla valvola di spurgo un tubetts in plaslico:
- svilare [1 o 2 giri] la valvola di spugo;
rimuovere il coperchic del serbotoio ed aziorare o leve di comando fino allo otzle
fuoriuscita del liqudo.
Rimuovere le guarnis'oni di tenuta depo aver sfilato i pistancini dalle segi, utlizzande
un paio di pinze. lubrificare o sede & i sarticolar ruovi ed irseriri o mano negl
alloggiomenti della pinza; inserire 1 pislonzini. Procedere dl riempimento del circuito
imreflerdo nel serbatsic, dopo aver serrato la valvele di spurgo, il liguida nuovo.
Effettuare o spurgo nel mode indicalo ol poragrafo seguente.

Brake caliper overhaul,

Check the caliper carefully, if liquid races are visible, replace the gaskets. In order 1o
operate from inside ihe calipar, i is necsssary fo drain the liquid as follows:

- connect o plaslic ipe to the drain valve;

= unscrew |1 ar 2 rev.) the drain vale:

— remave the “ark cover and pu'l the contiol lever until *he ‘ol liquid araining.
Renove the gaskels, aber extractirg the plungers “om thair seats, by means of plier.
lubricote the soar and the new parts and place them into the caliver slors: place the
plungers. Fill the circuit by pouring the now liquid into the tank, after locking the drain
valve. Pertore ik drain as shown in following paragrach.

Révision de Iétrier du frein.

Bier axaminer Pétier; s'il v a des lruces de liquide, remplocer les jo'ms d étanchéite.

Pour sowvair havailler é Nintérieur de I'érrier de frein, évacuer le liquide de la facen

suivante:

= telier ur fube en plastique @ la soupape de vidange:

= dévissor [ ou 2 fours! la soupope de vidange:

- enlever le covvercle du réservair el actiorner la levier de commande juscqu’d ce oue
iout le liquide soil sori,

Frlever les jcints d'élanch21é aprés avoir reié les pistons lutliser une paire de pirces),

Creisser l'smplacement et les pigces neuves; inroduire celles<i & 1o man a lintérieur

de "étrier; meftre les pisiors. Rempli le circuit en versant du liguide dans le résevo'

[apras avoir seré la soupape de vidange). Vidangar sclan les indications données au

paragraphe suvant,

Uberholung des Bremssattels.

Den Satiel aufmerksum prifer: wenn Flissigke tspuren sichtbar sind, die Dichlunger

ersefzen. Um im inneren dos Bremssa'tels arbeiten zu kérnen, dic Flissigesil wie folgt

abfliassen lassen:

= ein Plastkeobr zum Evlecrungsverti' arschlicssan:

= dos Enflecrungsventil jum | eder 2 Dishungen] ausschrauben;

~ den Tarkdecke! ertlemen und den Steverebel ois zum volkorimenen Auslassen der
Flussgkeit betdtigen.

Die Dichiungen nach Aus ieher de- Koloer rilhille eirar Zange enlleren. Den iz und

aie neven Stiickizile schmicrer und sie in die Sarelgehdusen manuel einligen; die

Kolben einssizen. Mit der Nachfillung des Kreislaufes vargehen, wooei man den Tank

mit der neven Flissigkeit, nach dem Sporren das Enfeerngventils, sinll. Die

Entlecrung auslihren, wis im folgenden Pa-, baschrigber.

Revisién de la pinza del freno.
Excminar atentaments la pinza; si hay frazas de Fquide os necesario sustituir las jLrias
de relencior. Para pader obiar er el interion de la pinza de! freno es necesario purgar
2l liavide de la siguiente manera:
unir un fubo ae pléstico en lo véhila de purge;
- desaiomillar {7 & 2 vuelas) o vélvula de purga:
— quitar la fapa del depédsto y accionar lo palenca de mando haste que salga
fetalmentz el liquics.
Quitar los juntas de refencion después de hober sacade los pislones de sus asienios
utlizanao un par de przas. whiicar ¢l asienio v las ciezas nuevas y meterlas
marvalmente en los asientos ae la pinza; meter los pistores. Rellenar ‘&1 circuito
mefiendo & liquido nueve en el depdsto después de naber apretado la valula de
purga, Pugar como se irdica en el panalo sigaiente.

il A
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Spurgo impianto frenante.

o spurga dell'impianio & necassario ogni qualvelia venga eseguite un intervenio
stlllimpianto slesso. Operare come sogue:

- manteners sempre a livelle 'elio dalllimpianto durane uta lNoperazione d° spurgo.
- collegare alla valola di spurge posta sulla pinza un ubicine in plastico trasperonte.
Asiomare pio volle o leva comande freno fine ad indurimento o, mancnenacla ir
aziore, rapidamerte aprire e chiudere la valvele di spurgo. Ripefere ‘operasione
finche da tubicine ir plastica uscird liquido prive di balicire d'ara.

Comp'ere I'sperazione di spuige agenso su ura valvola per vola.

Braking system bleeding.

it is necessary to bleed the sysleir every lime an operation s made on the systom.
Proceed s follows:

- always keep the fluid in Ine system lank al level while bleeding;

- conect a small rensparent plastic wbe to the air valve paced on the pliers..
Crerate several fimes the brake control lever anviil it becomas hard and, by keeping it
in aetion, quickly open ana close the ol valve, Repeat the operaticn unil vou will see
Huid free from air bubblas coming cut lom the tuze.

Make the tleeding by acting on nae valve at o tme.

Désaération de I'equipement freinant.
Cfectuar la désaération de I'aqupement lors de chaque entrefien de 'équipament.
Procéder comme sui
- maintenir le liquide & n'vecu dors le éservair de equipoment pondant toote
I'opération ce désagration;
connecier un pefit fuyan en plastique nansparent @ la soupape de désagration sur
I'atrier. '
Actionner le levier de commande freir plasieurs fois jusgqu’a son blocage et en o
gardant toajours en action ouvric el lerme: rapiderment la soupape de désaération
Repeter celle opéaiior 'usqu'au roman ol le liquide sortant du petittuyau en plastique
sera sans boules o'air.
Freciuer la désadiation sur chaque soupspe & la fois.

Enfliiftung der Bremsfanlage.

Jegizamral, worn ar der Bremsarlage gewrbeitel wira, muib dic Branrsanlage ertlifie)

den. Falgend vorgehen: )

— wihrerd der gesarten Entliftungsarbeit muf3 der Olstand der Anlage behalten
W d(—}ﬂ

- andas Enliftungs ouf der Bremszanga eiren fransparerten Plastikschlouch anschl essen.

fhshimals aen Bromssteuerhebel bis cu seirer Yernariung beratigen urd, diesen in

Betich haltiend, schnell das Eniliftungs ventil 8ffran und schlicssen. Die Abel solange

wiaderholen, bis aus dem Plastikschlauch [ult blasentreie Flissigkeit flic-

_edesma’ diese Enlifungsarbeit nur bei eirem Vel ausfokbren.

Purga sistema de frenado.

L purga del sislema es necesario cada vez que se nfervenga en el mismo,
Operar de la siguiente manera:

— manterer siempre anive el aceite del sistema duranle loge la operacién de purga.
- coneckr un fubo s plastico ranspareniz en ' valwla de purga.

Accionar vorias veces |a palancs frenc hasta que se endurzzca v, mantariéndala
accionada, abriry cenar rapidamente la véivula de purga. Reperir ki operacian hasta
gue no salga liquics sin burbuids de aire por ol ubo de plasico.

Purgar las vélva'as una a la vaz.

00O
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Revisione pompa liquido freni.
Usare la skessa mmodobgio adotiato per la revisione pinzo frena.

Overhaul of brake fluid pump.

Use the same procedure as for broke pliers overhaul,

Revision pompe liquide freins.
Procédar d'opiés la spécification pour la revision de Iétrier du frein.

Uberholung der Bremstlissigkeitspumpe.
So vorgehen, wie bei aer Bremszungsniberholung.

Revisién bomba liquido frenos,
Usar el mismo método cooptando saa ke revisior ac la pinza del fieno.

Ll
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
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ELECTRIC SYSTEM
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Schema elefiico. M5 VWiking aiagram .. M5
legenda scherea eletrico M. 6 Key to wiring dicgrom.... M. &
ogenda colorn cavl TSR LM Cable colowrcading ... M. G
BANE G oo M8 Battery . LM 8
Ceneralsrs .. M5 Ceneralon M. G
Regolatere raddrizzatore .. M0 RegulatorRecilier ... .. MG
Fusibl i AT TUSES....oo MO
Motorne di ewamente.. MUTZ SICHET P12
Candele di accensiore .. A2 lgnition spark plugs........ M2

NN
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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Schéma électriaque .. M. 5
legende schéma électrique .. M. 7
legenan de la couleur des cables M7
Baltere M8
GAMEITIBLT M9
Rédresseur ca courant . MO
Fushas MU
Moteur de derr QMGG i M2
Bougresd'allumage ... M2
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Schaltplan . M7
Rabellorben. .. M7
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Sicherungen ... e M
Anlaber M2
Zindkerzen M2
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tegenda schema eletirico
1. Indicatare di diresione orteriore Dx
2. Interruttore a chiave
3. Berteria
4, Regolatore
5. Intervutare slop posteriors
6. Irlerutore gamba cterale
7. Irterruttore “alle
8. Indicotore ai direzione posiariore D,
9. Fanal'no poseriore
10. Indicatore di diresione posteric-e Sx.
1. Intermittenza gamba lalercle
12, Inlern stere pressione olio
13. Alierrctone
14. Cenraira sletranica
. Caroela
. Booina AT
. Candela
. Bohina AT,
. Cenrtraling eletronica
. Telerutiore awiamento
. Mctorne i awiamnerto
22, Intermillenza indicateri i direzione
23. Ircicatore ¢i direzione arteriore Sx.
24, Cormmutatore sinistro
25, Commutatore aesl-a
28, Ayvisglore acustico
27. Rsie
28. Scatola fusibil:
29, Invorruttars stop arteriore
30. Soie

31, Froiefiore antoriore

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Legenda colore cavi / Cable colour coding

Key to wiring diagram
1. BH font ture inaicatar
2. Key switcn
3. Ballery
4, Eegulato
5. Front stop swich
&. Side siand switcn
7. Neunal swifch
8. RH ear turn indicator
9. Reor light
10. IH rear tun irdicator
11. Side stand flicksring fight
12, Ol pressure swilch
13. Alternatar
14. Elecironic unit
15. Soark plug

16. 11T EO?:
17. Spark plug
18, ?—{.T. col

19, Electreaic unit
20. Solenaid siarter
21, Starer motor
22, lumn signal llash device
23. IH front indicator
24, L=f switcn

25. Richt switch

24, Hom

27. Relay

28, Fuses

29. Frent stop swilen
J0. Warning lights
31. Headlomp

Pas. Colore Pos. Colore Pos. Colore Pos. Colore Fos. Colaore
Pos. Colour Pos. Colour Fos™ Calour Pos. Colour Pos. Colour
1| Bloe 11 Green 21| brox 31 | aueommee | A1 b
2% | q2fue | ggome | gp|zme| 4o
3 g | 13 [menose| gg a4 | gg Sl | ggdm

B 14" wnenue | 24 | Voemey | 34| Yetow
5|fea” 15 Voroncreen| 25 vononi| 35| for”
6 crnge | 16| ma 26| Bloemack | 36| biack
7 s | g et e | 57 ose
8 |reacreen | 18| voonmea”| 28| Rosomers | 38|20
O reaareen | 19| veronsry | 29| St 39/ 5.
10 ymeeen| og s | gp[ms | gg[oae
|
(R LRSS A
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INSTALLATION ELECTRIQUE
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Legende schéma électrique Schaltplan
1. Clignotert avort drait 1. Vorderer rechter Blinker
2, Interupleur & clé 2. Schlissescnalter
3. Sarterie 3. Batteric
4. Régulateur 4. Regler
5. Inerruptour stkoo arrée 5. Hinteror Bremsschaller
6. incrupteur béquille latérale 6. Scholer des seiflichen Beins
7. nterrucaur paint morn 7. learlautschaler
8. Clignatan® arricre droit 8. Hinlere- recnter Blinker
9. lau arrigre 9. Hinterlichl
10. Clignoant aniéie gaucne 10. Hinteer linker Blinke
11, Clignatant béguil 2 11, Aussatzen des se'll chen Reairs
12. Irferrupieur de prosson huile 12. Caldiucksehalter
13. Alieraieur 13, Wechse stromgene cle”
14. Distibuteur élecionigae 14. | lektronisches Schaligerst
15. Bougie 15. Zindkerze
16. Bobine FHL 1 16. A5-5pule
17. Bougic 17. /inckerze
18. Bobire H.T. 18. H3-Spu's
19. Diskibuteur élacton’qua 19. Hakironisches Schaltgerndt
20. Talerupeor démarage 20. Avlassarfernschalter
21. Dérarraun 21. Anlosser
22. CI'gnotart d ind calevrs oo dirsction 22. Aussatzer der Richiungsorza ger
23. Clignerert avert gasche 23. Vordarer liaker Blinker
24, Corrmuiaieur gauche 24, linker Urscnalter
25. Commutates jron 25. Rechter Umscha'ler
26. Kloxon 26. Hupe
27. Relais 27, Eelnis
28. Boite & fusibles 28. Sicherungsdose
29. rterrupleur stop avaat 29, Vordere gremsscnmter
30. Voyants 30. Kenhralleuchen

31. Pnare

M.6

31. Vorderer Schanwerfer

Legenda couleur cables / Kabelfarben

Pos. Cauleur Pos. Coulaur Pos. Couleur Paos. ‘ Couleur Pos. Couleur
Pos. Farbe Pog. Farbe Pos. Farbe Pas. Farbe Pos. Farbe
Bleu vert Noir Bleu-Oange Noir
91 |Btav 11 | Grin 21 Schwarz 31 |Blau-Oange- 41| Schwarz
Bleu Vert Jaune Gris-Vert Rouge
2 Blau 12 Grin 29 Gelb 39 |Grau-Griin 42 Ret
Nuair Blanc-Rouge Jaune Jaune Blanc
3 jschwarz 13 | weiss-Rot 273 |Gelb 33 Geb 43 weiss:
4! Rouge Blanc-Bleu Jaune-Neir Jaune
4 Rot 14 | weiss-Blau 24 | Gelb-Schwarz 34 [eib
o Rouge  Jaune-Vert Jaune-Nair Rouge . n
5 |Rot 15 | GebGriin DB |Gelb-schwarz | 3§ [Rel
Orange Rose Bleu-Noir Nair ]
6 | orange 16 Rosa OF Blau-Schwarg 36 ‘Sehwarz
Verl-Neir Jaune-Rougy] Azur Rouge
7 | Griin-Schwarz 17 Gelb-Rot 27 iHelblan 37 [Rot
B Rouge-Vert Jaune-Raouge] Rouge-Moir Bleu
8 Rot-Griin 18 | Gelb-Rot 28 | Rot-Schwarz 38 Blau
Rouge-Vert Jaune-Gris Gris Bleu
9 Rot-Griin 19 Gelb-Grau 29 Grau 39 Blau
[ Orange-Nok Blanc Rouge Jaune
10 OrangeSctwearz 20 Weiss 30 Rot 40 Gelb
i .
|
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SISTEMA ELECTRICO

Referencias esquema elécirico

1. Indicadar de direccén delantera derecho
2. Interruptor ce llave
3. Boter'o
4, Regulodor
5. Interruptor stop frasero
6. Inlerruptor pas lateral
7. Interruptor deserrbrague
8. Irdicador de direccidn frasare derecho
Q. Furo rasero
10. Indicador de aireccién raserc izquierde
11. Intermittercia pola laleral
12, Inleruptor presidn coeite
13. Aternador
14. Central electérica
15. Bujia
14, Bobina ALl
17. Bujia
18. Bobina AT
19, Central electénica
20. Telerruptor de armangue
21. Motor de armangue
22. Intermitencia indicadores de d'raczidn
23. Ind cador de di-eccidn delantaro
izquisrdo
24. Cormutador izguierdo
25. Conmutado darecho
26. Avisader aclstico
27. Rele )
28. Caja de ‘usibles
29. ‘nteruplor s'op delantenc
30. Filotos
1. fare delanfero

Referencias colores de los cables

Pos. i Color Pos. Color Pus. Colar Pos. Calor Pos. Color
}Azul " Verde 21 Negro 31 AzLil-Neranjado ol Negro
‘Azui 12 Verde 22 Amarillo 32 Gris-Verde 42 Rojo
3 :Negru 13 Blanco-Ro|o 23 Amarillo 33 Amarlllo 43 Blanco
4 14 24| .
Rojo Blanco-Azul Amarillo- Amarillo
5 15 _ 25 35
Rojo Amarilio-Verde Amarillo-Negro Rojo
6 Naranjado 16 Rosa 26 Azul-Negro 36 ;Negro
7 Verde-Negro 17 Amarillo-Rojd 27 Celeste 37 Rojo
8 Rojo-Verde 18 Arnatillo-Rojg 28 Rojo-Negro 38 Azul
9 Rojo-Verde 19 Amarillo-Grlsf 29 Gris 39 Azul
10 NararjaioNegro 20 ‘ Blance 30 Rojo 40 Amatillo
HHHaMHoRnMHanRnhhnmnuhiiiij
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| Batteria.

Lo batteria nuova viene fomila swuala, con carica o secco»; per la messa in funz one

DECCITE QPEITre Come segue:

1 togliere il nasto gommato ed * tappi dei vari element;

2 siaccore | tubetio di sfiato cizco, d'origine e collegare 1| tubetie torn'to con la
batieria;

3 riempire gfi elementi Fro ala F'rea del livalle max con wna soluzione di acido
solferics ed acqua aistil aka cvente una densia di 1,26 par climiterrperatie di 1,24
par climi fropicali.

4 lasziare risosare per circe mezz'ora 2 quindi e*othuare la carica niz'ale {12V-1,84A)

scondasse.

| n Per controllare la corrente di ricarica collegare sempre I'amperometro a
motore fermo.

Battery.

The new batery is suncied sempty, witt dry charges: to operate he battery process as fallows:

1 remave the gummed ape and the caos fram the various

2 disconnect the blind ven pipe and connect the batery ube supplied together;

3 fillthe cells up to mex level with g soLlion of sulphuric acid ond disillad water; density 26 {lemperale climales) or 1.24 [rop'cal climares);

4 ler 1 rest lor approximarcly half an hour ther give tne intia’ charge {12V-1,8A) - about 10 haurs. Refil, as required, with distilled water if the
aval is cown.

n To check the recharge current always connect the ammeter with stop engine.

Baherie,

Lo batterie de -echange est livige svice, avec chaigement & sece. Paur o mise & point de la batter'e, procéder comme sair

1 cnlever la bande en caoutchoue et .es bouchons des & éments.

2 délacher le luyau d'évent borgne d'erigire et branzher = tuyau livié avec la nouvel e botterie:

3 remplir les éléments jusqu'ar o marque de niveou maxi avee vre solutior d'acide sulfurizue of de l'eau aisil2e & la densite ae 1,26 (cimats
fempérés) ou 1,24 (climals frocicaus);

4 [nisser 1eposer pendant eav. une demiheure ef commancer ensu'le svec le chargament initial {12V-1,8A) pendant env. 10 heures, Si e niveau
descend rajouler de "eau disti léc,

Pour le contréle du courant de rechargement brancher toujours Fompéremétre avec le moteur arrété.
g I pe

BaHerie,

D'e neue Batterie wird leer geliefert, mit «Trackeniocurg s, Zur Inbetriecnahme der Batierie folgend vorgehen:

1 zos Gummiband ond die Verschlusse der Zellen obnenmen:

2 das blinde Enliierchrchen lasen und das mit cer Batterie gelielene Rihichen anschiessen:

3 die Zel'en bis zum hachston Staralinie mit einer Losing aus Schwelelsdue und destilic tem Wasser, die & ne Dicate vor 26 fiur gemiibigtes
Klireer, und 1,24 fur “ropanklina cufwaist, fillen:

4 - ca.einehalbe Surde (L hen lassen und danr fir ca. 10 Stunden die orste Aolladung [12V-1,84) durchbiaran: sollle der Sond fallen, aventuell
mit destillicder VWasser auffillen.

n Zur Kontrolle des Auflodungsstroms das Ammeter immer bei ausgeschaltetem Motor anschliessen,

Bateria.

lo baler'a nueva se sur nisto “vaciz con corga en seco”; para conerla en funcionamients es nesasario ofoctuar s siguientes oparacicnes:

1 quiar la cinta engomada v Ins laponas de los alemenios:

2 quitar el luso de purga ciego v conectar &l tubo saminisirade con lo boteria:

3 rellenar los sementos hasiala fineu el nivel méx. con una seluzidn de dcido sulldrn.co v agua desilada que fengu Jne sensiaca de LG pam
climas templados v de 1 24 para cimas osicalas;

4 defar iepasar por medie hea aprox. y asspués efetuar o coga inicial {12 V- 1,8 A} por 10 horas apiax ;s 2l nivel descendiese, rellonar
con agua destilada.

u Para controlar la corriente de recarga conectar siempre el amperimetro con el motor parado.

O OO
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Generatore.

L' costituile da un cliernatare, a 12 V con poenza di 35C W, situate rel
copercnio laterale sinisto del morore.

Generator.

Consisting of o 12 V geneator, power 550 W, placed 'n the left hand side
cover of ‘he engine.

Générateur.

Il consiste d'un alremateur, 12V, avec puissance 350 W, dans le couvercla sur
le cété gauche du mote.r,

Generator.

Bestehend aus ener Drehsromgenarator 12V, Le'siung 350 W. Untor dem

linkern Ssitendecke: des Meotors angoordnet,

Generador.

Esié constituldo por un allernador, ce 12 V con 350 W de potencia, sitvade en
oleapuchdn lateral izquierco del motor,

Part. N. 8000 74063 (04.93)
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Regolatore raddrizzatore.

F' cosliuito da una scaroletra n alluminio fissata al telaio nelia zona immedialamerte
solo al cannatto i sterzo. Coniene inolire un'aararecchiaura elefirenica lo quale
funziona i relazione alla tensione dello batteria: s2 la batteria ha una carica «bassas,
la coronte di -icarce said alla: se invece la batteria & carica ltensione 12+ 14Y), la
corente d ricarica sard di 4+2A.

@ La carcassa del regolatore deve essere elettricamente collegata al pole
negativo della batteria.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabiimente danneggiate.

Regulator-Rectifier.

It consists ab an aluminium box, foslered to he frame, located ditecily under the stearing
fube. It also contains an election’c device, operating in accordunce wik the: batery
vertage: if the battery has a <ows chaige, the recharge cunent will be high; on the
contrary, if the batiery is well charged (voliage 12+ 14V) the recharge curent will be
of 2+ 24

@ The regulator casing must be electrically connected to the battery negative
pole.

Don’t disconnect the battery cables running motor : this would irreparably
damage the regulator.

Rédresseur de courant.

il st constitug par une baite d'alumin‘um fixée au cadre juste en-dessous do fube de
direction. Lz régulateur contient aussi un poste @lecTonigue foncionrant d'as-és lo
voliage de lo batlerie: si la batieriec comporte une cnarge «basser e courent de
rachargement sera hadt; “endis que si la batteric ast chargge ivollage 12+ 4 Volt} le
courant sera de 4+ 24

L'enveloppe du régulateur doit étre branchée électriquement au péle
negatif de la batterie.

n Jamais débrancher les cébles de la batterie lorsque le moteur esten marche,
car cela causerait des dégéts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

“r besteht aus enem Alumniumkasten, dos 2um Raamen direks unter dem Lenkengsrohr befestign sl AuBerdem, enhalt dos Gehause &7
Zlekioniscngerdt, die ir Verbindung mit der Battericspannung funkfioniert. liegt die Ballerigladung «n'edrigs, dann liegt der Aufladestrom aoch;
ist die Batterie cagager aufgeladen [Spannung 12+ 14Y), dasn lisg der Stior bei 4274,

Das Regelgehéuse muB elekirisch mit dem negativen Pol der Batterie angeschlossen werden,

n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lsen, weil dadurch der Regler hoffnungslos beschadigt wird.

Regulador transformador.

Estés conslilvido sor una caja de cluminic H'\cdc ala carrccer’'a en lo zona situada oo d(—zbﬂio acl phvote de di-accidn. Conliers, ademas, un
sauipe electénico aue funcioaa e reacién a lo tensiédr de o bateria; s° o baleria tiens ura casga «bajar, la corrisme de recarga sera ala;
si, ol contraric, lo hateria st cargada ifensidn 127+« 14 Vi, la cormriente de recaiga serd de 4: 7 A

La caja del regulador debe conectarse eléciricamente con el polo negative de la bateria,

n No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, porque el regulador podria estropearse irremediablemente.

O R
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Fusibili

Umpianio eletrica & protetie da due fusibill (1) da 25A sat ir ur vano
reavaio s ote desto el cruscotto. Deto vano contiene inoltre due tusibili o
riserva. Per accedervi & recessaric rimuovere |l copercn’o di protezione
uotende i dus perni a Lr'togho.

Prima di sostituire un fusibile danneggiate con aliro dello stesso
amperaggio, ricercare la cause responsabile del guasto.

Fuses

Tha electric system is profecled by wo 2554uses (11 located in o slot on tre #H.
. r - - .

side o the dashboard. This slot contains wo spae fuses too. To reach them,
remove the profection cover, by turning the wo slot pirs.

Before replucin?ou damaged fuse with another one of the same
amperage, look tor the cause of the damage.

Fusibles

Uinstallation électricque est protégée par deux ‘usibles {1) ae 25 A, situés dans
une ouverture ménagée a droite cu ableau de cord. L'ouverture en question
contient en ouhe gsux fusinles de secows. Pour v accgasr enlevern e couverclo
de protection en foumant les deux dispositifs de fermeture.

Avant de remplacer un fusible endommagé par un autre dv méme
ampérage, il faudra chercher la cause du défaut.

Sichrungen.

Die elcktrsche Anlage wird von zwei 25A-Sichrungen 1] gescnils, welcne sich
1 einerm Raum oJf der rechten Seile des Instrumentenbret's befinden. Dieser
Raum enthdli zwel Ersaizsichrungen. Um sie zu erreichen. den Schulzdeckel
ertfernen, wobei man die zwa’ Scalizbolesn dreht,

Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten Schmelzeinsatzes, mit
n eine|r1n der gleichen Amperskirke, die Ursache der Stérung ausfindig
machen.

Fusibles.

Fl sistemar sléctrico estd profegido con cos fusibles [1) de 25 A colacados en un
aspacio en &l lodo cerecho del tablero de instrumentos. Dicho espacio contiene
labién dos “usibles e reserva. Para acceder a él es necesaric quitar o lapa
de proleccion girando los aos pernos.

Antes de sustituir un fusible estropeado con ofro con iguales amperes,
buscar la causa responsable de lo averia.

I O
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Motorino di avviamento.

Potenza: 0.7 KW,/ 12V - senso ai rofazione: anlioiario visto loo preso di forze.
Quesio paricoare, data o suo alfidebilta o compallezze di costruziore,
genealmente ron presenilo difticalts di funzionamento . Qualora presentasse
anomalie rvolgersi od una officing autor zzaln CAGIVA. Controllore cre | cavi
cne esconc dal mororina di owiomento siano ben serrali sollo le it e non s'ano
cssidati. Serrare il dudo del'ingranagg’o motorine evw'amente alla coppa
2225 Nom,

Starter.

Power: O./KW/ 12V - Direclion of rotation: counterc ockwise rom e sower
iakeoff s'de. This cant gererally works without difficuliies because of ifs reiabiity
anc he compaciedness of its construction. If it shouls give any toubles, apply to
a CAGIVA asthor zed workshoo. Check the cables coming out from the siarer,
are well light unaer the screws ard rol oxyaized. lack the nul of e siorte geor

with a foraue of 22+25 Nom,

Moteur de demarrage.

Puissance: O 7KW/ 12V - Sense de rotaton: en sens onvinoraire, vu du cdté de la pise de foce. Ce particuier, oour sa Goabillg et
compacité de fabrication, re présente pas généralrent aucune aificuls de fonctionnement. 51 preserte des cromales, il waut s'odresser
& Jne Starion Service CAGNA Contalar que es cibles sariant du moteur de démarrage soient bien serés sous les vis of oas oxydés.
Serrer ‘écrou de l'engrenage du roteur de démarage ¢ wne coup'e de 22425 N

Anlafler,

leistung: O, 7K/ 12V - Drericntend: Linksdrenend (gesehen von acr Zaphwe lenseite]. Dieser is+ zuverlabig und kompokt gebour und hat
keinerei Berriehsscwiergeaiien vorzeigl. Bel Mangel mufs man sich an eine avtor sierte CAGIVA Werkstatt werden. Korfrollieren dace
die aus dem Anlafer herassommencer Kabel g unter den Scaraubsn festgeklemt ungt ncht oxyoior sird. Die Zaknradmuter om
AnlaBer bei 22+ 25 Nom. Anzichmoment fes: anzignen.

Motor de arranque.

Potercia: O.7KW,/ 12 - seatide do rofacion: conlrario a las agujos del -eo], mirande desdz ol lade de la -ome de tuerza. Este moier
por su seguiidod y cons’stencia do consfraccion, generalmente ro proserta dificullad oe furconaricrio. Siemare v cuando presentase
anomalias, dirgirse a un ialler auohizade CAGIVA, Contalar cue 0s cablos que sclen del motor de arangue estén vien fjados o los
fomilas v que no esién oxidados Apretar o uerca de' engronaje del moter de arranoue con par de forsidn 22225 Non.

[ : - Candela di accensione.

le cancele soro CHAMPION RAGHC o equivalentl. la disanze degli eletrodi
deve essere di 0,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHAMPION RASHC spark pugs or equivalert. Elecirod gap must be 0,0236
ir.

Bougies d'allumage.
les bougias sont de lyoe CHAMPION RAGHT ou des types équivalents.
Disance entre les &actodes 0,6 .

Zindkerzen.

j Marke CHAMPION RAGHT, ocer gleichwarige. Abstand sw'scher den
Flekirooer 0.6 mm

Bujias de encendido.

las hujlos son de marca CHAMPION RAGHC o equivaentes ‘a distoncia de
los elechiodes debe ser ae 0,6 mm.

00000
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO
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Impiante frizione idraulica ... Lo N Hydraulic clutch system ... NS
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Systeme embrayage hydraulique ... N.& Hydraulikkupiungsystem L N.G

Vidonge du liquide de l'installation hydadlique... N7 Abhss der Hydruu\\'kﬂUssigkeiT i NLT

Révisicn de la pompe de débrayage ... N.8 Ukerholung der Steverpumpe [ Kupplungaus

Fvent de installotion bydraulique o N.Q schallung ... N.8
Entliftung der Hydraulikarlage ... N9
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Purga de! sistema hidraulico
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDOQ IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

Impianto frizione idraulica.

b ocicuio idravico & cemposo do una pompa cor reative serbaloio e da un pistoncirg, zosto nel copachio laterale destra, quae
ag'see sul perno comando frizione,

Lirrpianio & composte dai seguent elerarti:

1) Fompa frizicne 5 Gruppo piskending
2] leve di comando &) Spingicisco
3} Tubo cellogarerio pomparpistenaine /) Raccorde sparge olo

4) Asa di comands

Poicheé il liquido impiegato nel circuite idraulico danneggia lo vernice & necessario agire con la massima attenzione durante
gli interventi sull'impianto stesso,

Hydravlic clutch system.
The hycraulic systert consists of a pump with its own fark and a smal pision, placed in the RH side cover which cats on the calch

control pin.

1) Cluch master cylinder Y Clutch slave cylinaer
21 Cluch ever 6| Pressure disc

3} Hose 7 Blecder valve

21 Pushrod

Since the fluid employed inside the hydraulic system can damage the paint, pay the utmost aftenfion during every operation

CF . ihe system.
oy
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DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO
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Systéme embrayage hydraulique.

le circuit hydraulicue ast compasé d'une pormoe avec son resevor et d'un cetit piston [eyl'ndre} pacé dars le couvecle loéra' d-ait, qu:
va ag'r sur I'oxe commande embroyage.

I} Pomoe embroyage. 5) Groupe piston
21 levier de corrmanae &l Pousse disque
3) Tuyau de conn. pompepision /) Raceerd de vidange -uvids

A] Tige do commarde

Puisque le liquide employé dans le circuit hydraulique peut endommager la peinture, il faudra opérer avec beaucoup
d'attention pendant les inferventions sur ce méme systéme.

Hydravlikkuplungsystem.

De Hydrauli<k-els cestent aus einer Pumpa it cazugendrigem Behalier urd ainem im rechten Deckel befinclichen Koloen, der aul den
Kupplungsseuerungszaplen eimair<t,

I Kupolungspumoa 5] Kilbenaggregat

2] Anrichshebel &) Scneibendruckar
3! Pompe-Kaoloan Yerbindungsoh- 7) Oloblafverbindang
4} Stellsange

Da die im Hydraulikkreis angewendete Flissigkeit den Lack angreift, muB man mit gréBter Vorsicht bei den
Storungsbehebungen auf der Anlage vorgehen.

Sistena embrague hidraulico.
El circuiro hidraulico esta compuese por una bomba v relativo depésilo y por un pisién, sitvoce er el copuchon alzral derecha, gue
cotha sabre el pero ce accionamicn-a del emorague.

I Bomba embrague 51 Grupo pistén

71 Palance de cocionamiento &) Emoujo-disco

3] Tubo conexidn bembo-pisiér 71 Emoalye curga cceite
4] Vasago

Es necesario poner la méxima atencién cuando se interviene en el sistema ya que el liquido empleade en el circuito
hidréulico estropea la pintura.

I
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Scarico liquido impianto idroulico,

Collegure alla valvala di spurge un tsicine n clasica e sviaila di 1o 2 gin
Togliere il connrch o ¢ la memoiane a sollisio cal serbatoio ea azicwwre lo love
comanda gisinnesto friziens fino alla kotale fuarnssciia del liguico.

Discharge of hydraulic system fluid.

Conacat o srall postic tube 1o the dscharge valve and wnscrew 1ne latter by
one or ko tuns.

Remove rescrvai covar ond bellows like dicphragm and act on cluich relecss
conrol lever unt| el Huid is discnorgad.

Vidange du liquide de l'installation hydraulique.

Cornecter Ln tuyau p'asticue & o soupase d évent ot dévisser oour 1 - 2 fours,
Crlever le coavercle of e oapkragme @ soulflet du réservoir & aclicarer = levier
de commende débrovege usgu'a cbileni & vicange -otal

Ablass der Hydraulikflissigkeit.

An das Aclaasventi sin KarstsoFrahichon anschiessen und m - eir odet 2w
Unrdranungen das Yentit abschrouber,

Cec<el und Membrine vom Bebdller sz urd den Auskupplungshebel ois zam
Totalaustriit der Fllssigkeit bakitigen.

Drenaie liquido sistema hidraulico.

Conecler ur tubo de plaslico o lo valala iz drienaje y oflojera 16 7 weitos.
Cuitar 2l casuchdn y la membrana de fusile del depésto v apretar lo palanca
de accionamiontn deserbrague hosta gue sage lo almenle el iguide.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
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DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE

AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
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Revisione pompa comando disinnesto frizione,

Sweotare limpianto, staccare lo pompa dal lale smsio del rranubric e scomporla in
futti © suci elament.

Susliuire lulke & guarizioni di lenula, ricomporrs la pompa e imonlara sul nanasia,
Ricollegare iz wbazione & immettere 1 liquido rucvo lvedi tabalic "RIFORMNIMENTI)
dol serbatoio.

Fftettuare lo spurgo come flustrate al capitalo saguente.

Overhaul of the conirol pump for cluich release.
Drain the systern, delach the pump fror the LH. side of the handlebar and take it t2
pieces. Replace ali gasats, reassemble the pumnp and assemble 1 agair on the
handlsbar Connect the pips again and pour rew liquid {see table “SURPPLLS" ~om
the tark. Drain as shown in ne lollowing chapler,

Révision de la pompe de débrayage.

Vider Iinstallation, délacher la pompe du oo gauche du guicon o la démonter
complétemant,

lemplacer -ous les joints d'2tenchéig, -emonter lo pemee el lingtoller de nouveau sur
te guidon. Relier la lubulure etverser du liquide rauveau voir fablea. "RAVITAILLEAMEMNTS']
dans e réscrveir.

Vidanger selon les irdications donrées au chapita suivant.

Uberholung der Steuerpumpe f. Kupplungausschaltung.

Die Arlage entleeren, die Pumge vor der linken Seite des Lonkers abtrennen und sie
in allen thran Elementen zedagen. Alle Dicktaagen ersetzen and die Pumpe wiader
zusammensetsen. $e aut dem lenker wiederzusarimenbauen. e Rohrleiung wisder
anschliessen und der Tank i der neven Flissigheit (siehe Tabele FUIMENGEN
einfiilen.

Dic Emlacrung wic im falgenden Absciritt beschrieben, ausiibrer.

Revision de la bomba de accionamiento desconexién del embrague.

Vaciar el sisterna, descorcciar la nomba por ol ado izguiordo szl manillar y
descompener lades sus elemerios.

Sastituir fodas las jLrias de refencicn, volver a FECOMpOner la bomba v nontans en el
marillar. Vohesr a urir el lubo 2 mitoduci el fiquido nueve (ver labla *SJMINISTROS”
an e depdsito.

Puigar corie se ilusta en &l capitulo siguierte.

0O
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Spurgo impianto idraulico
lc SOUTGO e \Irrp\ mio & nagcassciic SISRI quu| vella ¥e1ga 2secJ’to un
inlaverlo sull impanic s'esso. Operare come segoe
martenere serprs a live lo [mpianio duaanle ulle 'eperaziore di spuigo;
-eoilegare ol valvole d sourgo posia sal coporch o rinvie fririors or tubizine
i plasica aspaente:
- 'c.zon(,we ot vole la leva di camando fine ad induriments &, martenendala
T, rupLdmenTe cprire e chivdore o vehole 4 spurge;
|Jp(—‘ld/|)fl—’ fincng cal ubicire in plastica vsairg liguide privo di
bl cicne d oia.

Bieeding of the hydraulic system.

Bleading is reLined after any cosrslion o he system. IFis cerformes as follows:
- a'weys keep the systorm avel rhrougl‘ouf the ::-|e:=dm_g operalicn;

- connect a Fansooenl pastc ube to hz exkaust vale aloced er tie cluich
corhiol Fangission covor:
aat sovoral times on the conlral lever 111l becomes hard and, centinuing to act

an i, quicky apen and close he bleed ng valve:
“repen tese steps unlil the fluid coming oul ol ibe slasic wbe s
bobhles.

Yoo o air

Event de 'installation hydruulique

Chacue fois qu'on fait des epéralions sur lirsiallation || faut | évente-

Proceder comme sult

- Mainterir nsig laticn fou'ous @ rivean peacant foute o durée de 'epéralion
d'éven-:

- relier un pefit tuyou ar plastique trarsoaen) & la soupape d'éver- sar o
couvarcla d'ems wruvuav,

“actonrs oluseurs fois le lovier do cormarde jusqud sor endure ssament e

zn le gardant en actior, auvrir et P\mer apidemen A\ soLpapge d évent:

- repeter [opération wusqa'é ln sortie du igquide du tuyau plestigue sens boules
oo

Entliftung der Hydraulikanlage.

Die Erllung der Anlage erwe'st sich rach jeder S13ruagseehzhiag als
nmu\/cwmg Wie folgt dakei vorgehen:
- Die Arlage wibrend des qanzen Aroetae rgangs stets auf Stand haler:
D OJWE der Kapspslur q;nﬁﬁcv befindliche Lntiiferanti an i dur C’]”ILHI’JC“
Plaastik -5k -~hen ﬂr‘“"l‘wlPSSH’I
Mokrere Male den Steuethebel betd igen, bis er sich testhissl une inn weiterhin
etttigerd das En-liflerveril schne'l aftner uan schlissser
- Den Yorgung solunge wicderhalen, bis cos der Plasticohr Fliss gkoit shae
| aftoslasen bt

Purga del sistema hidraulico.

w opurga del sivera es recesario cada vez que se “niervengu er el mismo.

Operar de o siguerile maenerc:

- manleresr niv e\ﬂdu ol sistema curonle leda la cocrecdn da GArga,
coractar un fuzo de oldsico frensparents o la valu g de purga stuada en el
copucnon del emoraque;

- aprefar varias veces la puanca de cocionamento hasa que se endurezca v,
maenenicnsola apre odu, a1y cerror dpidoments o vékaule de purga; '
wperir la t)[_l:‘lf_h_l on basta gue o fauide que sale por e ube se plasties no
contenga burbujas de aire.
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ATTREZZATURA SPECIFICA

SPECIFIC TOOLS

Scheda di teratura carburalare
Processo di combustione ...
Cambiamento del numero di giri del motore ...
Variazioni nei carichi del motore ..
Camhiamente delle temperature del motore ...
Influenza della densite dell'aria sul rapperto
aricrearburante
Principi di carburazione ...
Funzionamenta di un carburatore semplice .. ...
Principi di base sul funzienaments del carburators .
Confrento fra carburatorni a saracinesca e a velocitd
costante OV
Funzionamento dei circuitl caratteristici del
carburatore CV .. .
|d(—"r| |F|C (]Zl() 1 dF‘H” p(] | o FLJn?iOﬂOmenrO de\
circultt di base
Circuito del minimo ...
Circuite difransizione ...
Circuito medio ..
Circuile per alta velocita

Circuito starter ...

Circvito pompa di Jccelercmono

Sistema di arricchimento per inerzia...................
Pulizia del carbuiatare

Verifica eventudle usura o donni ai cor npor.enh del
carburatore ...
Ricerca guasti per la vavola di regolazions miscela
Sisterna di sfiato aria del carburatore (sclo per
medelli venduti in Calitornia)
Suggerimenti per la ricerca guasti.....................

Carburalor calibration technical card ...
The combustion pracess ...
Changing engine speeds ................ e
Variations in engine loads ... ...
Changing engine temperalures ...
Influence of air density on the airfuel ratio ...
Principles of carburation ...
Operation of a simple carburelor...............
Basic principles of carburetor operation ..............
Comparison of conslanivelocity and slidetype
carburetors [CV)
Cperation of circuits peculiar to the CV carburetor |
Identification of parts, and operation of basic circuits .
The pilot circuit ... SURUUTRT PRSP
The transition Circuit ...
The: midrangs circult ... T
The high-speed circuit...... ST
Starter GircUit o
Acceleralar pump circuit ..
Coasting enrichener system .. ...
Proper carburefor cleaning ... U
inspection of carburetor components
Mixture control valve troubleshocting .- :
Carburetor air vent system (Calitornia on\y rncyiels\.
Troublesheating hints ... ...
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QUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

Schéma élallonage carburateur ...
Procédé de combustion .l
Variation du numéro des revalutions du mofeur .....
Variation des charges du moteur ...
Variation des températures du moteur ...
Influence de la densité de lair sur le rapport
aircorburant ... U OO USURUTRTROS
Principes de carburaiion ...
Fonctionnement d'un carburateur simple ...
Fanctiarnemenl de base du carburateur....... .
Comp@robon entre les carburateurs & vanne et

G vilesse constante (CV) ... TR
Fenctionnement des circuits COrO(,Te[IbhunS du
caburateur CV RO URUURUUUPO
Identification des partics ef fonclionne ment des
circuits de base ...
Circuit du minimum ... e,
Circuit de transition .
Clreuit Moyen ...
Circuit & haute vitesse ..
Circuil du démarreur .. . e

Chicuit de la pompe ' uuelelohom .
Systeme d'enrichissement par inerlic . ... ...
Nettoyage du carburateur . .
Veérifiez si les compasants du carburcreur sont
usurés ou endommagés ...

Rechercne des pannes pour la soupo se de reglage
mélange ...
Systeme d'évent ail du carbuicleu [ae>u|emerll pour
modéles vendus en Californie! ..
Censeils pour la recherche des pannes............

Fiche para la regulacién del carburador
Proceso de combuslion ...
Cambio del nimero de ravoluciones del motor ...
VU”(JCEO”ES €n IOS (:U[\{_]OS de‘ moor
Cambio de la temperafurs del moter .
Influcncia de o densidad del aire en la relacién
cirecarburanle .
Principios de carburacidn.......
Funcionamiento de un carburedor simple ...
Principios de base sobre el funcionamiento de
carburador .
Comparacién cnire carburadores de oersiana v
carburaderes con velociad constante (CV) ...,
Funcionamsinto de los circuitos caraclerislicos del
carburador CV
dentificacion de las partes v funcioncmiento de los
circuifos de base
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Fichkarte desVergasers ...
Verbrennungsvorgang ..o e
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Anderung der Molottemperaturen ...
Finfluss der Lufidichte auf dem LufiK-aftstoffverhdlinis
Vergasungsprinzip ... G e
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Grundlagen cum Betrieb des Vergasers ...
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Vergaser m 't gisichbleibendar Geschwirdigkeit (CV] .
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Leerlaufkreis ...
Ubergangskreis ...
Mittelkreis .
KrelS hl( h(\h(—‘ (7951 hWIﬂdlgke\ ..........................
Starlerkieis
Kreis der Beschleunigungspumpe e
“b(‘n[emmgssy% em duich Tragheil..........
Reinigung des Vergasars . .
Piiilung aul eveniuellen Versch|e|55 Oder
Beschédigungen der Bestandteile des Vergasers ..
St orumqssuche fir das Ventil zur Finstellung cer
Mischung . - :
Entlﬁunqssys em cos Vorguse (rm it in Califomia
verkaufen Madelle] ..
Ratschlage fur die Stérungssuche ...

Circuito del ralenti
Circuito de fransicidn ...
Circuito medio ...
Circuilo pora alie velocidad .
Circuila slarar o
(:h(:l]ik) b()”lb(] de C](;e|el(_1(_iif)ﬂ .........................
Sisterma de enriguecimiento por inercia ...
limpieza del carburador ..
Verificar el eventual desgaste o dafios er los
componentes del carburader U
Blsqueda de averios en lo valvula de la
regulacien de lamezcla
Sisterra de purga del aire del carouador [sdic parc
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Scheda di taratura carburatore.

DESCRIZIONE ... ..
Gelio princpala.. ..

Getoaria princioale ..

Soillo.

Getto spille...

Valvola o farfalla. ..
Getic minmo ...
Gefte aria minimo ..
Fori di pregressione

Sede valvala aspilla ...

ol valvolo a saracinesca
Mol o contrasto saracinesca

Carburator calibrafion technical card. .........................

DESCRIPTION

Main jem ...
Main air jel....
Jet needls ..
MNeecle at.....
Throtle valve ..
Pilot jet........
Pilot qir ot ...

By-nass holes

Valve seat ...

Piston valve holes ... ST

Piston sprirg...

0.4

MIKUNI BDST 38
ESCLUSO USA - CH
1275
60
5C19-4
Y-0
130
425
60/ 1.4
08/1.0/08
1.7
2on @25
73000031

MIKUNI BDST 38
EXCEPT USA - CH
177.5

a0
5C19-4
¥-0)

130
A2 .5
60414
08/1.0/08
1.7
Zheles @ 2.5
730:0%03)

MIKUNI BDST 38 - B 135
CH - USA

127.5
60
5C361
Y-0)
130
AG
6C/ 1.4
08/1.0/08
|./
2fori 2.5
S3000031

MIKUNI BDST 38 -B 135
CH - USA
127.5
&0
5C36-1
Y0
130
40
&0/1.4
0.8/1,0/08
1.7
7 holes @ 2.5
S30:09031
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CARBURATEUR
VERGASER
CARBURADOR

Schéma étallonage carburateyr..

DESCRIPTION

Jerpringioal
Jerair princpal

Po'ntecu

let minimum ..
Jat ais minirum

Siége souncpe ¢ pointeau. .
Trous soupaps a varne

Eichjokarte des Vergasers.
BESCHREIBUNG

Houptdise
Heupluhidise ...
Naag!

Drosselvertl
leerquldise ...

I:. poifau
Soupape zopllon .

Trous de progresson.............

Resser confreste vanne ...

lesnauf uftdiise
SOHGUF‘IC] hchor

Lacrer des S\_h\ob( rventls

Zlocker @ 2.5

Drucsfeder fir Schicher ..

Ficha para la regulacién del carburador.

DESCRIPCION

Cricle princioal

Posador .

Chiclé pqaodor

Valala de masiposa
Chic'e raleri
Chicig aire 1alent .
Orific os de progresion
Asiento valvula de aguja
Onificios valvula as petsianc

Part. N. 8000 73063 (04.93)

Caiclé a're orncipal ...

Rescrte de connasto valwla de persiana

MIKUNI BDST 38
EXLU USA - CH

127.5
60
5C19-4
Y-

130
425
60714
0.8/1.0/08
1.7
2lous 2.5

7300003

MIKUNI BDST 38
OHNE US5SA - CH
127,5
6O
HCIG-L
Y0
130
425
650/1 .4
C.8/1.0/0.8
1.7
7 locher @75
7300503

MIKUNI BDST 38
SIN USA - CH

127.5
60
50194
Y0
130
42.5
c‘)O/ .
0.8, OfC 3
1.7
7 oriticos 2 2.5
730:09031
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MIKUNI BDST 38 - B 135
CH - USA

127.5
ol
5C36-1
Y0
30
A0
50/ .4
0810708
1.7
Ztrcos 2.5
73009031

MIKUNIBDST 38 -B 135
CH - USA
1275
&0
S5C361
Y0
130
AG
&Q/ 1A
G.8/71,0/C.8
| ./

2 Nacher @ 2 5
S30:0903 1

MIKUNI{ BDST 38 - B 135
CH - USA
1275
&G
S5C355
Y-

[ 30
40
&0/ 4
08/10/078
1.7
2 orificios & 2.5
/3009031
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Processo di combustione,

RICHILSTL D ARIA-CARBURAMTE

Tuiti i mofer @ combustione interna necessilana di una precisa miscela d° aria o df carburante per oftenere una combustione ellicace. Questa
miscela viens indicata come raoparto ariacarburante e -apprasarta la proporzione di aria per una delerminata guontitd di carsurarie. lrapparta
ariacarourante “ideale” dal punto di vista crimico & que”o che farnisce maggior patenza e maggior econcmia producc—ndo amissioni minime.
Questo rapperio non é olleribile per ke maggion porle della gamma operativa del motore a causa dei segquenti rattari:

ICamaiamento do rumere di ginl del motore.

2\Variazioni nei carichi del motore.

3}Cambiamerto delle lemperaiure dal molore.

The combustion process.

ARFUEL REQUIRFAMENTS

Allinternal combustion angines require o precise mixure of air and fuel to obian efficent combusion. This mixture is referred 1o as the girtuel ratio
and represents the proportion of air fo a giver amaount of fuel. The chemically “deal” airluel miio is one that providas both the most powar end
the most aconomy, while producng the leas omissions. This ratio is not obtainable aver much of the cpercling ronge of the engine becouse of
the fallowing faciors:

NChanging engine soesds.

2Variations in engine loads.

3)Charging engine temperatures.

Procédé de combustion.

DEMANDE AIR-CARBLIRAM

Ain d'abtanit une combustion optmale, tous ‘es moeurs & combustion irferme demancent un mélange oaircarburant spécial. Ce mélange ost
indiqué comme razcon air carburant ef représents o proportion d'cir dans ure ceraine quantilé de carburanl. le rapport gircarburant “idéal”,
d'ur oo de vue chimique, estcelui qui assure une puissance el une économie s slevées el aui produitdes chappements mirimum. Ce rapport
aplfmal esl irés dillicile & obtenir pour les isons snivantes

T¥eriation du numéro de revolaians du marcur

2|Variaticn des chargas au mateur

IVariction des tompératures du motewr

Verbrennungsvorgang.

ANFORDERUNGEN AN LUFT UND KRAFTSTOAF

Ale Verbrennungsmoloran brouchen eine genaue Miscoung von Wi and Kralisioll, ur eine witksome Verlbiennung 2u erielen. Diese Misching
wird als Luftkrahstoffverhélings angezeigtund stel taas Wlverbibnes fiin eine bestimmte Kaftsioffmenge duar. Sas nacn dem chemischen Standpan<
“idecle” Lufkraftstoffverhélins ist enes. das hohere Leistung und nied igeren Verbrauch mit mindeslen Abgasen [e'en Disses Verbdlinis istin der
Menthel der Motoroseralionan, wegan ‘algenden Fak oren n'chl ereichbar

1Angerung der Morardrehzahl.

2¥ardnderunger in den Belastunger des Motors.

3)Anaerung der Matortarperaturen.

Proceso de combustién.

AIRF-CARBURAMNIF NFC-SARIO

Tados los motores de corbust dn inferior necesitan una mezclda precisa de aire v de calburante para que g combustién sea oficaz. Esta mezcla
seindics coma relacidn airscarburanic y representa o proporcion de qire para una determinada cantided de carburarte. 1 relacidn aire
carburante "ideal”, desae =l puric de viska quimico, =5 al (18 PIOPOICIoRG MOYor Rofencic y Mayor economia prod
Fsta relacion no la obtisne 'a mayo- parte de la gamma operativa debide a los siguientes faciores:

N Cambio del nimero de revolacionas del maotar.

IWearicacionas en las cargas del motar.

3iCambic de la temporura del motar.

ciendo emis ones minimas.

0.6
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Cambiomento del numero di giri del motore.

L= tigura riporiala a late indica lo variazione dei rapporti ariacarbuante ideali nel
maormenle in cul il numero di gl del motore varia, | raggorti sona espressi i lermini di | age
pesc. Adesemp'o, un soppora di 151 rappresenta 15 grammi disria per un gramme
di carburania.

A minime o a bossa velocld, la quantit di misce o anocarburante aspirata nello
camera i comaustione & scaisa e lo ve ecitd, con o quale la miscela ortra rallg
camera di combusiions & relativamerte cassa Quest due fatton imgediscona lo

12:4

complefa misce azione di aria & di carburanie, e lasciano una clio percantuale di gas RICCA /RICH
d scarica incombusli, causendo una diluizone della torale carea dl OSpII’O/\OF e 1;:5:“ REICHE
fal casa & necessario forrire alite carcuante, affinehé la misce o s accenaa | 1544 T pCveRa 7 Ean -
ndcguu amente, - PAUVRE / MAGERE
Duianie il funzienamrento medic, senza carien, il rapporlo araccrourarte pud POBRE
(L’JrllprHdeFSO porfno superare il rappeto ideale di 15 ] -Inqueste condiz'oniideali, | 1741 s TS YOI
‘ : e : MININA ARFALLA  VALVCLA A FARFALLA
Lr molore pud raggiangere economia ed eflicienza mass me. Cid spisga chiaremente DL MEZZA APERTA TUTTA APERTA
porché il corsy vosiada ¢ perché §valor di HC e 61 CO ML o RO FULL-THROTTLE
A B . . . . ‘ LE UPAPE PAPILLO SOUBAPE PAPILLON
diminuiscone del 50% circa, nel test con analizcatore dei gas d scarico, o media RALENT] DEMI QUVERTE  COMPLETEMENT QUVERTE
velaeitd. LEERLAUFDUSE (EERLAUFDUSE
PAITTEL OFFEN GAMZ OFFEN
A .
A velocitdl clevate, sono icche di ariccarburante per VALVULA DE MARIPOSA  VAIVULA DE MARPOSA
impadire 1 surrisc dament@ prrcowpenbme ‘| decremonto nelle duraie el csp razions MEDIO ABERTA COMPLETAMENTE

ABIERTA

RAFPORTI CARATTERISTICI DI ARIA-CARBURANTE
TYRCAL AIR-FUEL RATIOS

e cer ulil zzare officacemente urto “aria disporibi

Chanai e s ) RAPPORTS CARACTERISTIQUES AR-CARBLRANT
ging engine speeds - _ _ LUFT-KRAFTSTOFFVERHALTNISSE
'he lusialion belaw shows the varatien ir dea. cirfuel rrics as ergine spacds RELACIONES CARACTERISTICAS DE AIRE-CARBURANTE

change. The ratios are excressad in terms of weigni. A 151 ratio, for cxomrple,
represents 15 grams of Sir o one gram of fuel.
‘ing lovespeec operation, the amount of the sirtucl mixture 1oken irls he
co Tl()USh("] ”hon'bo. is small, ara he speed ot which the mixiura 2nars the combustion
chambe is relatively slow. These two factors srevert comnolese mixing of the air and fuel,
and allow @ high pereaniage of the bumed cxhaust gases o remain, causing o dilution
otthe ol niske charge. Wher his hagpens, addulouulf el must be suppiisd o assis'
ibe mixture i igr |Img properly.
During midrenge, nowoad eserarion, he arfucl ratio car meet, o aver axcoed, 1he
dea. 15: rotic. Unaer these idecl cond fions, on engine caa schieve maximum
econory and efficiency. This clearly explairs why gas mileage increases diamaticalry
auring highway cruising, ard why HC and CO recaings drop apsroximataly 50%
aur ng the midrange lest with exhaust gas cralyzer
At high speads, riche airfuel mxtures a-e UlaU required lo provent overheating, fo
compersate for the decrease ininicke duration, and 1o efficiently vse all the availas e
ar.

,.-
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Variotion du numéro des revolutions du moteur.

la figure suivante indique |o variation des rapports aircarburant igéaux au momont ge
AJF l variation du aumére de revolutons du meteur. les rappons sont ]ndiqués selon les
noids. Par example, un racpor de 15:1 irdique 15 grammes d'cir pour chague
gramme de caburent.

Aunaviresse minimum, la quantité de mélange d'a'rcarburar limpwee dans o chombre
de combuslion est pawvre et la vitesse & laquelle le mélange entre dars o chambre de
conbustion st plutdt basse. Ces deux facteurs empéchertle mélunge compls! d'air ef
carburant, ce aui produit un haut paurcentage de gaz d'échapperen ‘mbriiés gui
cousent la dilution de loule lo charge d'aspiration. Dans ce cas, | faut ajouter d'autre
§ carburan! alin que le mélange s'alume corectemant.

nement moven, sans charge, le rapoort aircarouan: pew corespordre

12:1

{

151+

POVERA, / LEAN
PAUVRE / MAGERE

POBRE ou méme dépasser le appart idéal de 15:1. Dans ces conditons idéales, le moleur
17:4 + peut atticindre ure économia of une dfficacité maximum, Celn explique poarquol la
MINIMO VALVOLA A FARFALLA  VALYOLA A FARFALLA , , e e
IDLE MEZZA APERTA TUTTA APERTA conscmmatior diminu't bsaucoup er auicroute el pourguoi les valeurs deo HC o CO
MINIMLIM MID-THROTTLE FULL-THROTTLE sz baissent de 50% environ, pendant le test avec unalyseur as goz d'échappament,
LEERLAUF SOUPAPE PAPILION  SOUPAPE PAPILLON . . -
RALENTI DEMI OUVERTE  COMPLETEMENT OUVERTE | ¢ LIC vilosse moyenne,
LEERLAUFDUSE LEERLAUFCUSE A une viesse dlevée, il faut produir des malanges d'aircarburant plus riches, alin
AITTEL CIFFEN GANZ OFFEN Je haull ey red] dela durée dal’
VALVULA DE MARIPOSA  VALVULA DE MARIPOSA aviler le surchau Qge, pour compenser la redJc iondels duréo do asp raron et frour
MEDIO ABIERTA COMPLETAMENTE util'ser efficacement tout I'air disponible.
ABIERTA
RAPPORTI CARATTERISTIC! DI ARIA-CARBURANTE %
TYPICAL AIR-FUEL RATICOS Anderung der Motordrehzahl. )
R T A CARBURANT Die unten angezcigte Abbildung zeigt die Anderungen der ideclen Lufh-
RELACIONES CARACTERISTICAS DE AIRE-CARBLRANMTE Krattstotve-halinisse, wenn e Maotordrenzanl andert. Die Verhalirisse geben das

Geowicht an. Zum Beispig!, ein Verhdlris von 51 entspricht 15 uligrammen e |1
Kraltsroffgrarmm.

Baim _earlcut oder bai niednger Gaschwindigkeit ist die in die Verbrennungsrkammer
angosaugte witkrafstornange ungeniigond und die Geschwindigkeil, woril die
Mischung n die Verbrennungskammer einlil-, ist -elativ 1ledrig. Diese zwai Fokoren
verhinderr die ganze Mischung von Lufturd <clistoff und ligfein ein hohes Prozent van
unverbrannten Auspuftgasen. Das verursackt eine Vordinrung der gonzen
A[WSUJ‘(:]bludJ’Ig Aul dissen “all muss mar weheren Krafistolt licfamn, sadass die
Miscrung angemessan enlziindet wird.

Be'm fdilelbelisb, ohne Beasiung, <arn das luftkaitstofrerhalinis dem idealer
Varhdltris van 1501 ontsprechan edar as sagar ibe Bei diesen idecler
Bed ngungen kann ein AMctor dachsleistungsfahigkeitund & ‘\mdeome blClULh greichen.
Das erdérkt dectick, warum der ‘Jerbrmch in Adtobabn sich berdchilich verminder
ure die HC und CO Werte ba mitlerar Geschwindigker, um ca. 50% im Test mi
Abgzsprifgerat absinken.

Be' hoherer Ceschwindigkeiten, braveh- man reichere LuftKrafts-affmischunger um
ciz Uberhizung zu vermeicen, um dus Dek-ement bei der Ansougscouer ausaugleicnen
ure um die ganze verfiigbare Ll wirkksar 70 verwedon.

Cambio del nimero de revoluciones del motor.

[’_] +q oGS :“O(‘JO ﬂd ca ‘O VOacian Cl(‘ ‘Gr rD|(J( ONGS Qire-c erUIGﬂT(‘ d(‘(}‘lﬂ\ o1 Dl momento en aue F,’l nime o le |\(J5 OVO LTIGARS dC Hilenals

varia. Las e peso. Por elemz 2, uno relacidn de 1501 representa |5 gramos ae aire por un gremo

carburante,

Al minime 2 o bajo velacidadm la cantidad ce mezela aire carburante cspivoze en la camara de comrbuston s ascasa v la velocidad, can la

cual ln mascla entra en lo chman de combushian es ralul vamente baja. Esios cos -actores 'mp'den la meze o completa de sire v de caburania

v dejan un alio perceniaje de gas de doscarga incorbustible, cavsenda ana d Lician de la toial carga de aspiracian. Fnin

suminisTar mas carburante con el in de que la mezcla so one enda adecuadamente

Durante ¢l funciaramicnta nedion sin carga, la salacicn airecaburante puede correspouﬂm o neluse superar lo resocior ideclde 151, In

askas condicioras ideales, un mote puede a canrar na econcmia vy una eliciencic maximas,

Fsto explica ciaramente zorqué el consumo destie e e sulop sla ¥ poigué

f;pmmquomonb c 50% er ol 103 zader de los. gascs de dascarga, a veloo d:_n_ media.
Avelocidades elevadas sor necasarias mezclas mds r'eas de eire carburanie para irpedir o sobreca

on |(] (JJ'JLLJ” (J(.‘ a OSD‘”O(..O‘H Y naa ol or H[l(,(]/ menie I(_)(%RJ pl are d J_J._?Hlk ‘6.
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Variazioni nei carichi del motore,
Le variazioni nei carichi dal mat

aricrcarburan el motore. In caso di carichi pesanti del motors,

funzicnarmerto al mirimo. la bassa velocitd del‘aria causa una scarsa atemizzazione ¢ una miscela

ariacarburanie diluita, poiché i gas di scarico lenti non vengono espalsi compleiamente dal metore. Tuttavia, ¢i sono anche i preblem” Jheriori

di :| motore e di pressioni di combustione elevate. Per far fronte a questi problemi, & necessorio aggiungere di nuove alire carburante
al rappotto ariorearborante.

Variaticns in engine loads.

Variations in engine loogs clso affect the qirs ditions similar to those at idie
oxist. Low air speed througn the carburelo couses poor alomization and hous gases are rol
completely expelled bom the engine. However, we also have the additional problems of high ergine temoerature arc combustion pressures. "o
counreract these problems, additioral fuel ozin must be added to the airfucl ratio.

Variation des charges du moteur.

les varictions des charges du moteur influencert méme le bescin de mélarge ¢'circarburant du moteur. En cos de charges lourdes du mateur,
on abtient aes condilions pareilles & celles du fone fionnement au minimur. Lu beasse vilesse de I'zir cause une powvie clom sation et un mécrgs
aircorburantdilug, carles gar d'échappement n'ont ; roteur. Towefol @me des problémss de température
du mofeur ef de pressions de corbustion élevées. Pour réSOJdro co prcblémc, aioutez du corburonr au ropporT gircarburant,

Veréinderungen in den Belastungen des Motors.

Die Veranderungen i v Maotors wirker auch auf die Anforderungen aa wirkraftstoffmischung das Motars cin. Im Falie von
schwerer Motorbelastungen, finden Badingungen dnnlich 2u jenen des earlautberriets st Zie niediige luligeschwingigket verursacht gire
geringe Zerslduburlg und sine verzirnke |.uH-Kluﬂsfoﬁmisehung, weill die langsamen Auscuffgose vorm Motar richt kamplett cusgepuﬁ werden.
Jedoch, gibr es auch weitere Probleme ver Moloremperatyr und hohen Verbrennungsdriicker. Um dicse Frobleme zu bewdltigan, muss man
weileren Kiatsiolf zum Lufiralstolfverhalinis noch zuzusetzen.

Variaciones en las cargas del molor.

las voriac'onas er las cargas del mator infliyen lamkién en las necesidades ce mesda aire-carburanie ael moior, Fn cose de cargas pesadas
del molor s presentan condiciones similes o las de funcionamiente a minime. La baja ve ecidad del aire cousa ura alomizacior escasa y una
mezcla airecarburarte dilv'da, ya que ios goses de descarga lentes no los expulsa complatamente of mator.

De lodas maneros existen también los problamas s teriores de temperatura del mator y de presionas del combusble elevadas. Para hacer frente
a esios prow omos es necesario afadir més carburarie a o relocian airecarburane,
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Cambiamento delle temperature del motore.

L'ultime fattare che “nfluisce sulle necessita di ariacarburante di un motore & la femperatuic. Per avwiare un matore freddo & necessaria una miscela
di ariacarburante molio ricca. Per verilicare 1utlo cio, provate ad awiare un molocicio a motare freddo senza ulllizzare il circuito di arricchimanto.
Dutanve l'awiamento, il flusse dell'aria aitraverso i carburatori & cosi scarso che dard luogo o una quantitts molto piceola di miscela di aria e
di carburante. Inoltre. a cousa della bossa temperatia del motore, il corburante non passa prontomente de liquida o vapora, condizione
recessara ad una giusta combustione Aumentande notevalmente la quantita di carburanie, cumeniano arche le possiilitg di combustione.

Changing engine temperatures.

The last tactor *hat affects the airfuel -equirements of an engine is its temparature. A cold engine requites a very rich airfuel mixture to be able
o start. To prove this, t fo stan a cold motoreycle withaut using the enrichener circu't. The aiflow hrough the carburetor during starfing is so low
that very litle mixing of the air and fuel accours. Also, secause of the low engine temperature, the fuel does not rzadily change frem o iiquid o
mist, which state s necessary for proper combustion. By gieatly increasing the amaunt of luel, the chances of combustion accurrng increases.

Variation des températures du moteur.

Le demierfacteur qui nfluence le besor d'aircarbarantcu moteur est latempé chure. Pour démarteun moteur froid, utilisez un mélange aircarburant
185 riche. Pour véritier ga, aémarez ‘o mateur & froid sans utiliser e circuit denrichissement. Pendant la démarrage, le flux d'a'r a travers las
corburateurs est tellement pauvie qu'on obtisndra une quantité de mélange circarburant tres pefite En plus, & couse de la casse fempérature du
molevr, le carburant ne passe pas inslontanément de 'akat I'quids au vapeur, c'estardire la condition nécessaire pour une bonne combustion,
En augmentant la quantité de carburant, or cugmente méme les possibilites de combuslion,

Anderung der Motortemperaturen.

Derletzte Fakior, welcher aut die Anforcerungen an Luft Kialtstott & nes Moors einwirkt, ‘st die Temperatur. U ein kalier Motor anzalassen, braucht
mar eine sewr ieiche Mischung von lull und Kralistoff. Um arles nachzuprifen, ein Motorrad bei kallem Motor arlassen, ohne den
Anreicncrungskreis /u verwenden. Beim Anlasser, ist der Luftstiom durch die Vergaser so knapp, dass eine sehr gerings Merge von Lu und
Kiahtsioffmischung etalgt Ausserdem, wegen der niediigen Ma-otemperatur geht der <raftsto von | lissigkeit zu Camof nich' sofort Gher. Das
st de rotwvend'ge Bedingung fir cine richtige Verbrennung. Wenn man die Kiafistoffrenge betrdchtlich sihaht, nehmen auch die
Verbrennungsméglichkeiter 7u.

Cambio de la temperatura del motor.

£l dkimo factor que irfluye en las necesidades de aire carsurante de un rotor es o temperature. Para poner 2n marcha un mator hio se necesia
una mesc u e are carburante muy.rica. Para verificar todo ésis, prebar a ponar en marcha una motociclata con mator fria sia tilizan el circuito
de enigquecimierto. Zurante of arrancue 2l fluio del aire que atraviesa los carburaderes es tan escase qgue dard lugar o una contidad muy péquedia
ge mezc g az aire y de carburonie. Ademas, decide a la bala temperatura del motorm &l carburante no pasa rapidamente de Tquide o vasorm
condicion necesariz para une combusgtion corecta.

Adamertande notablemente la contidad o carmuarte aumertan arbian los posibilidades de cormbustion.

0O AT
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Influenza della densita dell’aria sul rapporto aria-carburante.

Olirz o quesii fattori, ne esiste un altre che rende molio difficile mantenese ur ropporto cosrente ariacarburante: il cambiamento delia densita
del'aria. Lo densita del‘arig, 'effettivo peso dellaria, & unc dei [ation precedentemente menz:ionati che influisce sulla pressione di compressione
di un notore. La densitd dipende da due companenti- o temperaiura dell’aria e la pressione dell'aria. Dal momento che o temperatura dell aria
aumenta, la molecole dell‘aria si separano, in modo che ura gquantita pio piccola di aria occupl ko stesse spasio creato da un volume maggicre
sa una temperalura pio bossa. Feco parche temperature d'aria ol di sopra del normale possoro necessitare d° un impoveriments dello miscela
di carburonte. Al contrario, quando la temperatura diminuisce, le molecole g'aria si avvicinans 'un 'altr, causondo un aumento della densita
dellaria. Lincremento della densita ded'aria deve venire compensala da un aumenlo di carburante per martenere lo slesse rapperto ario

carbJrante,
ILMAP. ARIA PIUT ELEVATA  —— MINORE NFCLSSITA DI CARBURAMNTE
TEMP ARIA PIL) BASSA » MAGGIORE NECESSITA DI CARBURANTE

"aliro fatiore che riluisce sulo dersila deliaria & la pressione. Lo pressione dell aria & determ nata dalle condiz'oni armesierche e dell aftiudine.
Varia diventa meno densa quando “altivdine umeria, poiché l'aria viene compressa dal pesc dell'aria sepra di assa. Ad esempio, a livello
del mare, I'ara viene comprassa cal peso ci tutla I'almastera sopra di esse. Tuitovia, ad ur'alitudine d° 3.000 m, I'cria viene compressa solo
du quella parle di atmostera scors | 3.000 1. A causa delle varicrioni della dersitd deil'aria, & necessario moditcare o quartia oi carburante
fernita of molore.

AAGGORL ALTITUDIMNE
MINORE ALTITUDINE

> MINORE NFCESSITA" DI CARBURANTE
= MACGIORE NECLSSITA” D CARBURANTE

Pertanto, & impartante iener oresene che lo seslizione dei getii dei corburator ad clituding elevals ripristna solo T racperto arccarburante allo
coretla regolazione; cié non sositiisce o perdite di cotenza che accomrpagna ur aumente dell'altilud ne.

¢ cordiziari atmosfer che influiscono anche sulla pressione: dell’aria ma nor nella skessa misura di un cambicmen-o d alfitvsire. Sole i molo
messi o punio pid finemente necessilans della regolazione dei gett per le variazioni delle condizion! atmasferiche.

RIEPILOGC :

1)Per manlznere la combustiona, futfi | mcior necessitana di un -appoo ariacarsuranic che rienti in una gammra specifico. Un rapports moppo
5CANS0 COUST UNG COMBUSTONE povera [comunemerle chiamata "accansione pavera’ e prestazione scarsa. Jn rappodafrogso ricce, nor solo
cauvse una combustione povera ma da lusgo anche o emission’ cccessive.

Zile recessita d ariacarburarte del motore cambiano cosentemente con le variazion el numero i giri del motore, dei carichi, e delle
temperarure. Miscole pit dache vengane uilizzote o velocitd dlte e basse ronché con carichi pesanti. Miscele p'0 povere vengeno uilizzate
in velochd di crociera e cor carichi leggeri.

3)a densita oell'aric, o il peso, swolge o parte pitl importante nal detemircre la quantiia di carburante richiesto por una efficace combustone
delia miscela di aricearburanta. | due eiemerti che delerminano la densits dell’aria sone la lemperaiuia & la pressione.

TEMP. ARIA PIL” ELEVATA  —— MINORE NECESSITA™ D ZARBURANTE
TEMP ARIA PIL' BASSA  —— MAGGIORE NECESSITA DI CARBURAMTE
MAGGIORE ALTITUDIMNE = MINORE NECESSITA™ 21 CARBLIRANTE
MINORE ALTITUDIME — - = MAGGIORE NECFSSITA™ DI CARSLRANTE

Da questa discussione sui ragport aria carkurante, risulta evidente che & essenziale un preciso dosaggio per soddisfare wite le esigenze di un
mafare Lo soziore sequente presenta i circaifi necessan o soddisfare le esigenze summenzicnars.

«a miscele arigcarburante & molio importene per tutte la crestazion” dei molocich moderni. Lo miscela recessaria per avwviare un molore freddo
& mclio piv ricco della miscela necessaria par o velocitd da crociera. Lo miscela che occorre per awviare un motere freddo & di 10 parti diarie
e 1 pare di carbuiante, per peso. Un molore calde, a velocitd di crociera, dovre avere una miscela dicica 1571 a 16:1. MNel funzionamento
con valvola uta aperta, la miscela dovid venite aricehito a 1201 circa.

le miscele aria carburanie influiscono sulls conaideni del matare. @ miscele @i carburante roppe ricche pesseno causare candele incrastate,
depasiti ¢i carbonio nella camera di combustione, scarso -endimento in «m per lito e emissioni elevate Lo miscele di carburane roppo povers

onssanG causare accersiani imegolar, valvole bruciale e suriscaldamento. Miscele di carcurante anerrali passone danneggiare il notore.

ATTENZIONE: La benzina é estremamente infiammabile. Per evitare gravi lesioni, non accendete sigarette, fiammiferi o qualunque
alira fonte di calore in prossimita dell’area in cvi state lavorando.

10000 OO
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Inflyence of air density on the air-fuel ratio.

Besides these three faciors, inere is one mare thal makes it very dificult e mainiain ¢ cons stent airluel rafio: changing air density. The air density,
or actual weight of the air, is ane of the factors mertioned earlier that affects the compression pressure of ar engine. The density is dependent
ontwe things: air temperature; and air pressure. As the air temperatre increases, the air molecules become spaced farther apuit, causing o smaller
amount of air to occupy the same amaunt of space that a larger volume did ot @ lower lemperature. This is why abovenormal air temperatures
may require leaning of the fuer mixlure, Conversety, o3 the lemperature decreases, 1he air molecules press closer together, cavsing on increase
in the density of the air. The increase in density of the air must be compensated for by ar increase in fuel 1o maintain the same airfuel ratio.

HIGHER AIR TEMP. > B35S FUEL REQUIRED
LOWER AIR TEAAP, ——>= MORE FUEL REQUIRED

The other factor that affects air density is air prassure. A- prassure is determined by both alfitude and weather conditions. Air becomes less derse
as the altiude increases because oir is compressed by the weight of the -emaining air acove it. For example, al sea level, airis comprassea by
the weighi of the enlire atmosphere above it. A an alfude of 10,000 feet, however, the airis comprassed ony by thet oart of the atmosphere
ahave 10,000 feet. Bacause of changes in air density, it is necessary to medify tre ameunt of fuel supplied 1o the engine.

HIGHER ALTITUDE - ——> LESS FUEL REQUIRED
LOWER ALTITUDE > MORE FUEL RECAUIRED

the loss of power thal accampanias on incraase in clilude.

Weather conaitions also aftect the air prassure, but notta the same extent as a change in altitude. Orly the mast finely tunad engines requiie rejelling
for changes in weathar condi-ions.

REVIEW
114l engines require an airfuel ratio within a specfic range tc maintain combusion. Too lear o 1atio causes poor combustion {corimanly called
“loan misfire") and poar ps*rformonce Too rich a ratio ne: anly causes poor combustior, but also resulls in excessve emissions.
Z)The zirfuel requirements of the ergine are constanty changing with var'aticns in engine speod aads, and temperatures. Richer mixuies are
vsed at low and h'gh speeds as well as under |weow loads. Leaner mixiures are used af craising speeds ana under light loods.
HThe ail dersity, or weaight, plays o major part in determiring the amcunt of fuel required for e¥icient buming of the airfuel mixturz. The twa iters
whick detarmine Ine air density are ar lemoeiaivie and air pressure.

HIGHZR [ERMF, > LESS FUELREQUIRED
LOWWER TEMP. = MORE FUEL REQUIRED
HIGHZR ALTITUERE ——> LES5 FUEL REGUIRED
[OWER ATITUDE —> MORE FUEL REQUIRED

From this discussion of airuel ratics, i should be abvious Inal precise metering is assential to meet all the -equiremen's of a motoreycle engine.
The naxt section infreduces the circuits necessary to mnet these requirements.

The airlual mixure in irodenm meloreyeles is vary important for overal performanca. Tre mixtare neaded for sharting ¢ cold engine is much rcher
tran the mixture needed for cruising. The mixiure nesded 1o slan o cold engire is obout 10 parts of oir 1o 1 pant of “uel, by weaight. A warm engine,
at erising speed, should hove a mixture of about 15:1 10 141 Under fullthretle operalion, the mixtuie snould be enr ‘ched o about * 21

Airfset mixtues affect engine conditiors. Fuel mixtures that ore too rich con contricuz fo fouled plugs, carbon depasits in -he corbustior chanzer,
poor mileage, and high emissions. Fuel mixiures that cre oo ean can couse mistiring, buimed valves, and overhaaring. Inconec: fuel mixures could

lead to engine damage:.

WARNING: Gasoline is extremely flammable. To avoid severe injury, do not allow open flames, sparks, cigarettes, or any other
sources of ignition near the area in which you are working.

R
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Influence de la densité de I'air sur le rapport air-carburant.

En plus de ces factaurs, il y an o un auire gui rende difficile de garder un rapport aircarburant cohérent: Cest la varialion de | densité de I'air.
L gensité de I'air, cestérdire lo poids éel de I'oir, est un des focteurs mentionnés qui influence lo pression de 1o compression d'un mereur. Lo
densie dépend de deux composants: la *empératuie o la pression de 'air. Du moment que la tempérotuie de l'air augmente, les molécules de
Ca'T se séparent, de facen a ce qu'une peiitz queriite d'air occupe le méme espace Crée par un volume supérieur & une ler pérature p|us hosse.
Vol pourqaal les tempéraiues d'air audessus de la valeur normale peuvent demander un mélange pawvre. Autrement, quand la température
diminuit, les molécules d'air s'cpprochent | ure de I'aulie, 1oat en augmentont la densilé de I'air.

Laugmeniantion de la densité de I'air doi &he compensée par une augmentaion au carburant ofir de garder le méme rapport qircarburant.

TEMP, AlR PLUS ELFVFE - » DEMANDE caburant INFERIEURE
| TEMP.AIR PLUS BASSE —— DEMANGE CARBURANT SUPERIEURE

Ur autre factesr qui nlluence la densité de it estla wression. la pressior del'air esl asterminée par les conditions armosphériques of par I'chilude.
Cuand 'altiude augmente, lo densité de Iair diminuit, car 'a'r ess comerimé par le poids de Fair qui se ro.ve audessus. Porexample, au niveau
de la mer, Vai est comprimé par le poids de oute |'atmosphérs qui se roave audessus. Au contaire, & une altitude de 3000 m, air est comprime
sevlemen por ‘aimosphére qui se reuve au-dessus de 3000 7. A cause des variarions e 'a dons 1@ de [alr, il foul modtier la quanite de carburant
fourn'e au moter.

ALTITUDE ELEVEE —— DEAAPNDE CARBURAMNT INFERILURE
ALTITUDE PSS BASSE — » DEAMANDE CARBURANT SUPERIEJRE

e dorc terircompte que le -eglage des jels des carburateuss & des ailiuaes élevéas rtablit seulerrent le rappert aircarourant; cela ne compense
cas la serte de puissance qui accompagne I'sugmentation de l'alilude.

les cordilions atmosphérigues infiuencent aussi la pression de 'air, mois pas dans la mame mosure d'une variolion d'olfilude. Sculement es moleurs
mis au point clus finemant, orl besoin du réglage des jets & cause des variations des condilions atmosphéricues.

RECAPITULATION

I'Pour garder la combuastior, ous les mateurs onl besoir: d'un apport aircarcurart compris enlre ceraines valeors. Un racport op bas cause
une comeoustion pauvie [généolement tommée “alumage pawre”] et dos perfornances insuffisartes. Un rapport frop riche, cause une
combustior pauvie, dinsi que des dchappemenls excassis.

e besoin ='gircarburant du motewr change selon las variations du numéra de revolitions du motewr, des choiges el des températures. les
mélanges plus riches sonl ulilisés & das vitesses houtes et busses, oinsi que avac des charges lourdes. tes mélanges plus vauvres sont ulilises
ceraanl o viesse de croisicre of avec des charges legéres.

3)la densié de Iair, ou le paids, Jouent le 16le le plus important pour la derermination de la quertité de carburant nécessaire pour une bonne
comaustion du méange aircarburan. Les deux élements qui detorminent la densité de l'air son la température ef la pression.

“rMPAIR PLUS ELEVEE ——> DEMANDL CARBURANT INFERIELRE
TEAAP AR PLUS BASSE = DEMANDE CARBURANT SUPERIEURE
ATITUDE SUPFEIFURE - = DEMANDE CARBURANT IMFEREURE
[ ALTITUSE INFERIFLRI > DEMANDE CARBURANT SUPERIEURE

D'apies o descriotion des -apports aircarburant, on dégage que pour safistarie toutes les exigences d'un moteur il faut établir un dosoge exact.
la scction. suivante présente les circuits nécessaires pour safistaire ‘es axigences susmentionnées.

le melonge circarburant ast és imporant pour ioues les performances des Motecycleties inademes. Le mélange nécessaire pour démarrer Lr
moteur Froid est bearcoup pus ricne du mélonge nécessaire pour la vitesse de croisiére. Le mélangs récessaire cour démarter un moteur froid
esl composé par 1C parfies d'ai- ot 1 perie de corouranl, en poids. Un mnateur chaud, & vilesse de croisitre, doit avolr un mélange de 15:1
& 16:1 environ. Pendant e fonstionnement avec soupape complétemert cuverte, le mélunge coit &re enricki & 12¢ 1 environ.

Les mélanges aircarouran influencent les eonditions du moteur. Far example, un mélarge ae carburan top riche peu’ incruster les bougies, laisser
des résidus de carbon dans la chamoe de combuston et causer des perdormances imsuffisantes (en Km par il ainsi que des échappements
&levés. Un mélange de carburant Irop pauve scutcauser des ollumages inéguliers, des commages auxbougies el des suchautioges. Un mélange
anormal pest endomimager ¢ mataur.

ATTENTION: L'essence est extrémement inflammable, Pour cette raison, n’allumez pas des cigarettes, des allumettes ou toute auire
source de chaleur prés de la zone de travail.

Part. N. 8000 74063 (04-93) 0.13




CARBURATORE
CARBURETOR
CARBURATEUR
VERGASER
CARBURADOR

INRANARN NN NN AN N NN RN R R n RN rerrerr eyttt
Einfluss der Luftdichte auf dem Luft-Kraftstoffverhlinis.

Ausser aieser Faktoren besteht einar, der auf das zusammenhangende Verhalinis zwischen Lk und Krafstoff einwirki: die Anderung der Lufidichte.
Die Lufdichte, das witkliche Lufigewicht, ist cinar der vorherig genannten Fakioren, der aut dan Druck der Kompression eines Motors einwirkt
Die Dichte hangl von zwel Elementen ao: die Lufi und Drucktemperatur. De die wiilemperatur steigert, frennen sich die Luftmolekile ob, sodass
eine klsine'e [uftmenge densclber Raum besitzt, welcher ven einem grésseren Volumen bei ainer niedrgeren Temperalur nétig ist. Das erkiart
warurr Luftemperaturen héher als die Normaliemperatur eine Abreicherung der Kraftstoffmischung brouchen kénnen. Andermfalls, wean die
Temperatur absind, naherm sich die Lufimoickule miteinander und verursachen cine Frhdhung der Lufidichie. Die Ethhung der Lufidizhte mass vor
einer Kraftsterzunahme ausgeglichen, um das solbe LuftKrafistoffverhalins zu hatter

NIFDRIGZRE LUFTTEMPERAT JR ——» HOHERE KRAFTSTORFAMINGE

HOHERE LUFTTEAMPLRA™ JR > NIEDRIGERE KRAFTSTOFFAMEMNGE T

Der andare I'akior, welcher oul die Wftdicnte cinwird | is der Cruck. Der Lufidruck “st von der Witter ung und von dor Hohebedinganger bestimrmi,
Weann die Hohe sieiger, wird die Luft weniger diche, weir die Luft rur vam Gewicht der dberragenden Lt gedriickt wird. Zum Be'spiel, am
Meerspiegel, wird die Luft vom Gewicht der ganzer liberragenasn Aimosphare gedriickt. Jadoch, bei einer Fahe vor 3.000 m1., wird die Luft
nur von dem Teif der Atmasphare ther 3 000 m1. gedriickl. Wegen der Verdndarungen der Lufidichie, “s es notwend g, die vom Mator gelieterte
Kraftstoffmenge zu arcem.

HOHLRE HOHE

MIEDRIGERE HOHE = HOHLRE KRAFTSTOFFMENGE

> MNIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE W

Deshal darf man nicht vergassen, cass die Regulierungen der Vergaserdisen bei haheren Hahen nur das wlKiafisioffverhalins zur rickigen
tinstellung rickstelll; das wechse't nicht den leislungsverlust aus, welcher sine Steigarung der Hohe begleite.

Die Witterung ceeinflussl auch den Luftduck, aber nich n der selben Weise einer Hoheveranderung. Mur die feiner einreguiisien Moloren
orauchen die Disseinstellung fir die Verandarungen der Witterung.

ZUSAMMEFASSUNG

“JUm die Verbrennung zu halten, braucher alle Molaren oir LftKmafisicliverhalinis, welchar unter enen bestimmiaen Bereicht fallen muss. ELir zu
geringes Verhdlinis varursacht eine magers Velbrernung (allgemein "‘magere Zundung” genanat] ond eire knappe Leistung. Eir zu roiches
Verhélinis veruisccht aicht nur cine magere Verbrernung sondern erzeugt auch Ubermassige Abgase.

2)Die Antorderung an LuftKiafisioff des Motors findent standig mit aer Verénderong der Motordrehzahl, der Belastungen und der Terperaturen.

Reicnere Mischungen werden cei hohen und niedrigen Geschwindigkeiten scwis mit schweren Belastungen verwendet. Magerere Mischungen
werden bei Reisegeschwindigke | un mit lefchion Belasur gen verwendet.

3)e uldichte, eder das Gewickl, spiell die w chtigse: Rolle ur Bestimmung der angetordanen Kialtsioffmenge fur cine wirksame Verbrennung
cer Mischung ven Lot urd Kralisioll. Die zwel Liemenre, welche die Liftdichte bestimmen, sind die Temperstur und der Druck.

HOHZRE [UF TTEMPIRATUR

> NIEDRIGERE KRAT™ SIOFFMENGE
INIFDRIGRE IUFTTEMPERATUR = HOHERE KRAI | STOPFMENGE
HO-ERE HOHZ > MIEDRICERE KRAFTSTOTFMIINGE
NIEDRGERE | 1542 > HOHERE KRAFTSTOMTMENGE

Aus dieser Ausspracne liber die LuftKroftstaftveradlinisse isles <ar, dass cine gerave Dosierung wesentlich ist, um allen Anforderungen eires Motars
nacnzusammen. Der folgende Abschnill ze gt alle nonwendigen <eise, welche den oben genannten Anfaracrungen nachkominen.

e Mischung Luft-Krafisioff st i alle Leistungen der modemen Meroren sehr wichiig . Die Mischung zum Anlasser eines kalten Moltors ist sehr
reichere als die notwendige Mischung fir die Reisegeschwindigkeit. Zum Anlassen & nes kalten Motors braucht man eine Naischung van 10
Luttteilen und 1 Kralisioffel, in Gewiche. Fir weisser Meror, bei Reisegeschwindigker, braucal eine Mischung vor e 15:1 bis 14:1 . Bei demr
Betrieb mit gonz ollenem Ventil, muss die Mischung co. zu 12 1 iberlattet werden.

D'e Mischungen von LultKrastoft wirken aul die Metorbedingungen ein. Die zu reichen Kiafistoffrischungen kérnen verkiusiete Kerzen,
Kohlenoblagerungen in den Verbrennungskammen, geringen Wirkangsgrad in Km @ liter und hohe Abgase verusachen. Die 2u mageren
Krarstaftmischungen kérren unregelmassige 7irdungen, durchgebrannte Ventile und Uberritzung verrsacnen. Anormale Krafstoffmischungen
kéinnen den Motor beschadigen.

m ACHTUNG: Das Benzin ist Gusserst entziindbar. Um schwere Beschédigungen zu vermeiden, keine Zigarette, Streichholze oder jede
andere Wiirmequelle in der Ndhe vom Arbeitsraum anziinden.

A
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Influencia de la densidad del aire en la relacion aire-carburante.

Ademas de estos factare existe otro que rinde muy dificil el mentener una relacian coherente cirecarburante: el cambio de lo densidad del aire.
Lo densidad del oire, el peso efecive del a e, es uno de los faciores antericrrente mencionades que influye en la presion de la compresién
de un molar. La densidad depende de dos componentes: la temperatura del aire y la presion del aire. Fn el moments que la temperatura del
aire aumenta, las moléculos de aire se separan, de manerc aue una cantidad mas pequeia de aire coupe el mismo espacio creado por un valumen
mayor a una temperstura mas baja. Por éso con temperaiuras de aire por encima del normal puede ser recesario empebrecer la mezcla de
carburante. Al contrariom cuande la temperatura disminuye, las moléoulas de aire se acercan una cen e ofra cousondo un aumente de la densidad

Sdel e
Ll cumente se lo dersidad del aire debe compensarse con un aumento de carbuaronte para rantene: la misma relacion airecarburanie.

TEIP. ARF MAS ELEVADA ——= MENOR NECESIDAD DE CARBURANTE
ILAAP, AIRE MAS BAJA  —— MAYOR NECESIDAD DE CARBURANTE

o factor que influye en o densidad del aire es la pres'én. La presion del aire esta delerminada por las condiciones atmosféricas y por la alfitud.
El aire se vuelva manos denso cuande avmenia la aliiud poique el vire se comprime decido al peso del aire sitvado eacima. Por ejemplo, o
rivel del mar, el aire astd comprimido por el peso de toda ko amostera. A una altitud de 3.000 metros, el aire esta comprimide séka por la parte
de la atméstera por encima de los 3.000 melios. Debido a las variaciones de o dersidad del aire 25 necesario medificar la conlidad de
carburante sumistrade al melor,

MAYOR ALTITUS — > MENOR NECLSIDAD DE CARBIRANTE
MEMCR AITITUD > MAYOR NECESIDAD DE CARBURANTE

For lo tonto es importante recordar que la regulocion de los chclés cel carsurader en alftudes elevadas restablecs solo la ek dn airecarburante
can el vaior comecla; ésto no sustituye la pérdide de polercia que acompona al aumento de aliud,

las condiciones atmostéricas influyen lambién sobre la presian de! airg pero no er la misma med da de un cambic de alitud. Sélo los matores
paesios a punto mas finamente rocesitar una regulacién de los chiclds cuande varion las condiciones atmoséreas

RESUMEN

11Para mantener la combustidnm tados los motores necesilan una relacién aire-carburante que entre derto de la gamma especilica, Unaelacién
demas ado gscasa causa una combustion pobre [lomada comunmente “cirarcue nobre”. Una relacian demasiada rica, na sélo causa una
combustén pobre, sino que ademas do ligar o emisiones excasivas

?}Las necesidades de airecerburarte del mo or cambien consfantemante con los variacianes del nimere de revoluciones del motor, ae os cargas
y delatemperatua. Merelas mas ricas se ulilizan con velocidades altas y bojes asi como con cargas pasadas. Mezclas mas pobres se uiilizan
con velocided de crucera o con cargas ligeras.

3jia donsidad del cire o el pese desenvuelve la parte més importante para deterninar o cuided de carburante reuenido para uaa combustian
eficas de lo mezela de aire carcurante. los dos elementas que dererminar o densidad del aire sen la temperalura y la presion.

| LMP. AIRE MAS FLEVADA > MEMOE NECLSIDAD DF CARBURANTE
[EAP. AIRE AMAS BAJA —= MAYOR MNZCESIDAD DL CARBURANTE
MAYOR ALTITUD > MEMOR NECLSIDAD DE CARBURAMNTE
MEMNOR ALTTLD = MAYOR NECESIDAD DL CARBURANTE

De estordiszusion sobre 'os relaciones a recarburaniz wsu'ta evidente que es esencal una precisa doslicacion paa satistaceriodas las exigencias
de un mater. Lo seccién siguiente presenta 12s circuitos necesarios para satishicer as exigencias mencionadas.,

la mezcla airecarburants as muy ireortanks para toaas las prestaciones de las molociclelus moaemas. Lla mezcla necesario para poner en
marcha un motor frio es mucho mas rica aue la mezda necesaria para la velocidad de crucero. la mezela que se necesia para poner en marcha
un motor “io es de 10 partes de aire y ! parte de corburante, por oeso. Jn moter calierte, o velocidad de crucerom deves tener una mezcla

de aproximadarente 15:1a 16:1. En el funcionamicnia con la vahla completamente abierala mezele deberd eniquecerse apreximadamente
12:1,

los mezelos cire-carsurante influyen en las cordiciones del moter, Las mezclas de caburante demasiade ricas pueden incrusar los bujias, o
acpositar carbonic en la camara de combustidn, o rendir escasamente el kilomatrale pe- lite y cmisianes elevadas. Los mezzlas de carburante
demasiads pobres pueden causar atanques inegukaresm valvaas quemadas y sobreca enamisnto. Mezclas de carburante anormales puden
darar e mator,

ATENCION: La gasolina es muy inflamabie. Para evitar graves lesiones, no encender cigarrillos, cerillas o cualquier ofra fuente de
calor cerca del area donde se estd trabajando.
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Principes de carburation.
IS DU CARBURATEUR

FONCI

Un carburateur a trois fonctiors importantes:
111 modifie le reppor aircarburan selon les conditions de fonctonnemert ef les exigerces du moteur:

21 produit un mélange correctement atomisé. Uaromisation est un mélange d'air e
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Principi di carburazione.

FUNZIONI DEC CARBURATORL

Ur. carbuiatore eseque tre impaorianti funzioni:
Waria il ieppons aacabuiators in relaziore alle condizioni di funzicnamento e alle
esigense del motore:

21Pioduce ana miscela correttamonte vaperizzala. Lo vaparizzazione & la miscela i
aria e di un liquide per creare uno spiuzzo line o vapoere. La vaporzzozione de
carnurante & importante come |o giusic miscela di aracarburante.

3JRegela la quantita di miscela aria carburante richiesta dal motore.

Principles of carburetion.

FUNCTIONS OF THF CARBLURETOR
A carburetor performs three important functions:

1!l varies te airluel ratio according to the cperating conditions and reguircments of
the engine,

2)lt proquces o mixturs which is propelly alomized. Atomizotion is the mixing of alr and
a liguid to form a fine spray or mist, Atomization af the fuel is as importort os is the
correc airtel mixture,

3t regulates the emourt of girfuel mixiure requirad by the engine.

e de liguide créant un jel fir ou ae lo vopeur. atomisaton du

carburant est ‘mporants aviam que le mélange correct d'sircarburan:,
3 regle la quandilé de malange mrcmbdmnt demaoro

Vergasungsprinzip.

FUNKTIOMNEMN 2R VERGASLRS
EinVVergusel “ihel dref wichtige Funktionen aus:
1 tAndert das Verhdliris lufiVergaser in Berug aut die: Betiehsbed ngungen und aul die Molorantorderunge
ZE7augh eine gonau | zerstaubte Mischur ng. Die: Zer sidqubung ist die Mischung ven Luft ura Flussigkeil, ur ein ans Seritzer oder Dampl 2u
schallen. Die Zerstiubung des Kraftsioffas ist soviel wichiig wie die -ichlige Mischung von 1t und Kraftsoff
3jRequliet die Menge der WlKiatisielimischung, welche vom Mator bendrigt ist.

Principios de carburacién.

FUNCION DEL CARBURADOR

Ur carburadar efecia fres funciones imperianies:

TWaria o elacion cirecarsurante seqon las coraicizass de funcionamiento v las exigencias del motor.

21Preduce una mezela cemeciamente atomizada. Lo alomizacion es a mescla de aire y de ur liguido para crear una iociada fina o vapor. La
atortzacior dal carburants es importanie como 1a mezela justa de airecarburane.

3iRegula lo cantidad de mezcla airecaburanie requerida por el mola.

& par ls moleur.

Funzionamento di un carburatore semplice.
U'aria viena “fetta entrare” dal carburarore per la di~erenza frala pressicac atmostetica
e o pressions aella comera di combustore durante la fase di asprazione.

Operation of a simple carburetor.
The air is “drawn® thraugh the catburetor by the difference between atmosphe-ic and
combustionchamber pressure during the intake shroke.

Fonctionnement d’un carburateur simple.
Le carburateur lailentre” air & cause de la diérence entre la pression armaspnérique
e lo pression de la chambre az combusion perdant o phase d'aspiralicn

Betrieb eines Einfachvergasers,
e Lult wird vam Vergaser wagen des Unterschieds swischen dem [ufidruck und dem
Verbrenrungskammerdruck weihrend des Einasshubs “eirlelen assen”

Funcionamiento de un carburador simple.

Sl earmradar "race entrar” ol aire debide ala difeiencia entre la prasian amosiérica
& !

v la prasion de o cémara de combust én curaniz la lase de asciracion.

0.16
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Principi di base sul funzionamente del carburatore.,
Gualungue pressicne dell’aria, mnore della oressicne atmosterica, & comuremente
indicots coma viato, anche se ur vaoto velo e proprio & una completa nancanza <

oressicne o O psi. Per tubo il corsa di cusslo capilols, si fard riferimerto ala basse

arassione, alla dilferenza df pressione e '*| vaoto. Turi quesii valor si rlersceno ala

oressicne dell'a ressione aimasfer ca. Ora che l'ar'a passa atiraverso i

il carburatore, & necessario \r-Tro wrre il carburante pen ollenare la givste miscela di aria- @ @
urburumu C\o viene eobguﬁo con |'aivto ¢i un semplice diffusare. Un diffusore & ung, .

o dimensione di un passaggio attraverso il quale score
‘aria. Quqmo Caria p{‘JSSO atraverso ur: difftusore, la velociia aurento o causa
dell'arco di passaggic pil ristrefia. ‘aria proveca una
cornspondente riduzione dela pressiona. lutovia, a qualungue rumers di g del
moiore, Sl p'r.coEo é il diffsora, maggicre & lo velociia dell'ario; maggioe & la
& o press'one. Lla maggior parte aai caburator por moh‘;ci:li
haggono il massimo vantoggic da quesia relaz one, inserando una rastrizione re
zena del siffusore por variare lo dimensione. Guesti caruratori vengane anc %w - .
chiamat carsuratorn varabil o dirosore. s S Ve ung cns

Basic principles of carburetor operation.
Any air pressure less *han amespheric pressure s cormanly clered o as o vazuan,
alttough o ffe vacuur s a complere lac< of pressure, or O psi. Throughaut -his chapter,

e, prassure difference, and vacour, These all ieler 1o air pressure thot is less thar atmospheric pressure.
Now |hu bair is maving Thmugh the carbureor, it is racess oy to infreduce tuel -0 obtain the carreat airuel mixdure. This is dore with the kelp of
a simple venturi. A ventui ‘s a resiricion or redacior nhe size of o passage th-ough wnicn cirfows, As gir passes through o venturi, its spece
increases cecause of he smaller aree of the passage. An naresse n air speed cavses o conrssponding reduction in ai- pressure. Hance, ar eny
given engine speed, the sma'ler the vonruri, the higrar the ai-speed; -he highar the air spesd, the lower the o1 pressure. Mo molaroye & carburerars
take maxirum advantage of - ionshiz by placing a reslr clicnin the veniun a'ea o vary the venturi size. These carcurelers sre colled variable
venturi carburetors.

Fonctionnement de base du carburateur.

“oule oression de l'air, inférisure ¢ la pression aimosphérique, représente | vide, méme si le vide conespond exoc "chsence tolae de
pressior cu & O psi. Dons ce chapitre, on se rérére & la bosse prossion, a la d'Héence de pression 21 au vide. T;-.Jles SRR drent &

'

Lre pression de loir nléden & la press'on aimasphérizue.

Pendanle pessage e 'air dans le caburaleu, Mseies e carburant efir d'oblerir le mélange circarburan: demares. Cere apé-alion est e”eciuge
por un simple diffuseur. Lo diffuscr roprése Ve une limitclion ou ecuct on de o dmens on do passage pos lair, Quand I'alr passe & fravers le
diffuseur la viesse uuqm@nfe c‘J causa dﬁ |c1 I'm tation d\, o zone de possage. Une augirenialion de la viesse de 'air casse ure reductior de
|c1 pressior TuuM . plus petit est le o fluser, phus esse i, pus haule

esl i vitesse . olug bo:sc- est |0 pressior . Lo oAl th d(:‘.) O buFOF‘I‘Ia lie du prohtdp cete relatior, en |mrodl isanturolinie ohon dola 7one
v difuseur pear on moaifier la direns'on Ces aarbuuo\u § sort nemmés corburateurs variables & diffuseur.

Grundlagen zum Betrieb des Vergasers.

Jﬂgh’cmﬂl LLﬂd'L;Ck m’cuqu‘r als der mmnsphdricche Diuck, wird als Vakaom clgemein angezaigh auch wean oiv ecates Vakuum ainem
e auf dissos Abschritcs wird der niedrige Druck, der Drucaunterschied und 2as Vakuum
b~ u]nde\l f\|ud\esen\’\e flen \ez\rAhen Sic oddeﬂ Lettcdrck niedr ger als deratmosphérische Crock. Nun, da die uft duies den Vergaser dringr,
i s notwendig, den Krallsioff einzofigen, um die richtige AMischung von Lult und Krattsioff 70 erhaller . Das wid mihilfe sine: e nfochen Loftduse
vorgenommen. tne ubaise i @'ne Besch drkung ocer eine Yerkleinerang der Abmessung cines Surchgangs. wodurch cie Ll dingl. Werr
die Jft durch eine Luttdise ’irmqr stoigert oio Gaschw ndigkeilwegen des gerngerer Surchgargraumes. bire Steigerong der lufigescrwiraigkeit
verusachl eine enlsprechende Abnahme des Druckes. Bel jeglcher Motoareh all, abe, je kleines dle LUHF‘UJe ist, desto haker ist dic
Lufigescrwiraickeit: je hihar dln’—‘ fgeschwindigkeit ist, desro niedrger ist der Druce e meisen Vergoser for Mororrader zisher aus diesem
Verndlinis dan Pachsien Vortel, In diesen wud das Wduseraum vedeiner, um sciro Abressiryg s -:';".r‘c.em. Diase Verguser warden ouch
vergdndertiche Vergase mit Vertarirohr genann:

Principios de base sobre el funcionamiento del carburador.

Cuslquepresidn del aire, meas oue la presior cimoslérica, se indica comunmente come vacie, aungue si el vacio en s es un comrpletoausenc.a
de presien o O psi. En cate copi ferercic o la bejo presien, o lo direrencia de presién o al vacic: “odos esos valores se efieren
ala oresion cel aire menor gque Iz presian crrostérica. Caando el aire pose o ravés del corbuiader, e recesaris intaduci- el corburante pare
obtener la mazela ust = d" aire corburante. Esto se el=aia con o ayude de un simz'e gifusor. Un jL*J‘)O[ os ung limicaciar o una re\'ju- cion fi
@ dimersitn cel pussic a ravds del cual ¢ reale el aire. Cuardo e aire pasa a ovés ce un difusor, la velocidad aaneria e
posajE mas jes unquiu Jnaumento de la velacidad ael zire proveca sna conescondients weduceion de la presion. Lo tadas mancras, cor un
rimers cualquicra de ovo uciores asl moror, conic méds pequeic es el dituser, mayor es la velacidad del airs: rayer 25 o velocidas de
mrena s o presion. La mayer par edelos cethuraidore 5 BORG MOlGe If:r coienen i mayor ventaja de esta relacén infroduciendo ura resrice on
en o cona del dilise: para variar le dimensién. Ssas carburadores so laman lambién corbuadess variasles cor difusor.

Lt i’
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o) Prossione dell‘ara del diffuzoe mincre di 15 POL /7 Venturi ail
pres ower than 15 PS5 zasion ce l'air ¢y 3 fuscur Ao
& 15 PSH/ hidrick des Venturirchres niedrig als 15 PSL/ Pr
ded aire ael dilusor meno que "5 PEI

d] Pressione atmesterica cree 1575/ Alhmasgheric pressare approx
c

PEI oowiten /

rately 15 PSI / Tresson cimosphérique
Alrzsphénscher Doack co. 15 B3 4 Po
ap-aximadarents 15 PSI

) Carburanta /7 Fusl £ Cabuenl / <ratstoft /- Carburante
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11 un carbuiatore semplice, tn ubo collegale ad un serbateio per carouranie, viene
inserito nella zona del difusce. A causa della sua posizione, il ube & saggetto alla
bassa prassione dell'aria del diffusore, mentre il serbatoio de! carlburante si rova allo
pressions amosferica. La differenza della pressione dell’ aria fa st che il carbuianle
vergo spinto aliraverso il tibo ¢ all'inferna de! diffusore

In a simple carburetor, o lube connected to a fuel reservoit is placed in the area of the
venturi. Because of its posiion, the lube is subjected fo law venturi air pressure, while
the fuel reservoir is vonted to almespheric prassure. The difference in air pressure causes
the fuel 1o be pushed threugh the whbe ond inlo the ventur.

Nans un carburatour simp|e,‘ lex tuyau cannecté & un réservall O essance astinseré dans
la zone du giffuseur. A cause de sa pasition, le luyau 23l sujel a la basse prassion de
Pair du dilluseur, 1andis que le réservair du carburant est sujel & la pression
aimasphérique. A cause de la différence de pression de "air, le carburant est poussé
& travers lo tuyau et & liniéieur du diffuseur

Rei einem einacher Vergasaer wird ein zu einem Kraftstofftank angeschlossenes Rohr
im Venturirohiraum eingeligl. Wegen seiner Position, isl das Rohr dem niedrigen
Lulidruck des Venturirshrs cusgesetzl, withrend der Krafstoffstank zum aimaspharischen
Druck liegt. Der Unlerschied des Lufidruckes schiebt den Krafstoft du-ch das Robr und
inncrhlak des Venturiahus,

En un carburagar simgle se inlroduce un tuba unide a un depésite de carburante en
la zona del aifusor. Debido a su pasicién, el tubo esla sujelc a baja presidr del aire
del difusor, mientras que el depésiio del carburante se encuentia en lo presion
atmostérica. La diferencia de la presior del aire hace que el carburanie empuje a fravés
del twho v en el intorior del difuser,

0.18
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FLINZ:OMI DELLE DIFFERENZE DI PRESSICOML I UM CARBURATORE
le “‘unzioni delle direrenze di pressione, d-scusse fino o questo punto, sano: TIPG CV / CV TYPE / TYPE CV / TYP CV / TIPO CV

1 Far entrare” I'avia affraverse il carburatore. DIAFRAMMA

21"Far entrare” il corsurartz nel siffusare. g:ims‘:ng
Ohe a gueste due funzicni, csiste un’altra importante [unzions celle differenze della , DIAPHRAGMA
pressione cel'aria: fer funzionzre un diafremma. Un diafremme & un pezze o _ [ DIAFRAGIA
matariale flessibile che costituisce un dispasitiva di tenuta fra due camers. Guando ia

pressione dell'sria ai una camera & diversa dal'alira, il ialramme si muove aellc
direzione del a comera o bassa pressicne. Ci sone tre mod| diutllizzae vartaggiosamente
questa fessicne del dialiamimo. Lr metoda & di applcara une startubto ¢ un'asta ol
centro del dia™amme. Quands il dicframma s° muove, arcka o stanbro o I'asta si
muoveranna. (uaste movimenio verrds quirdi uliizzelo cer o funzionare lo valvele o
per dosare il carburanta.

“UMNCTOMNS OF PRESSUR= DIFFERENCES I A CARBURLIOR

Ihe turcticns of prassare dilleiences which nave been discussed up to this point are:

e “draw” air through the carbureror;

21 Te "draw” fuel invo the venturi.

Besides these two functions, thare is anather impedant Tunclicn of air pressure

dfferonces: o operale a diophiagm, A dicgh-ogr is a flexible piece of moterial -hat
oviddes @ seal beween two charbers. As the oir pressure in ore chamber becomes

dleren “om the arher, tre diephragm roves in the diredion of *he lowpressure

chamber_ There are three melneds o using this diaphragm “exing 1o cur advaniage.

Oramethod s o atiach a prsion e rod to the carnter ot tre d aphragm. Asthe d aphragm

roves, so does the piston or rod. This movement 's -hen used o oparate valves o 1o

mote: fuel.

DIFFERZMNTES FRESSIONS 2YUN CARBURATFUR

les forctions cos aiffarontes pressiors sonl:

1} "Fare aner” air & travers le carburaledr

2V are anrer” le cartburart dans le aiffuscur

Froplus, il y o une aulie importarte fenctior : ¢esterdire lactionnemen d'un diaphragme. Le diaphragme est ::«:-mpcsé d'un mulérg! laxible el
représerte un dispositit o' élanchéik: entre les ceux chambies, Quond la pression de ot d'ure cramore esl dillerente ce /autre, s diaphragme
se diplace vers lo chembre & pression intérieure. 11y a rois laguns o'uliliser le oiophragme. La premicre focon consiste & applicuer un pision
ou une lige au certre du diaphragme. Guead = f*mphrogme se déplace, mdme le piston cu lo “ge vont se aéplacer. Ca mowvemen es ulil sé
poLr actionner les soupapes ou pour coser le carburant,

FLIN<TIONEN DER DRUCKUNTLESCHIZDE N FINEA VERGASER

Die: Funkticnen cer bis jetzt beschriebenen 2ruckunterschiede, sind:

e lult dorch den Vergaser eirfieton zu lassen,

?1Den Kralsie™ in das Venturirohr cintrotan 74 lasser

Neben diesen 7wei “urklionen basieht eine weitere wichtige Tunkton der Unlerschiede des Luftd-ucks: cin Diaph-agma in Bewequng #u selsen
Fon Diagiagma ot eir Hexibles Material, welches sine Dichtung zwischer 7wei Kommam lielent. Wenn zw'schen geider Kammer cin
Llidckuntersched sestent cowegt sich aes Diophragma in des Ricktung der Kammer mi nisdrigerem Druck. fan kana dicse Biegsamkai aes
Dicphiagmas outdrel Metheder verwenden. Die erse Methede istdie Anzrirgurg cines Kobans com eine: Stange n der Mitle des Diaphragmas
Wenn das Diaph-agrra sich bewegl, bewsagl sich auch der Ko ben ocer die Stange. Diese Bewegurg witd dann verwendet woerden, um die
Ventile in Belrisb 'wetzer cder cen Kraltste™ zu dosiaren

FUMNCIONES DU LAS DIFERENCIAS DF PEESION EN UN CARBURADOR

Las fonciones ¢ Je las o ferencias de orasion vistas en esle punla sor

" Hacer enra™ &l aire o fravés del carburador.

21" lacer enta el carburador en el difusor.

Ademas de estas aos funciones, existe ofra funcicn mporunle de las diferencias de la presion del aire: "IOC@I [uncionar un diafragma. Un
dinfragma es una pisza de meteral flaxible aue sum st o dispositive hermético ertve las dos camaras. Cuando lo presiér del aire co una
camara as diferente de lo ora, of diafragme se mueve L} ia lo direceidr de o camaw a bajo presiar Exlafen i-es mancras para Jilizar
vaniajosamente esta flex dn dol Jmfmgmu U métoda es el de aplicar un pistdn o una bana en el centre de dicfragma. Cuands of dialragma
se mueve, s& moverdn famoién ¢ pision o ke sara. Fele movimiento se ulilizard sa-s hacer funcionar ks varvilas o pars aosifear o corburante.
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Il secondo merade wilizzate cansiste nell'infradure il carburante da una parte del
diaframma = il vugio dall'altre. Quanda il vuote subisce una variaziene, il diaframma
si piega, cavsando una azione di pompaggio del carburante. Per shuttare |'azione di
pompaggio sonc necessarie due valole di tilegno. Una valvoin di ritegne di
aspirazione permette I'entrata del carburante nella camera e ne blocca l'uscita. Uno
valvola di ritegna di uscila funziona nel mode apposta: la uscire 1| carburante dolla
camera e ne impedisce 'entata. Lo figura qui sotio indica il funzicnamento di una
pompa con dictramma semzlice.

—
/ Par i 1orze matada, invace di utilizzare un vuote o impulsi per mucvere il giafiarma,
talvala viens utilzzata una leva meccanca. In elletli, la leva spinge il dialramma &
\® sposta il cartburante. Generalmente viere ulilizcala una molla per far romare |l

dialiamma in posizione originale. Le stesse valvole di ritegne devone venire dtilizzare
altirche questo sistera furzioni come urg pompa. Jna pompa i circolazione con
dicframma funziona utlizzande questo metodo.

The: second method used is to niroduce fuel 1o one side of the diaphragm and vacuum
Lo o Totheother Asthe vacuum changes, the diaphragm floxes, causing a pumping action
Jivdodeeencar O the fugl, Twe check valves are requirea 1o ulil ze the pumping action. An inlet chack
spiraciin valve alows fuel into the chamber but blacks its axi-. An outler check valve cperates just

I e s A e check velie £ Soounome de Y L -
gl Vavels di riegnz a usarn / Qutes check valve / Soupape de e oppostite: itallows fuel cut of the chamber butrotin. Thisis how a simple diaphragm
rerewzde sotie 4 Auslassrickseh agventi /Vélu aderetenc'inde

) Conburanle / boel / Carbuent /Kol e
ot

e d'asgirahor / &sangriickschlagvar

[/ Corbusanie

CUAN! 35

fi vavol di rtegno di ascirmziore 7 Inls
ree

Z]EE

salica puUMp oparates,
) Pesscne oo oosa / lows prasses 7 Pession nieiese / Andihird, Instead of using a pulsing vacuum to meve the d'aphragm, o mechanical lever
Niedrger Druck / Zresdn mas bajo is somatimas used. The lovel actually pushes the diophragm ond displaces the fuef, A

i Vuoto S Vacur pulse S Vide £ Vakuor S Vacs

spring is normally ased to et the dicphragm iails rest oosition. The same chack valves
described above must alse be vsad in order for this system fo cperate as a purp. A
diaphragmype accelerator pump operates, Lsing this methog.

la deuxieme tacon corsiste & nroduire le cafourant d'ne parie du diaphragme et |2 vide de I'autre. Quand le viae est maditié, le dicphragme
se phie el pornpe le carburant, Pour ulilise 'action de pomoage, il foul disvoser de deux soupapes de retenue. Une soupape de refenue daspirarion
permet 'ertée du carburant dans la chambre et er Beque la soriz. Une soupare de -efenue en sortie fonctionne de la fagon cpnosée: elle fait
sortii e corourart de la chambre ef en empéche “entrée. La figure suivante indique le foncrionrement d'une pompe avec diaphragme simple.
Lo trvisiéme fogon ulilise un vide & impulsions pour déplace: le diaphragme; quelgue fo's on utilise un levier mécanique. En aller, le levisr pousse
le diaph-agme e déplace le caburant. Généralement an utilise un rassart pour amener le diashiagrme a la postion originale. Ain que le sysiéme
fonctionne comme une pompe, wiliser les soupanes de retenuve. Une pompe de circulalion avec diaphragme fonctionne sclon ce proceds.

Die zweie ve-wendete Methode beschrankt sich auf cie Einfithrang des Kratstoffes von einer Seite des Diaphragmas und des Yakuums von der
onderer Seire. YWenn das Vakuum dndert, biegt sich das Diaphragma: damit wird cine Fumcerwirkurg des Kraftstoffes verursacht, Um die
Pumpenwirkung zu benuzen, sird zwei Riickschlagventio néfig. Lin Linlassrickschlagvent] erlaubt den Eintitr des Kraftstoffes in die Kammer und
blockiert den Ausgang. Fin Ausgangsiickschlagvenlil cibeilel in enigegengeseisler Weise es erlaubt den Ausgang des Kraftstoffes und verhinden
deren Eintritl. Die foigende Abbildung zeigh den Betieb einer Pumpe mit einfechem Diaphragma an.

Um das Diaphragma zu bewegen, verwendet die dritie Methode manchmal einen mechanischen Hobel an Stellz eines imoulsvakuums, Tarsachlich
schieht der Hebel das Diaphragme und verdréngl den Krallsiall m allgenein wird eine Feder varwendsat, um das Dicphragma in scine Urstellung
wiedar zu bringen. Mirden o.g. Rickschlagventilen arseitet aiases System wie cine Pumpe. Fine Umlaufoumpe mit Diaphragma verwendet diase
Methade.

Fl segunde mélado wiil zodo consiste en el ‘neducin caburante o una parte del diohagma y el vacio en la olra, Cucnds el vadic sufre una
variacion, el diafragma se dabla, cavsande una accidn de bombea del carburante. Para apravechar la ace'dn de hombeo se necesitan dos
véavilas de retercién. Una valvula de refencién de aspiracién dejz enfrar el carburante enla cémara y Zloques la salida. Una vahula de refencian
de salide ‘unciona de o manera opuesia: hacs salin 2l carburanie de la camarg e imeide la enrada. Ta figum ilustrada agui debajo indiea of
[uncionzmiene de una bemba con dialrogma simele

El lercer mélodo, en lugar de ulilizar un vacio con imgulses cara mover el dialragma, se uiliza una palanca mecarica. Lo palanca empuia el
d‘nfrogmo Y desp|c|zc1 el carburante. Generalmente se utilize un resorte para que 2l d\'ofrcgmo VURVG O SU PoSIcion origim|. Las m smas valvalas
de rentecion deber utilizarse para que esle sislema lurcione como una bomba. Una bemba de circulacién con diafragma funciona utilizondo
es'e método.

nieAnennneaninn i it
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Came visto ir precedenza, il carburatore svelge tre imporianti lunzieni:

Voo | apporte atia carburante n relarione ale esigenze del molore
2\Vaporzza il carburante prima di nviarls al meiore.

3Regoa o quantild di miscela ariccartb.ronte.

Sivarsamente da aleon” mole'i, che funzichane ad ung sol & ol di sopra di
una ristretta gamnma velocia-mo ore, 1 moloe de motociclo dev‘e assere n grace di

risaondere velocemente ed effic entemente a diversi regimi diveloci cal malore, & cor

carichi & terporature diversi. A cause di i, 1| corburalore de aelre udo presents

divers” circwitl scvrappasli per dosare escl Jetipi

di carburarar, ssatiin mode estese sui motecicli, Impleganc una soracinesco o farlal o

posta nel dillusors de carbuolee. Guesta vavola cilinerea cartalls artitt di

aria che seone nel motore varande lo dirnersicne reale dal dittusare. (Dumh I'pi i

carburatei sona comunemernte ch amati cerburatani var abili o diffusore. F caburatore

a velociid cosante [CV) diilizza il flusse del’ are g cosizione dells

SCINCIC IG5,

Ualtro -ipe di carburatore, sl 2ot su moli motocich, v

Gooer 1ego

iene ircicato come carburatore
a soracinesca. Lo posizione della saracinesca nor & determinata dal * Lsso @i aric ma
dal comands forrito dal piloie. Ruslanco to manczola si abbassa ¢ si alza lo
saracinesco afarlallo e uro spillo di dosaggio, collegate dirstarents alla saracirasca
aladalla, vara la miscela ¢i ario carburaata,

n In questo capitolo, ufilizzeremo, per la sua semplicits, il carburatore @ 1 <0 - oo o/ jerneene
saracinesca come principale riferimento. Se una parte del corburatore CV - spill / Mesdle jet
ha un diverso funzionamento, ¢ié verra indicato per tutto il testo. Fale riferimente <) <7 A
e P o e
alla figura seguente per I'identificazione dei componenti e della terminologia 0 o e o e / oot sl -
utilizzata in questo testo. wi Soaciesca / lide

[YPLS QF CARBURZTORS

£5 sean eadiern, e catbuision hos three impartan: functions:

1 varies the airvel rario ac ord ng 1o tha raquirements of the engine.

2ilt afemizes the fue pror o celivery 1o e engine.

3t adjuss the amcun of 1ne "H{J‘-“l mxhe;

Unike sore engines that opesle ot only one spees of over & ronow angine specd
range, the metorcycle engire musl be caupac e of resconding quick v and efficiently
a WICJ"‘ range of eng’ne speeds, und unde various locas and te mperotureo Bﬂmoe
ot th's, *he moteroye e corburelorn has seve al overlapping circuits to meter the airfuel
Irixule precisary, The fwo tpos of carburelos used exiensively on molsroyc es emplay
o hiellesics, ocated in ne carburetor ventori This eylindrcal valve conlols the
cmount & air allowed 1 llow to the engine by varyirg the acu al veiu sive Hence,
Inese types of corburetars are common y called var able venturi carburetors. One iype,
the consantvelosity (V) carb, uses the air ow te regulate the slide nosiion.

Tne oher \ clerad 1o as the siaotype
catbuelor. The positior o the slide is determined net by oirf ow, but by rider input The
rring of the twist grip fowers ar aises be Ivotle slide, ond a meterirg neadle
connected airectly to the hrotle s ide changes the airfuel nixdure.

Because of its simplicity, we will use the slide-type carburetor as the main

reference in this chapter. If a portion the CV carb differs in operation, it will
be noted throughout the text. Refer to the followmg illustration for identification of
the components and the terminclogy used in this text.
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TYPI'S DE CARBURATELRS

Comme on a déja v, le carburatewr o Irois foncticns importanies:

1Y Changer le rapport ai- carburant selon les exigences du moteur

2| Atariser e carburant avart de 'envoyver au moleur

3iRégier la quantité de mélange aircarburant

Aufrement que les aulres motaurs, gui fonclionnent cves une seule vilesse ou au dessus
d'une cerloine gamma vilessemoleur, le moteur du motocycle doit ére & méme de
revondre -apidement et efl cacemert aux différenies vitesses du moteur ef avec das
charges et des terrpératures différentes. Pour catta raison, e carburateur du motocycle
a plusieurs circuits superposés, pour doser correctement le mélarge circarburant. Les
doux carburateus, ulilisés sur les motocycle, sont dougs dune vanne popilon placée
dans le dittuseur du carburateur. Cete soupape cy=lindrigue contrdle la quantité d'air
qui passe dans le moteur en modiliant la dimension réelle du diffuseur. Ces tyes de
corburatcurs sont nommés corburateurs variables & diffuseur. le carburatour & vitesse
consante (CV) ulilise le flux d'a'r wour égler 'a posticn de la vanne.

Laufre type de carburateur, ulilisé sur plusiours motocycles, est nammé carburaleur
vanne. Lo position de @ vanns ~est pas deferminés par le flux d air mais parle contréle
du pi\ote. Ln tournant la poignsa pour baisser oo souaver la vanne papilior et un
poinzeau de dosnge, connecté direclement & la venne pagillon, on nodifie le mélarge
aircarburant

Duns ce chapitre, on se refére au carburateur & vanne. Si une partie du

carburateur CV a un fonctionnement différent, cela sera indiqué dans tout
! Aguis cénica le texte. Pour l'identification des composants et la terminolegie utilisée, voir la
“hi dela ac.j figure suivante.

i Paintzaw cor'que £ Kegelrace'
] Jet e poinlssu £ Hadeleise
A lel raxirum /. Hechsdls
Slemr rmer £ eerdalf aldise / Caiclé ralent
r] 3oupe soupape flomeur / Crippe des Schwimmaneens 7 Cil o YERGASERTYPEM
vl de fioterlo Wi vorerig lestgestelt, hat der Vergaser drel wichtige Funkfionen:

wivene / Schicke: / Vahok de cers'ana 1! Araert das LuftKraftsofverbéling in Bezug auf die Anfordenrgen des Molors

2\ Zesldutt den Kraftstef bevor er asm Motor gelielen wirs

3 Reguliont die N\en%e der Mischung vor Lfi une Krarsfof,
Anders als die Maotoren, weiche mit cingr sinzelnen Geschwind gkeit ocer innethalb sinem geringen Geschwindigkeitbereicn arbeiten, muss der
Motor des Maotorrades mmer in der Lage sain, den verschiedenen Maotordrehzanlen sowie mit verschiedenen Belastungen und Temoeraturen
scanali und wirksarr rock sukomman. Deswegen hal der Vergaser des Molorades verschiedene iberlappte Kreise, um die Mischirg von Luft und
Kiafisloff gerau zo cosieren Beice Vorgasertyoer, welche in den Moonddern extensiv verwerael werdon, penutzen eincn sich im
Vergaserven'uriron: oofirdiichen Drosselsehieber. Diesos Zylinderventl konolliert dis Lufimenge, walche im Molor lault, baim Vergnderr der
wirk'ichan Abmessung der Luftdiise. Diese Vergaserypen sind allgemein verdraer'che Vergaser mil Venvurironr genann’ De- Vorgaser mit
gleichtle bender Geschwind gkeit {CV! verwende: den Lubfluss, um die Posiion des Schiebers zu regulierer. Der oruere Vergasertyp, cufvielen
Motongosan cenulz, wird als Vergaser m't Schiener angegeben. Die Posilion des Schisbers wica nicat vom Lufifluss bestimnt sonderm von der
vorr “ahrer geligferien Steusrang. Boim Drehen des Kugelgriffs wird den Drosselschicbe- abgesenkt oaer aufgzhoben una eine Dosiernadel, direkt
arr Drosselschieber angeschlossen, dnden die Mischurg von Lut und Krafisio,

n In diesem Abschnitt werden wir den Vergaser mit Schieber beschreiben. Wenn ein Teil des Vergasers CV einen verschiedenen Betrieb
hat, wird das im Lauf des ganzen Textes angegeben Folgende Abbildung enthélt alle Bestandteile und die in diesem Text verwendeten
Warte.

TIPOS DE CARBURADORES

Come se ha viste anteriormente, ¢l caburader desar alla tfres furcicnes imporanics:

Waria la relaedn airecarburante segon las exigencias del mater.

A Afomiza ¢l calburame anes de enviarle al motor.

31Regula o cantidad de mescla arecarburante.

A direrencia ce aigunas mofores, que fancicnan con wne séla veloeidad o per encima de una restringida gamma velocidad-molor, &l motor ac
la moteciclata debe ser capoz de iesponder veloz y efcienemerte o dilerentas 1egimenes de velocidua del motory can cargas v temperaturas
dilerertes. Debido a éslom el carburader da la moidcicleta prasenta diferentes circuitos superpueslos para gosificar exactamente la mezcla aire-
carburante. Los dos fipos o2 carsuradores, usardo de maneru extensiva en as molocicle'as, emplean una vanula de morinosa colocada en
ol ditusor del carburader Esta vélvuia cil ndrica contrsla la cantidad de aire que gira en el motor varianao la dimens'on real del difusor. Estos
008 deo carsuradares se lamar comunemente carburadores variables con dilusor. Bl casburadon con velacioad constante [CV] utiliza ef fuje del
aire para regular la posicdn de la vahula de persiana.

F airo tipe de carburador, ulil zada en muchas metocicleias, se lama carbuador de vélvla de parsiona. Lo posicion de la valvo.s de presiana
no askd determinada por el lujo del aire sine por &l acconamiento que da al ploio Girando lo manop'a se bajo o se levanla o oersiana de
mariposa y wia ageia de dosleacion, uride direcemente con la sersiars de mariposa, varia la mezclo virecarsurants,

n En este capitulo utilizaremos, debido a su sencillez, el carburador de persiana como principal referencia, Siuna parte del carburador
CV funciona diferentemente, se indicaré en todo el texto. Tomen como referencia la figura siguiente paraidentificar los componentes
la terminologia utilizada en este texto.

A il
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Confronto fra carburatori a saracinesca e a velocitt costante {CV).
hearbuarore CV é simie ol carburatore a saracinasea. I urzicnaments dei se™ circuil A SARACINESCA / SUDE-TYPE
del carburaloe, galleggionte, del minimz, di rans ziore, medio, ad dla velocia &
staricr, sono nollo simili su entiambs i liol di carbaroton. Lo sala dIHPIQH/O magaiore
consiste rell‘attivazione della saracinesce del diffusare. Enrambii carburaror uilizzanc
una sarac nesca pervancre lo dimensione del difusare @ per spasiare le spllo del gette
in relas one al gelio egelato dalle spil 2.

Tuttova, il carburatons o saracinesca, wilizza la sarac nesca anche per geferminars
la valocra del moore; o saracinesca si sposta i modo diretamente proporzionale ol
movimento della valvola a farfalla. i carburatos OV uitizza una valela o lafalla)
situata vic na a motee el corpe carburaterz, er rego|or'e la veloci-a del moters. Lo
sargcineses ai un corburatore CV si speska nomoco direlamerte proporz-oncle alla
necesstd del melore. Cio garartisee la givtla dimensione col difusare e la velocita
dell'ariz per builo | unsdonomenic medic de metore. in alire parcle, ne carburarare
@ seracinesca, i piloa apre marualmente la saraciresca. Nel carburarore OV, Tpilofa
apre Mmanualmenls o valvola o farala; la saracinesca si cprirg in slazicone alle
es'genze dal marore.

Lo figura ripertata mosta | due carburaror e e pari piv imoorfan

Comparison of constant-velocity and slide-type carburetors (CV].

Tre CV carburetor s similar 1o e slide-yse carburatar. The speration of the six
carbureror cireuils, Hoor plot; transition; michange: highsseed: and starter, are very
simil'ar on Lot bypes of carbureters. The onby majer dillerance ties in the aclivation o
tha venlui slide. Both types of carburetors use a siide o wary the size of the ventun and
fo move ine jel needle inielation 1o the needle jor RO CY / CV TYPE
[be didetyne zarburele:, Fowever, usas the dlice alwo o catarming {'"](]Iﬂ'.—.‘ spead; he
slide moves in direc proportior e throtle moverrant, The CV carburete sses o butierfly
Ihrotls vale ‘?Lcled closer to he engine v the colbuietor body te requ\atr‘ crgire
speed. The slide in ¢ TV caburater moves in dirzal ropartion to engira demand. This
assures the corroc vmnm size and air velocty throughout e m drmqe aperciion of
the engine. 11 other waords, in the slide type carburetor, the rider manually opens tha
slide. I the C¥ caburetor, the -icer manually opens the butterfly valve; the siae will
open according to ergine demand.

Ther ibustration sacws the lwo carburerors and their reajor parts

I Liabarma £ Diapt o
iy veer o fekes e S0

I 0
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Comparaison entre les carburateurs @ vanne et & vitesse constante (CV).

le carburateur CV 1assemble au carburateur avanne e fonctionnement des six creuits
du carburatevr, du flotiant, du minimum, de ansilion, moyen, & haute vilesse ef du
démarreur ast presqJe idenligue pour los deux catburateuss. Lo scule differencs se
ftowve dans Iacivation de la vanne du diffuseur. tes deux carpurateurs ulilisent une
vanne pour modifier la dimension au diffuseur et pour déplacer o poineau du jet par
rapport au jel réglé par le pointeau.

Toulefois, lo carburateur & vanre ulilise la vanne pour dérerminer la vitesse da maoveur.
la varne se déplace d'une fagen croportionnells au moavement de lo scupape
papillen. Le catburateu CV utilise une soupape papllor, placte orés cu moleur dans
le carburateur, pour régler la viesse du moteur. Lo vanne d'an carburateur CV se
déploce d'une facor progontionnelle & celle du moteur. Cea assare une correcle
dimens on du dillLseur etla vitosse de ‘o't pour loutie fonaf annemen- moyen du moteur.
Clost ddire, darsle carburateur & vanre, le pilole aovie ala mainla scupope papi lon;
'ss vanne s'ouvre selon es exigences du moteur.

Lo Tigure suivarts présente deux cartburateurs el les parties os plus irporiantes.

A YANNE / MIT SCHIEBER / YALVULA DE PERSIANA

Vergleich zwischen Vergaser mit Schieber und Vergaser mit gleichbleibender
Geschwindigkeit (CV).

Der Vergasar CV ist dem Vergaser mi- Sch'eser dhnlich. Der Betrich der sechs
Vergaserkreise, d.h. Scawimme-. Leardaut, Ubergang, Mitiel, mit néher Geschwindigker
oz Storterkreise sind auf ceiden Vergaserypen sehr anhch. Der ainzige
Hauptunterschied isl die Finschaltung des Schisbers des Venturi-ohrs. Beide Vergaser
verwenden eiren Scrieber, uin die Abrressung des Verturitahrs zu dndemn und die
TYPE CV / TYP CV / TIPO CY Nadel der Dise in Berug auf die vor der Nadel regulicrte Dise zu versenieben. Der
Vergasor m1 Schigher veswendet den Schisber auch 7u- Bestmmung der
Matorgaschwindikeil. Der Schieber bowegt sch procortiona: zur Bewegung des
Drossalvantils. Der Vergaser OV verwender ein Drosselventil, welchas sich neben derr
Mator im Vergaserdper befindet, um die Molorgeschwindigker eirzusiellen Der
Schener aines Vergasers CV beweg' s'ch proporional zur Motoenlordeneg. Das
guiantien die ricatige Abmessang des Venturirohrs und cie luligescawiraigkel im
gonzan Mitielbetrich dos Morors, Dus bedeutet dass der Fahrer, bai dem Vergaser mit
Scrieber, der Schiebar manuall dffnet, Bei dem Vergaser CV, &nel der Fahre” ans
Drasselventil manuell. Der Schieber wird sicn in Bezug auf cie Motoranlorderungen

aélfren. e folgende Abbildung ceict 7wei Vargaser und die wichiigsten Teilen an.

Comparacién entre carburadores de persiana y carburadores con velociad constante
€. :
El carburador CV as silar al carburador de persiana, Fl funcienam’ento de los seis
cireuitos del carburador, Hotador. ralenti, nans'ciar, madio, o alia valocidad v starer,
son muy sirilares en ambos lipos de carburadores. Le Inica diferencia maye- consiste
en la acvacior de o valvula de persiona del difusor. Ambics caiburadones u lilizan
una viahvule de sersiana para vadicr la dimensian de difusery para desplazar la ogujs
der chiclé segin el chiclé regulaco por lo oguja.
e todas maneras, el carnuradsr cor vahula de persiana viliza la valwla tombién
pac deferminar o veocidad del mator, la vélvu.a de pers ana se deplaza de manera
/ [iofragma ‘ directaments propoiconal ol movim'ento de la valvalz de mariposa. L earburader CY
o dduse S valwla de motioosa i . . ) i ) )

utiliza una vakula de marposa, colecada cerca dermotaren el caerpo cel carburader,
pora regular la velocidad del melor, Lo valvd's de persiona de un catburador CV se
desplara de manera direclamente proporciona o la necesidad del motor. Exo
garantiza la dimersién jusla dal ditusor v la veloridad del aire durante todo el
func enamienio madic del motar, En olias palabras, en el carburador con valvula de
nersiara, of piloto abre manualmente la persizne. En el coburador OV, el pilots ane
manuaimente Ja vakula de maripasa; la valuie de pesicna se abriidg segin las
exigencias del motor.
Lo ligura musstre dos carouradares y sus partes més imporlanies,

me ¢ Dhaokagme

OO0
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Recherche des pannes pour la soupape de réglage mélange.

1}Enleves le ¢ [SRAY et démarrer fe | Aucunz réaction du papisr |
maisur, |
2) F’g:s||1\onpez une pigce de papier ords du cdié daspiration de la soupape de réglage demdlares e QK| Vérifaz les conduis
mé unge‘ groupe SRA du vige e | nsallarion
G environ 5000 rev/im el leime. le papillor. le papier acvrait du fonta 3 voies

oi'o oftird par le colé d'ospiration de la S,

SNGOIT A

Systéme d'évent air du carburateur (seulement pour modéles vendus en Californie).
Tous les motocyelelies neuves vendues er Califernie doiver! &lre dotées d'un filtre { Remplaces les corduits cuvide |
d'ém'ssion duns les conduits d'évest air entre e éservoir du carburant et les
carburateurs. Cela évite o sorie des vapeurs du carburant dans 'atmosphére.

FOI'IE'iOF‘IIeFT\E'ﬂ ITaUvs

( Fonctionnement corect ‘

Conseils pour la recherche des pannes.

H est difficite d'glablir ou gorder lo synchanisation du carburatewr:
ndique une condilion d uppGJvrlsserPE'ﬂ méme si le nélange a &té ewmhh verlflez
s'ity crune possitle perte d'air dons le carburatear ou dans le collecteur d'aspiation.
Vaporisez un aglergent & conlact sur le partie endommagée ef observes lindicateur
de CO. Si o valeur de CO augmenie, on auia relevé la pere d'air.

2)Pour vérifier 'obsiuetion d'un jet pour boste* vilesse, faire faire unc o plu; avolulions
a la vis de réglage mé J et observez l'indicateur de CO. On dewiait
obferir une au Qme'ﬁohm de CO. Av lemﬂm le jer poJr basse viesse ;5| obsirué.

31Un probléme Irés cowant est 'extinction du moteur & Vouverture du Cles
circuils du carburateur qui contrdlent la vilssse du moteur du mnimum & la vilesse
Moyonne, sont nommés circuits de frans tion. les circuits de ansiticn sont unc ® o
combinaison enfre les ¢ rcuits du minimum et de |o vile
avec un ge ces dewx circuits ou avec I 'allurag
pendant la transition,

A5 larslyseur présenie des valears de CO ou de |C norma es, mais la motocycletie
présente © méme prooéme, 1églez les riveaux du Hatiour sur les modaiss avec
carburateurs CV.

31 Sur fes modéles avec pompe d'accslératior 'hésitation peutdépend-a d'un mauvais 1) Seupeas e g age
régoge de la pompe. Utilise 'analyseur pour régler la pompe d'accélération.  2) E'r"beU’E‘L'

Orev/m, gadezle & cetle vitasse pour deux secondes et nglez ) A2

les valewurs de CO et HC. SiVindicateur de HC se souléve avant 'indicateur de GO,

ca signifie qu'ily a une mauvaise combustior. la pompe d'accélération doit éle

egérement enrichie: [augmentation de la coutse de la pompe). Répétez le les',

"hésifation ou'e xmnc ian

4] Asoron O essonce

Caontinuez l'enri sompe d'accélérction et contrélez le moteur jusqu'a
ce que les indcateurs de (.O ot HC ne se souleverr au méme temps en indiguant

‘elimination ae la comoustion maigre. Ce réglege produil une pelite 1épense du
papillon.

ROBLEMES PLUS COMAMUINS
1 Carburateurs pas cormectement synchonisés et pas contormes au test lanayliseur gaz
d'tchappement.

Z1Carburalion fop ricne ou frop paure

3 Conduils intérieurs blogués o I'rés.

AFlottaurs colles

S5iDilluseur pos hermétique

OlParties inlérizuies usurées [aiguille du jet, jef avec poinlecy conique, soupape @
Hestter )

71F e ¢ air sale ou obsrué

8|Peares o'air

?)Systéme secorcaoire d'al'mentaton endommagé

10} Syslame d'évert ercommagé

] JO
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Stérungssuche fir das Ventil zur Einstellung der Mischung,

Ke'ne Witkurg des Papie J ] ]Der' Deckel vas Vertils zur Einstel ung der Mischung (VEM) abnenmer und den Mater
\ N an‘assen,
Die VRA Gruppel__OK__ | Die Vakuum sl Ld Q}Elf‘fSTU\,k Pupier raben der Arsa Jsgsefic nes Yerlils zur Zingelung aer Mischung
orsaizen dia lstallatior der einfugen. .
Bt DreiwegKupphog 31 an Motar bai ca. H000 U min. on_tre\'ben vid de Diossel sehnel schliessan. Das
prifen Papiar soll vor der Ansaugseite des VRM angesogen werden.

Peschiidigr I Entliflungssystem des Vergasers {nur fir in Colifornia verkauften Modelle).

| Dic: Vakoumréh re esezen J Alle neven in California verkautten Motonéde: missen mit eirem Emissionsfiller n den
Znlliflungslutzen 7wischen dem Krafteoffian< urd der Verguserr ausgearistet werden.
Das vermeidel der Auspult der Krafstoffdampfe in der Atmospnéie.

Folscna- RBefrien

‘7 tagelmassiger Betieb ‘

Ratschlége fiir die Storungssuche.

") Zie Einstellung ure die Haliung der Synchion'sierang des Vergasars ist schwierig.
Wenn der Analysator cing Abreicherurg zeigr, auch wenr die AMischung tbertetiot
wuide, priflen, ob ain evertucller Lultvarlust im Vergoser oded im Anscugstutzer
esteh. E'n DelargentWW rkstaft in Barivrung mit dem entzprechenden "eil spriten
uned den COMesser barmarker. Wern der CO-Went sieige|, bedeutet es, dass der
lufteer Lst autgetunden worden ist.

2|Umdieeveriuele Jersropfu g einer Dise (i niad ige Goschwindig<cit nachzuprifen,
die Schrasce zur Singellung Tder Mischung \rmrhor\ ur ein Drehung oder mehimals
zichan und den CO-Anseiger bemerker. Jetzt muss der COWert betrachilich

steigern. Andernfalls, st die Diise fin niedrige Geschwi~digkeit varstopft
Ein der iblichen Problere bestertaus dem Armalien des Motorades oei dar Offnung
dor Drassel. Die Vergasetisise. welche die Motorgeschwind gkeit vom Leerlouf bis
zur mitlerer Goschw ndigkeit kontrolisren, werden Ubergangskreisa gorannt. Die
Usergangsk-eise bestehen aus cinor Kombirction von Lee-laulkreisen und Kreiser fir
Fillare Geschwindigker T'n Prabler et sinem der zwe Kreise oder mi asr
Lundung kann die Abdrasselirg ader das Anhatlen wahrend des Ubergangs
v sachen,

i Linstenveri 4 \Nmn dor Analysator rommale COWerte und HCAWearte aubwaist, aber das
e . y
21 ¥orgrsor Motorad dasselbe Prablem hat, muss man aie Schwimmarpagal auf den Modeller
31 Kanister it Varge CV eins ellen
Al KraftsioFrenk mi Srgasen einsaller

S1AF den Medellen il Beschizun'gerpumps kann die Abdrosselung von e ner
falscran Zinsellung der Pumpe veruisacht sein. Den Aralysator zur Zinsallung der
Beschleunigerpumoe verwonder Dor Mator zu einer Dienzohl von 5000 1 /min.
bringen, ihn bei aissar Geschwindigkeit £ 7wel Se<unden nalten und gis CO-und
| IC-Werte cemerken. Wenn aer HC-Arze'ge sich friher als der CO Anzeiger
ethelr, hataing schlechie magere Verbrennung siolgeuncen. Die Beschleurigerpumps
rruss leicat Uperfettet [Steigeurg des Pumpenhubs) werden. Den lest wiczerrolen,

Die Beschleunigersumpe weiter iberfaren und cen Maotorkar tollisrer, bisd'e CO-und
AC-Ar e gesich gic'chzeitig erheben. Die Erhebung der Anveigean qwbldlﬁ Beseliguag
der mageren Yerbrannung an. Dieser Finstellung entspricht cine leicate Wirkung der
Drossel.

HIAUFGERE PROBLEME

NWWergaser nicht rchfig synchrorisien und ncht derm Test {Analysator ger Abgase
entsprachend.

2)Zu -eiche oder zu magere Verbrennung.

3Innere Rénre verstopft ozer veringerl

A Geklebte Schwimmer

S\Undichte Luftdise

3] Verschlissene nenteile (Diseradal, Dise mit Kegenadel, Schwimmerventil].

71Schmutziger ader verstophter Lubtfiter.

8! Luftvarluste.

PiFehlerthafes Sekundarversorgunssyslem,

10) Verandertes Auspullsysier.

OO
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Bﬁsqueda de averias en la valvula de la regulacién de la mezcla.
1 Gwitar la tepa de la vahala de reguacion de lo mezcla YRM) v poner en marcha ’ Ninguna reaccicr del oapel |
el molor. |

VWCelocar un toso o ! | . iracion de la véw e " ’
< ‘JQUF unﬂllozo de pnpe! cerca del ado de aspiracian de la vavula de egulacién St el gpo] K Verif car ks —‘
e la mezcla. VA conducciones ds vacio

S)Accionar el moler o aproximedaments 5000 1p.m. y cenar velosmerle lo vavol & la insidlecion ce la
de mariposa. = » por el lade de aspiracion de 1o VR, juntoy de triple paso.

=18

Sistema de purga del aire del carburador (sélo para modelos vendidos en EimpeadoT

California). ‘ Sustity'1 las concugciones dol vacia ‘

Todus lzs motociclelas nuevas vendidas en Califonia deben estar equipadas con ur
filie de errisién en las conducciones de purge del aire entre o depés'te sal carburente
v los carturaaores. Esto evila lo descorga d= vapores de carburante &1 o atméstera:. ‘ Func cnamicntc coreco ]

Turcicaamsate erado

Sugerencios para la biqueda de averias.
11Es dilicil esablecer o mantenes la s cor; si el analizedor
muestra una cardicion decmpobreci mlerIo aunque o mezcla haya side enriguecida,
verificar si axiste una eveniuzl pérdida de a'ra en el carburccor o er el colector de
ClSpI[ClC\Oﬂ. Meculizar un detergenh—:- de contacto sobre o parle gue crea ;i:rt}b\emos
y observar el medidor de CO. Si el vaior de CO oumenlo significa que la pardida
de aire ha sico localizada,

2VPara veritear una eventual obstrica'dn de ur chclé para baja velocicss, efectuar
a5 0 mas girms completes a tomilio se regulacion dela mezela imas ricaly obssrar
al indicodor ce CO. Deberd verilicarss un qumento rotable de CO. Tn caso
confrario, s'gnifica que el chicld para baja velocicos esté obsiruida.

3)Uno delos oroblemas mas comunes es el apagade de la motacic e'a cuarda se obre
ler walvule de marposa. Los circuiles dei carbaradon que coniralan ko velociaad ¢
maotor del ra enti a lo velocidad media se | amran circuiles oe hansician. Los urc“ulos
ze fransicién son una combinacidn de cirsuitos de ralenti v oe velocides medio, L

problem re arangue auede causar la exilogion
o el apagado durante lg transicion.
415i el analizader preserta volores de CO v AC narmalss, gero o moto presenta el 11 ¥ahala e agalecién
. ' S AL -
m'smo eroblema, regular los niveles del Hotoaar cuarao se wata de carbacdores %L s 'Odo’
— . 3t Cane zler
CV. A Desodsiles dal carouarts

eracion lo exitecién puede sar debida o una
errada regsiac naiizecor para regular lo bomba ce
aceleazion. Colocar e’ motor o 5G00 1. ciza durante dos
segpandos y observar los valcres de COy HC. Si gl indlcccor' HC se evanta antes
det indicador CO significe que ha tenido lugar ure combusgidar escoso mala, Lo
bemba de aceleracién debe enriquecese ligereman jaumento de la carrera de la
bemoal. Repeti- el test

S1En los mode s con bomba de ace

Conlinuar a enriguecer la bomba s acelerazion v conirclzr el motor hasta que los
irdizadores de COy M no se |evurrurm conlemparéneaments indicando, de esta

manare, ‘o eliminacion de la combustan cseasa, Csta regulacion producind uraligeo
respuesta de la vakula de marposa.

PROBITAAAS MAS T RECUENITES

1 Carburadares incorrectamente sincronizagos v 'nconformes co
gas de dascargal.

21Car hl racion demasicaa rica o demasicdo pabre.
.(.L,ndUC"’“ inericres bloqueados o st echos.

A)=lotadares encolodos

51 3usor no hematico

o) Partes intericres aesgasladas {agujo
dotador].

ZVFikve del cite sucio o aascado.

BIPardidas de qie.

Q) Sislema securaario de aiirentacior averinao.

101 Sistema de descarge dlksrado.

il D0
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GETTO Dl REGOLAZICMNE DEL MINIMO |
PILOT AR JET 1

JET DE REGLAGE DU MINIMUM 1
LEERLALIFEINSTELLDUSE 1

CHICLE DE REGULACION DEL RALEMTI |

GETID DI REGOLAZIONE DELMINMO 2

FILOT AIR ET 2

JET DE REGLAGE DU MINIMUM 2 |

LEERUALIFEINSTELLDUSE 2 I
|

CHICLE DE REGULACION DEL RALENTI 2«

GETTC ARIA PRINCIPALE
MAIN AIR JET
JET AIR PRINCIFAL
HAUPTLUFTDUSE

CHICLE AIRE PRIMCIPAL
—_—

L GETTO

GETTO REGOLAZIONE DEL MINIMO AGOJ[EE NEEDLE
PILOT JET DU JET

JET DE REGLAGE DU MIMIMLIM AIG‘;:—SLSENADEL
LEERLAUFEIMNSTELLDUSE AGUJA DEL CHICLE

CHICLE DE REGULACICN DEL RALEMTI

= \‘fi}',. f—‘lfg ’

VALVOLA A FARFALLA VALVOLA A PISTONE

THROTTLE VALVE PISTON VALVE GETTO PRINCIPALE
SOUPAPE PAPILLON SOUPAPE A PISTON MAIN IET
LEERLAUFDUSE KOLBENVENTIL JET PRIMCIPAL

" VALVULA DE MARIPOSA

FOROD BY-PASS
BY -PASS HOLE

ValvULA DE PISTON HAUPTDUSE
CHICLE PRIMCIPAL

CONNETTCRE A MOLLA

SPRING C.IP
TROU DE BY-PASS CONNECTEUR A RESSORT
BY-PASS LOCH FEDERANSCHLUSS UBC SPURGD PRINCIPALE

QRIFICIC BY-PASS

USCITA DEL MINIMO
PILOT CUT.ET

haal BLEED PIPE
TUYAU D'ECHAPPEMENT PRINCIFAL
HAUPTERTLUFTUNGSROHR

CONECTOR DE mMUELLE

AGO
NEEDLE JET

AIGUILLE TUBG DE PURGA PRINCIPAL
SORTIE DL MINIMUM NADEL
LEERLAUFAUSLASS AGUIA

SALIDA DEL RALEMNTI

VITE REGO.AZIONE DEL MINIMG
PL.OT SCREW

WIS REGLAGE DU MikIMUM
LEER AJFEINSTELLSCHRALBE

TORNILLO DE REGULACION JEL RALENTI SISTEMA DEL MINIMO SISTEMA DOSATORE PRINCIPALE
IDLE SYSTEM MAIN METERING SYSTEM
- SYSTEME DU MINIMUM SYSTEME DOSEUR PRINCIPAL
LEERLAUFSYSTEM HAUPTSYSTEM ZUR DOSIERUNG
SISTEMA DEL RALENTI SISTEMA DOSIFICADCOR PRINCIPAL

UM lAEHH
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SPURG ARIA STARTER
STARTER AIR BLEED

EVENT AIR DEMARREUR SPURGC ARIA
STARTEREMTLLFTUNG AIR VENT

INGRESSC CARBURANTE PURGA DE AIRE STARTER EVENT AIR

FUEL INLET ENTLUFTUNG

EMTREE CARBURAMT PURGA DE ARE

KRAFTSTOFFEIMLASS

ENTRADA CARBURANTE St

Joh
I
s
A i
i l ! GETIO STARTER i
! 1 STARTER JET 1
I JET DEMARREUR B
o STARTERDUSE |[|
| | CHICLE STARTER "j:
: 1 :i: INGRESSC? ARLA
| I SEDE AGO DEL GALLEGGIANTE 1] AR INLET
ol FLOAT NEEDLE SEAT : ENTREE AR
l’ SIEGE AIGUILLE DU FLO'TEUR LUFTEINLASS
NTRADA AIRE

ASIENTC AGLUA DEL FLOTADOR

AGO DEL GALLEGGIANTE
FLOAT NEEDLE

AIGUILLE DU FLOTTEUR
SCHWIMMERNADEL
AGUIA DEL FLOTADOR

i
|
|
|
i SITZ DER SCHWIMMERNADEL
i
i
|

[ PISTONCING DELLO STARTER
STARTER PLUNGER

PISTOM DU DEMARREUR
KOLBEN DES STARTERS
PISTON DEL STARTER

USCITA MISCELA
MIXTURE OUTLET
SCRTIE MELAMNGE

MISCHUMNGSAUSLASS
SALIDA MEZCLA

*+ &4
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SISTEMA A GALLEGGIANTE
FLOAT SYSTEM
SYSTEME A FLOTTEUR
SCHWIMMERSYSTEM
SISTEMA CON FLOTADOR

ARIA / AIR / AIR / LUFT / AIRE

MISCELA / MIXTURE / MELANGE / MISCHUNG / MEZCLA

CARBURANTE / FUEL / CARBURANT / KRAFTSTOFF / CARBURANTE

GALLEGGIANTE SISTEMA COMN STARTER
;tg;'\TTEUR STARTER SYSTEM
SOMWIMMER SYSTE?{&?&E&ESE%RREUR
FLOTADOR

SISTEMA CON STARTER
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1.

Seziore
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

POS. | N. CODICE
N. | CODENO. | DENOMINAZIONE DESCRIPTION
1| 887130146 | Chiave "erma farbure Iriz one C sten drum lackirg wranch
Z | BBZ130120 | Eskattere oz parri bilanciere Rocker arm pin extrackar
3 887130718 Tenditee dinamomatico per ¢ rghia dishibuz one Dynamemetric tirirg sal stecher
4 | 887130768 | Cricve pe bloccaggio dadi teste Wianch for cylineer nead Auf leacing
5 | B8Z13C710 | Cricve ferme aterncrore per blozceygg o dada Adernaar -efairirg wranch for rul lociong
& | BE7Z130137 | Chicve ferme ingrenaggio aloao metore per Bloccaggio dacy Driving shof gear retmiing wrencn "o nut ackiry
7| BBAI30IAZ [ Adceso por rontare mollz e bilanszee di shilsara Closing rocker ar arc sorrg assembling too
8 | 87170602 | Disco gredusto Graducted dise
= BR7130123 Atrezzo porta disce graduato per conlie lo antcipo con disco | Groduatad dise bearing tocl for advance chocking with disc
10 | 887130114 | Atrezzo per smantare saire dal cornetio Moex Conreclor pirs -emaoving foal
11 887730139 | Chiove per bloccoggio ubvere pulegge distibuziona Timing system pulley ring nut retaining wrerch
12 | 887130144 | [shaltors per smonfcre canerchio catena/aternatore Exi-code [or iemoval of chcir atemnctor coves
13 | 887130262 1 Spina oer mortare i nilancier Rucker arm assemb irg oir
T4 | 887005624 | Chiave lerma aulegge cistiovzone Timing sysam pultey ramaining wiench
15 | 000044119 | Distanscls conlulle egisto nerce valvola Spacer o lowar valve adjuster checc
& | 000044120 | Distanzicle conrollo egisto nferiase vakaols Spazer for lowor velve adjuster check
17 | Ca7303210 | Chiave smonfaggio cortuogia <o il cortidge remav'ng wrench
18 | 887651000 | Soessimeto o forzhefis Feeler guuge. s

Ww.2
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OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

il

Nr. CODE
POS. | CODE. Nr.
N. N. CODICE DESIGNATION BESHREIBUNG DENOMINACION
1| 887730146 Clé d arét tambear embrayoge Haterungsschlissel der Kupplungstrommel| Lave de sloques -amber enuiogue
2 887130120 Fxtracteur oxes culbureur Abzieher fir Kipphobeiabslzen Excractor oara penos balancines
3 BR7130748 TenceLr des councies distibution Spennerdynameneter [Cr Stevenrismen | Tensor dinamonético para correa
distribucion
4 88/ 130768 Cle pour suiou culosse Spannschldssel ‘ur Zylindakophmutier lUeve apreledo uercas culata
5 B8713C/ 10 Clé darst sngrenage pour blocoge &creu | Waehselstromgeneialorhallerungsch Jssen| lave de b aques a kermacor para
lur nuttereinspannen aprelcda verca
& 88130137 C & d'arat engremage crbre motew- Haleringssch dssel dos llave de sujecion de engranac
poJr biocage gcrou Anfrisbswellemacs fur Multareinspanrer | de eje del moror pera fija la uerco
7 BE7130143 Qutil oaur manter ressort of colbutenr | Werkzeug fir Feder un schiuf Hetncmienla aara ronter muelle y
de fermeture Kipphebelmonlage oalancin de cenado
8 281120002 Cisque grad.é Skalenscheibe Disco graduadn
@ B87130123 Ot pertedisque gradué pour coniidle | Vorzindungeertrollskaleasc ieibenidge Henamient poia disco graduads
colage cvec disgue mi- Stellscheibe para contol ovance con disco
10 8B871307 14 CQutil poar egmerter goujons connact | Abzeher fir Steckerausbag aus Herramiente pora desmaritar clav'jcs
Verbinder de as conecores Molex
11 887130139 Clé o'arrét dcrous pouiics cistiout Helterurgssehl. der Uave pora cpretar virclas po sas
Steverscheibenututier dstribgicn
12 BB/ 130144 Outi pour démorler couvere & cheire | Abziene fir KeterrWhechselstrom Extractor pare desmonar capucndn
gene-ctordeke ausbau cagena/allernador
13 88/ 30267 Chevill-guide po.r moteu cubuteurs | Sft fiir Kipphobeleinbau Pesador pe- rmontar ‘oz valancines
4 BR7005644 Cle d'aré paulies distr butian Halterungzsch.. de- Stevsrschoibor Uave pare apretar poeas distibusian
5 G0C044118 Eniretoise inf Disomzsti,ck b ounlerventilreglarcntrolle Separaser confiol egisha inferior
vavL o
16 | 000044120 ntew se inf. Distar estiics F. untervent lreglerkontralls Sepaiador conicl registic. ~erior
wiilvule
7 D6/5032°0 C'e pour démenter iz cartouche Schlussel fir Hltereinsdtzauskar, Lave desmenloje ca~uchs aceite
8 887651000 Eposseurmétre & faurche Gobeldickanmesser Calitre de espesoras

LU
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION
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MOTORE
APPLICAZIONE NOTE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dadi teste (1a coppia avvicinamentc} Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Dadi teste (2a coppia avvicinamento) Grasso GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Dadi teste (finale) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4.2 30,3
Viti biella Lubrificare 10x1 (1) {1} M
Dado ingranaggio albero motore 22x1 107.9-117.7 11412 79,5+-86,8
Dado rotore alternatore Lectite 242 20x1 156,8 16 1157
Dado tamburo frizione 20x1 137.3+147 1 14+15 101,2+108,5
Dado ingranaggio albero rinvio distribuzione 14x1 39,2+44 1 4+-4.5 28,9+32,5
Ghiera pulegge distribuzione su rinvio 15x1 58.8+63,7 6+6,5 43,4+47
Ghiera pulegge distribuzione su testa 15x1 68,6:73,5 7-7,5 50,6+54,2
Dado ingranaggio pompa olio Loctite 242 8x1 12,7-14,7 1,3+1,5 92,4+10,8
Candela di accensiong 12x1,25 19,6+29,4 2+3 14,5+21,7
Vite posizionamento tamburo cambio 16x1,5 29,4+-34.3 3+3,5 21,7+253
Vite campana frizione Loctite 510 8x1.25 29,4+33,3 3:3,4 21,7-246
Dado collettore asp. 8x1,25 22,6+24.5 2,3+2,5 16,6+18,1
Dado flangia scarico 8x1,25 22,6:245 2325 16,6+18,1
Ghiera passacavi alternatore 22x1,5 39,2-44 1 4:4.5 28,8:325
Viti flangia porta volang Loctite 601 6x1 7.8:98 0,8+1 5,8:7,2
Viti piastrine ferma cuscinetti cambio Loctite 222 6x1 7.,8+9.8 0,8+1 5,8+7,2
Tappo by-pass Loctite 222 18x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Tappo passacavo accensione Loctite 222 22x1,5 39,2+-441 4+-4.5 28,9+32,5
Prigionieri testa Loctite 222 10x1,5 (2) (2 2)
Prigionieri flangia aspiraziona e scarico | Loctite 242 8x1,25 (2) {2} (2)
Nipplo filtro olic Loctite 222 16x1,5 39,2-441 4+45 289+325
Tappoe scarico olic 22x1.5 39,2+-44 1 4+4.5 289+:325
Interruttore spia folle 8x1 4,9+6,8 0,5+0,7 3,6+5
Tappo condotto filtre a rete Loctite 648 BV 12x1 225:245 2,3+:25 16,6+18,1
Filtro clio a rete 22x1.5 39,2+44,1 4+4.5 289+325
Fittre olio a cartuccia 16x1,5 14,7+19,6 1,5+2 10,8+14,4
Cappellotto sfiato 40x1,5 39,2+44 1 4:4.5 28,9:-32,5
Viti ferma statere alternatore Loctite 222 6x1 7.5:-9.8 0,8+1 5,8+7.2
Tappo condotto pompa olio Loctite 648 BV 10x1,5 7.8+9,8 0,8+1 5,8+7,2
Viti perno ingranaggio ozioso avviamento | Loctite 222 6x1 7,8:98 (0,8+1 5,8+7,2
Viti corpe pompa olio 8x1,25 22.6+24.5 2.3+2,5 16,6+18,1
Viti sensore accensione 5x0.,8 3,9-59 0,4+0,6 29:43
Pressostato 10x1 22,6+24,5 2.3+2,5 16,6+18,1
Nippli radiatare Loctite 222 14x1,5 19,6+-24,5 2+2,5 16,6+18,1
NOTA - Dove non diversamente indicato 5x0,8 3,9:5,9 0,4+0,6 2,9+4.3
coppie di serraggio standard Bx1 7.8+9.8 0,8+-1 58:7,2
per le seguenti filettature: 8x1,25 22,6+24,5 2,.3+25 16,6+-18,1
10x1,5 34,3:-37.2 3,5+38 25,3:-275
12x1,75 52569 53:58 38,3+41,9

{1} 1a coppia avvicinamento: 2 Kgm
2a coppia avvicinamento: 3 Kgm
3a coppia avvicinamento: 6,75 Kgm

{2) in battuta (con attrezzo}

T
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TELAIO
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Vite fissaggio telaietto strumenti M8x1,25 24.5+29.4 2,5+3 18+21,7
Vite fissaggio telaio posteriore M8x1,25 29,4-34,3 3:3,5 21,7+25,3
Vite fissaggio culla anteriore M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+-39,7
Vite fissaggio inferiore posteriore motore M10x1,5 49+53.9 5455 36,1+39,7
Vite fissaggio ant. cilindro al traversino M10x1,5 49+53,9 55,5 36,1+-39,7
Vite fissaggio culla M&x1,25 29,4:34,3 3:35 21,7+25,3
Vite fissaggio supporte postericre motore M10x1,5 49+53.9 5+5,5 36,1--39,7
Viite fissaggio superiore anteriore motore M10x1,5 49+53.9 5+5,5 36,1+39,7
Vite fissaggio superiore bretella al telaio M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+-39,7
Vite fissaggio supporto pedana M8x1,25 24,5+29 4 253 18+21,7
Vite fissaggio staffa M8x1,25 24.5+29 4 253 18+21,7
Dado fissaggio pedana passeggero M10x1,5 29,4+49 3+5 21,7+-36,1
Dado fissaggio perno rullo catena M8x1,25 2944343 3+3,5 21,7-25,3
Dado per vite gamba laterale M10x1,5 24.5+09.4 2,5+3 18+:21,7
Vite fissaggic paramatore M6Ex1 9,8+11,7 11,2 7.2:886
Vite fissaggic portapacchi M6x1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+886
Vite fissaggio interruttore stop M2x0,4 0,9+1,8 0,1+0,2 0,7-1,4
Vite fissaggio pompa MEx1 4,8+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Vite fissaggio coperchietto gas M4x0,7 0,9+1.8 0,1+0,2 0,7+1,4
Vite fiss. coper. serb. olio freni e frizione Md4x0,7 1,9+2.9 0,2-0,3 1,4+2,1
Bocchettone olio tubo frizione M10x1 20,4+34,3 3+3,5 21,7+25,3
Bocchettone olio tubo freno ant. e post. M10x1 29,4+34.3 3+3.5 21,7+25,3
Vite fissaggio cavallotti freno e frizione M5x0,1 58:7.8 0,6:0,8 43+57
Dado fissaggio perno di sterzo M24x1 78,4-88,2 8§+9 57,9+65,1
Vite fissaggic base e testa di sterzo alle aste MBx1,25 23,5+25,5 2.4+2,6 17,3+18,8
Vite fissaggio morsetto manubrio M8x1,25 23,5+25,5 2,4+2,6 17,3+18,8
Vite fissaggio perno ruota sugli steli forcella MBx1 58-7,8 0,6+-0,8 4,3:5,7
Dado per pemo forcellone M14x1,5 78,4+88,2 8+9 57,8+651
Vite fissaggic biella-forcelione M12x1,75 41,2+44 1 4.2+4.5 30,3+32,5
Vite fissaggio biella-hilanciere M12x1,75 41,2441 42:45 30,3:32,5
Vite fissaggio ammortizzatore-telaio M12x1,75 41,2+-44,1 4,2+4.5 30,3+-32,5
Vite fissaggic ammortizzatore-bilanciere M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.5 30,3+32.5
Vite fissaggio biella-telaio M12x1,75 41,2441 4,2+45 30,3+32,5
Vite fissaggic carenatura al supporto M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+36
Vite fissaggio parabrezza M5x0,8 3,9+4.9 0,4+-0,5 29:36
Vite fissaggio carenatura al cupolino M5x0.8 39+49 0,4+05 29:36
Vite fissaggio carenatura al serbatoio M5x0.8 3,949 0,4-05 29+-36
Vite fissaggic coperchietto MSx0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Vite fissaggio centrale pannello Dx-Sx MBx1 3,9+4.9 0,4+0,5 2936
Vite fissaggio anteriore protezione M6x1 3,9+4,9 0,4+0.6 29+36
Vite fissaggio posteriore protezione MBxt 3.9+-49 R 0,4-05 29:-36
Vite fissaggio staffa portatarga M6x1 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+36
Vite fissaggio copricatena MBx1 3,949 0,4:05 29:36
Vite fiss. copertura interruttore accensione M5x0,8 1,9+2.9 0,2+0.3 1.4+2 1
Vite fissaggio piastra irrigidimento MBx1 9.8+11,7 1+1.,2 7,2+8,6
Vite fissaggio patella sul forcellone MBx1 3,9+49 0,4:05 29:36
Vite fissaggio infericre tegolo M6x1 3,9+4,9 0,4-0,5 2,9:3,6
[
)
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COPPIE DA SERRAGGIO
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APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Vite fissaggio superiore tegolo M6x1 3,9:49 0,4+0,5 2,9:3,6
Vite fissaggio copertura M5x0,8 1,9-2,9 0,2+0,3 1,4:2 1
Dado fissaggio superiore bifaro M5x0,8 49:58 0,5+0,6 3,6+-4,3
Vite fissaggio commutatare M5x0,8 3,9+4.9 0,4-0,5 2,9:3,6
Dado fissaggic commutatore M6x1 8,8+-11,7 1+1,2 7.2+8,6
Vite fissaggio connettore relé Max0,8 29+3.9 0.3-0,4 21+2,9
Vite fissaggio superiore supporto relé MeGx1 11,7+13,7 12+1,4 8,6+10,1
Vite fissaggio presa d’aria M5x0,8 39+49 04-05 29:36
Nipplo raggi ructe M4,07x0,75 3,9:49 0,4+0,5 29:36
Vite fissaggio dischi freno MBx1,25 14,7+17 .6 1.56+1,8 10.8+13
Vite bloccaggio perno anteriore M10x1,5 63,7:-68,6 G6,5+7 47+50,6
Vite fissaggio pinza freno anteriore M8x1,25 14,7176 1,5+1,8 10,8+13
Vite fissaggio corona M10x1,25 58,8+63,7 6+6,5 43,447
Permo ruota posteriore M16x1,5 78,4-88,2 8,59 57,8:651
Dado fissaggic plancia strumenti MaxQ,7 | 2,9+4.9 0,3+0,5 2,1+3,6
Dado fissaggic ghiere M8x1,25 13,7+17.6 14+1,8 1013
Viite fissaggio protezione in lamiera M5x0,8 3,9:49 0,4-0,5 29:36
Vite fissaggio protezione in filo M5x0,8 39:49 0,4-05 2,9:386
Vite fissaggio silenziatorg M8x1,25 9,8-11,7 1+1,2 7,2+8,6
Fascetta fissaggio silenziatore M8 11,7147 1,2+1,5 8,6-10,8
Vite fissaggio regolatore Méx1 4,9+-58 0,5+0,6 3,6+4,3
Vite fissaggio supporto radiatore MEx1 11,7137 1,2+1,4 8,6-101
NOTA - Dove non diversamente indicato 5x0,8 4,9+6,8 0,5+0,7 3,6+5
coppie di serraggio standard 6x1 8.8:9.8 0,91 6,5:7,2
per le seguenti filettature: 8x1,25 21,5:23,5 22:24 15,8+17,3

Serrare tutti i dadi e le viti alla corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica.

Una vite o un dado, se insufficientemente serrati, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno
per il matociclo e ferire il motociclista. Una vite ¢ un dado serrato oltre il valore di coppia max. consentito possono danneggiarsi,
spanarsi o rompersi e quindi allentarsi completamente. La tabella elenca le coppie di serraggio delle principali viti e dei dadi, in
relazione al diametro delle filettature, al passc ed allo specifico impiego.
Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.
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ENGINE
USE NOTE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Head nuts (approach 1st torgue) Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1.5 10,8
Head nuts (approach 2nd torque} | Grasso GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Heads nuts (final) Grassa GR 33-FD 10x1.,5 41,2 42 30,3
Connecting rod screws Lubrificare 10x1 M {1} M
Crank shaft gear nut 22x1 107,9-117.7 1112 79,5+86,8
Alternator rotor nut Loctite 242 20x1 156,8 16 115,7
Clutch drum nut 20x1 137.3+147 1 14+15 101,2+-108,5
Timing transmission shaft gear nut 14x1 39,2=44,1 4:4.5 28,9:32,5
Fiming pulley ring nut on transmissicn 15x1 58,8+-63,7 6:8,5 43,4+47
Timing pulleys rins nut an the head 15x1 68,6+73,5 77,5 50,6-54,2
Qil pump gear nut Loctite 242 8x1 12,7+14.7 1,3+1,5 9,4+10,8
Ignition plug 12x1,25 19,6-29,4 2+-3 14,5+-21,7
Gearbox drum screw 16x1.,5 29,4+:34.3 3+3,5 21,7+253
Clutch cap screw i_octite 510 8x1,25 29,4:33.3 3:-34 21,7-2486
Inlet manifold nut 8x1,25 22.6+245 2.3+25 16,6+18,1
Exhaust bracket nut Bx1,25 22 6+245 2,3-25 16,6+18,1
Alternator fairlead ring nut 22%1,56 39,2-441 4+4.5 28,9+-32,5
Flywheel bracket screw |_octite 601 Bx1 7.8+9,8 0,8+1 58+7.2
Transmission bearings plate screw |_octite 222 6x1 7,898 0,8+1 58+7,2
By-pass plug |_octite 222 18x1.5 39,2-44 1 4+-45 28,9+-32,5
Ignitioncable plug loctite 222 22x1,5 39,2+441 4+-45 28,9-32,5
Head stud bolt Loctite 222 10x1,5 (2} 2 2)
Inlet/exhaust bracket stud l_octite 242 B8x1,25 (2} 2 2)
Qil filter nipple Loctite 222 16x1,5 39,2-441 4:45 28,8-32,5
Qif drain plug 22x1,5 39,2+44 1 4+4.,5 28,9+32,5
Idle warn. light switch Loctite 648 BV 8x1 4.9+6.8 0,5+-0,7 3,65
Gauze filter pipe plug 12x1 22.5+24 5 2.3-25 16,6+-18,1
Net oil filter 22x1,5 39,2-441 4+4.5 28,9+32,5
Cartidge oil filter 16x1,5 14,7+18,6 1,542 10,8+14,4
Breather cap 40x1,5 39,2+441 4+4.5 28,89+-32,5
Alternator stator fastening screws |octite 222 6x1 7.8+9,8 0,8+1 5,8+7.2
Qil pump pipe plug Loctite 648 BY 10x1,5 7,8-9.8 0,8+1 5,8:7,2
Starting gear pin screws lLoctite 222 Bx1 7.8+9.,8 0,8+1 5,8+7,2
Oil pump screws 8x1,25 22,6+24,5 2,3-2,5 16,6+18,1
Ignition sensor screws 5x0,8 3,9+5,9 ,4+-0,6 2.9+4,3
Pressure switch 10x1 22,6+24.5 2.3+25 16,6+18,1
Radiator nippies i_octite 222 14x1,5 19,6+24,5 2:25 16,6+18,1
NOTE - If not otherwise specified, 5x0,8 3,9:59 0,4+0,6 2,9+4.3
standard tightening torques 6x1 7.8+98 0,8+1 58«72
for the following thread: 8x1,25 22,6:24,5 23:25 16,6+18,1
10x1.,5 34,3+37,2 3,5+3.8 25,3+275
12x1,75 52-56,8 5,3+5,8 38,3-41.9

il

TORQUE WRENCH SETTINGS

(1) 1st torque : 2 Kgm
2nd torque: 3 Kgm
3rd torquie : 6,75 Kgm

(2) Full beat (with special tool)
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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FRAME
USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Instrument frame fixing screw M8x1,25 24,5+29 4 2,5:3 18217
Rear frame fixing screw M8x1,25 29,4:-34,3 3+3.5 21,7+253
Front cradle fixing screw M10x1,5 49+53,9 5+55 36,1+39,7
Engine rear lower fixing screw M10x1,5 49+53.9 5+55 36,1:39,7
Cylinder front fixing screw to traverse M10x1,5 49+53,9 5+55 36,1+39,7
Cradle fixing screw M8x1,25 294+343 33,5 21,7+25,3
Engine rear support fixing screw M10x1,5 49+53,9 5:5.5 36,1+39,7
Engine upper front fixing screw M10x1.5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Upper bail fixing screw to frame M10x1,5 49+53,9 55,5 36,1+39,7
Footboard support fixing screw M8x1,25 24 5+:294 2,5+3 18+21,7
Clamp fixing screw M8x1,25 24,5-29.4 2,5+3 18+21,7
Passenger footboard fixing screw M10x1,5 29,449 3+5 21,7+36,1
Fixing nut for chain roll pin M8x1,25 29,4-34.3 3+3,5 21,7-253
Nut for side leg screw M10x1,5 24,5-294 2,5+3 18+21,7
Engine guard fixing screw MBEx1 9,8+117 1+1,2 7,2+8,6
Ragck fixing screw M6x1 9,8:11,7 1+1,2 7286
Stop switch fixing screw M2x0,4 0,9+1,8 01+0,2 0,7-1,4
Screw pump cover M6x1 9.8-11,7 1+1,2 7,2:8,6
Throttle cover fixing screw M4x0,7 0,9-1.,8 0,1+0,2 0,7-14
Fixing screw of clutch and brake oil tank cover M4x0,7 1,8:29 0,2+0,3 1,421
Clutch pipe oil union M10x1 29,4:-34,3 3+3,5 249,7+253
Front and rear brake oil union M10x1 29,4-343 33,5 21,7+256.3
Clutch and brake clevis fixing screw M5x0,1 5,8+7,8 0,6+0,8 4.3+57
Nut tightening steering pin M24x1 78,4-88,2 8+9 57,9+65,1
Steering base and steering head fixing screw M8x1,25 23,5+:255 24+26 17,3-18.8
Handlebar clamp screws M8x1,25 23,5+25,5 24:286 17,3+18,8
Screw tightening front wheel pin on fork stems M6x1 58:78 0,6-0,8 4,357
Nut tightening fork pin M14x1,5 78,4:-88,2 8+9 57,8+65,1
Fork-rod fixing screw M12x1,75 41,2+441 42:45 30,3+32,5
Rocker-arm rod fixing screw M12x1,75 41,2+44 1 42=:45 30,3-32,5
Frame/schock absorber fixing screw M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.5 30,3325
Rocker-arm/schock absorber fixing screw M12x1,75 41,2-44,1 4,2+4.5 30,3+32,56
Frame/rod fixing screw M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4,5 30,3-3256
Streamlining fixing screw to support M5x0,8 3,9:49 0,4+0,5 29:36
Windshield fixing scraw M5x0,8 3,949 0,4+0,5 2,9+3,6
Streamlining fixing screw to dome M5x0,8 3,9:49 0,4+0,5 29:36
Streamlining fixing screw 10 tank M5x0,8 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+3,6
Cover fixing screw M5x0,8 3,9+49 0,4+05 29:36
Right and left knob central fixing screw MBx1 3,9+4.9 0,4-0,5 2,9+3,6
Guard front fixing screw M6x1 3,9:-4,9 0,4+0,5 2,9:3,6
Guard rear fixing screw M6Ex1 3.9+-49 0,4+0,5 29:36
Plate holder bracket fixing screw Méx1 3,9:49 0,4-0,5 29+3,6
Chain cover fixing screw MGx 1 3,89+49 0,4+05 29:36
Ignition switch cover fixing screw M5x0,8 1,89:29 0,2:0,3 14-21
Stiffening plate fixing screw Mé&x1 9,8+11,7 1+1,2 7.2+8,6
Rocker-arm guard fixing screw Méx1 3.9+49 0,4-05 2,9+3.6
Dome lower fixing screw M6Bx1 .3,9+:49 0,4+0,5 2,9%3,6
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Dome upper fixing screw Mé&x1 3.9-49 0,4+0,5 29:36
Caver fixing screw M5x0,8 19:28 0,2+0.3 1,4:21
Twin-beam upper fixing nut M5x0,8 49:58 0,5+-0,6 3,643
Commutator fixing screw M5x0,8 3.9+49 0,4-0,5 2,9:3.86
Commutator fixing nut MEx1 9.8:11.7 11,2 7.2-86
Relay connector fixing screw M5x0,8 2,9+39 0,3+0,4 21:29
Relay support upper fixing screw M6x1 1,7+13,7 1,2+1,4 8,6-101
Air intake fixing screw M5x0,8 3,9:-49 0,4+0,5 29:36
Wheel spoke nipple M4,07x0,75 3,9:4,9 0,4+05 2,9:3,6
Disc fixing screw M8x1,25 14,7+17,6 1,5+1,8 10,8+13
Front axle fixing screw M10x1,5 58,8+63,7 6,5+7 43,4+-47
Front caliper fixing screw M8x1,25 14,7+17.6 1,5:1.8 10,8413
Ring gear fixing screw M10x1,25 58,8+-63,7 6+6,5 43,4+47
Rear wheel axle M16x1,5 78,4+88,2 8.5:9 57,8+65,1
Dashboard fixing nut M4xQ,7 29:49 0,3+-0,5 2,1+:3,6
Ring nut fixing nut M8x1,25 13,7+17,6 1,4:1,8 10+13
Plate guard fixing nut M5x0,8 3,9:49 0,4+0,5 29:36
Wire guard fixing screw M5x0,8 3,8+4,9 0,4:0,5 29+36
Muffler fixing screw MBx1,25 9,8+11,7 1+1,2 7,2:8,6
Muffler fixing strap M3 11,7+14,7 1,2+1,5 8.6+-10,8
Requiator fixing screw Mex1 49+58 0,5+0,6 3,6+4,3
Radiator support fixing screw M6Ex1 11,7+13,7 1,2+1,4 8,6+10,1
NOTE - If not otherwise specified, 5x0,8 49+68 0,5+0,7 3,6+5
standard tightening torques 6x1 8,8+-98 0,9+1 6,5+7,2
for the following thread: 8x1,25 21,5+235 2,2=24 15,8+17,3

u Lock all nuts and screws at the correct locking tarque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage to the bike and inju-
ries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torgue setting can be damaged, have the thread broken or cut
down. therefore loosening completely. Above table states the list of torque wrench settings for main screws and nuts, in connection
with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent,

il
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COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR
APPLICATION NOTE FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrouse tétes (1éme couple, approache)  fGrasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Ecrous tétes (1éme couple, approache)  [Grasso GR 33-FD 10x1.,5 29,4 3 21,7
Ecrous tétes (fin) Grassc GR 33-FD 10x1,5 4,2 4,2 30,3
Vis bielle Lubrificare 10x1 M {1) (0
Ecrou engrenage arbre moteur 22x1 10791177 11:12 79,5+86,8
Ecrou rotor alternateur Loctite 242 20x1 156,8 186 115,7
Ecrou tambour embrayage 20x1 137,3+147 .1 14+15 101,2-108,5
Ecrou engranage arbre de renvoi distribution 14x1 39,2+-44,1 4+4.5 28,9-32,5
Embaut poulies distribution sur renvoi 15x1 58,8+63,7 6+6,5 43,4+-47
Embaut poulies distribution sur téte 15x1 G8,6+73,5 77,5 50,6-54,2
Ecrou engrenage pompe a huile Loctite 242 ax1 12,7147 1,3+1,5 9,4+10,8
Bougie de démarrage 12x1,25 19,6+29.4 2+3 14,5+21,7
\iis positionnement tambour boite des vitesses 16x1,5 29,4+-34,3 3+3,5 21,7+25.3
Vis cloche embrayage Loctite 510 8x1,25 29,4+33,3 3+3,4 21,7-246
Ecrou callecteur d'aspiration 8x1,25 22,6+245 23:25 16,6+18,1
Ecrou bride d'échappemaent 8x1,25 22,6:24.5 2325 16,6+18,1
Collier passe-cdbles altermateur 22x1,5 39,2+44 1 4+45 289:325
Vis bride parte-volant Loctite 601 6x1 7,8:9.8 0,8:1 5,8+7,2
Vis plagues arrét coussinets bolte de vitesse Loctite 222 6x1 7.8+9.8 0,81 5,8:7.2
Bouchon by-pass Loctite 222 18x1,5 39,2+44.1 4+4.5 28,9+32,5
Bouchon cable d'allumage Loctite 222 22x1,5 39,2+44 1 4:4.5 28,9:325
Prisonniers téte Loctite 222 10x1,5 2) 2) (&)
Prisonniers bride d'aspiration et d'échappement| Loctite 242 8x1,25 2 (2} (2)
Nippte filtre huile Loctite 222 16x1,5 39.2+44 .1 4+4.5 28,9:-32,5
Bouchon vidange huile 22x1,5 39,2441 4+4.5 28,9:32 5
Interrupteur témoin point mort 8x1 49:86,8 0,5:0,7 3,6+5
Bouchon conduite tamis Loctite 648 BV 12x1 22.5+24.5 2,3+2,5 16,6+18,1
Filtre huile a reseau 22x1.,5 39,2+44,1 4+4.5 28,9+32,6
Filtre huile a cartouche 16x1,5 14,7-19,6 1,5+2 10,8-14,4
Capuchon d'évent 40x1,5 39,2-441 4+4.5 28,9+32 5
Vis de fixage stator alternateur Loctite 222 6x1 7,8+9,8 0,8+1 5872
Bouchon conduite pompe 4 huile Loctite 648 BY 10x1,5 7.8:-9,8 0,8+1 58+7,2
Vis tourillon galopin alumage Loctite 222 6x1 7,8:98 0,8:1 5,8+72
Vis corps poempe huile 8x1,25 22.6+245 2.3+:25 16,6+-18,1
Vis capteurs d'allumage 5x0,8 3,9+5,9 0,4-0,6 2,9+43
Pressostat 10x1 22.6+24.5 23+25 16,6+18,1
Nipples du radiateur Loctite 222 14x1.5 19,6+-24.5 2:2.5 16,6+-18,1
NOTE - Sinon différemment spécifié, 5x0,8 3,8:59 0,4:0,6 28:43
couples de serrage standard 6x1 7,6:9,8 0,8+ 5,8+7,2
pour les filetages suivant: 8x1,25 22,6:245 2.3:25 16,6+-18,1
10x1,5 34,3:37,2 3,5:3.8 25,3+27.5
12x1,75 52+56,9 5,3+5,8 38,3+419

{1) 1ére couple de serrage : 2 Kgm
2éme couple de serrage: 3 Kgm
3eme couple de serrage: 6,75 Kgm

(2) Tout conire (par I'outil spécial):
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COUPLES DE SERRAGE
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CADRE
APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis de fixation cadre instruments M8x1,25 24 5+29.4 2,5+3 18+21,7
Vis fixation cadre arriére M8x1,25 29 4:34,3 3+3,5 21,7+253
Vis fixation berceau avant M10x1,5 49+-53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vis fixation inférieure et postérieure moteur M10x1.,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vis fixation antérieure cylindre a la traverse M10x1,5 49+-53,8 555 36,1+39,7
Vis fixation berceau M8x1,25 29,4+-34,3 3:3,5 21,7+25,3
Vis fixation support arriére moteur M10x1,5 494539 5+5,5 36,1:39,7
Vis fixation support avant moteur M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vis fixation bretelle au cadre M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1+39,7
Vis fixation support marchepied M8x1,25 24.5+-29,4 2,5+3 18+21,7
Vis fixation bride M8x1,25 24 5+29 4 2,5+3 18+21.7
Ecrou fixation marchepied passager M10x1,5 29,4+49 3+5 21,7+36,1
Ecrou fixation pivot roulau chaine M8x1,25 29.4-343 3+3,5 21,7+25,3
Ecrou pour vis tige laterale M10x1,5 245+28 4 2,5+3 18+21.7
Vis fixation protection moteur M6x1 9,8<11,7 1+1,2 7,2+86
Vis fixation porte-bagages M6x1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+-8,6
Vis fixation interrvupteur arrét M2x0,4 0,9+-1.8 0,1+:0,2 0,714
Vis de fixage couvercle pompe MEx1 9,8+-11,7 1+1,2 7,2+8,86
Vis fixation couvercle poignée des gaz M4xQ,7 0,9-1.8 0,1-0,2 0,7+1,4
Vis fixation couvercle réservoir huile freins et embrayage M4x0,7 1,9+-249 0,2+0,3 1,4+21
Goulctte huile tuyay embrayage M10x1 29,4+34,3 3+3,5 21,7+253
Goulotte huile tuyay frein avant et arriére M10x1 29,4+34,3 3+3,5 21,7+253
Vis fixation crampillon frein et embrayage M5x0,1 58+78 0,6+0,8 4,3+5,7
Ecrou de fixation goujon de direction M24x1 78,4+882 89 57,9+651
Vis de fixage téte et base de direction M8x1.,25 23,5+-255 2.4-2.6 17,3+-18.8
Vis borne de direction MBx1,25 23,5+255 2,426 17,3+18,8
Visu de fixation goujon roue avant MEx1 5,8+7.8 0,6-0,8 4,3+5,7
Ecrou de fixation goujon fourche M14x1.5 78,4+-88.2 8-9 57,8-651
Vis fixation bielle-fourche M12x1,75 41,2+-44 1 4.2:45 30,3+32,5
Vis fixation bielle-basculeur M12x1,75 41,2+44,1 4.2:45 30,3+32,5
Vis fixation amortisseur-cadre M12x1,75 41,2+44,1 42:45 30,3+32,5
Vis fixation amortisseur-basculeur M12x1,75 41,2+44 1 42:45 30,3+32,5
Visg fixation hielle cadre M12x1,75 41,2+44,1 4,2-45 30,3+32,5
Vis fixation carénage au support M5x0,8 3.9-49 0,4=0,5 2,9-36
Vis fixation pare-brise M5x0,8 3,9:-49 0,4+0,5 2,936
Vis fixation carénage au ddme M5x0,8 39+49 0,4-0,5 2,936
Vis fixation carénage au réservoir M5x0,8 3,9-49 0,4+0,5 2,9+3,6
Wis fixation couvercle ~M5x0,8 3,9:49 0,4:0,5 2,9+3,6
Vis fixation centrale poignée droite et gauche Mé&x1 3,949 0,4+0,5 29:3,6
Vis fixation antérieure protection M&x1 3,9-49 0,4+-0,5 2,9+3,6
Vis fixation postérieure protection M6x1 3,9+4.9 0,4+:0,5 2,9+3.6
Vis fixation bride porte-plague M6Ex1 3,9-409 0,4+05 2,9-3.6
Vis fixation carter de chaine MBx1 3,9:49 0.4+0,5 29+36
Vis fixation couverture interrupteur de démarrage M5x0,8 1,9+2,9 0,2-0,3 1,4+2,1
Vis fixation plaque raidisseuse M6x3 9,6+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Vis fixation protection fourche M6Ex1 3,9+4,9 0,4+0,5 2.9+3,6
Vis fixation inférigure protection MBx1 39:49 0.4+0,5 29+3,6
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis fixation supérieure protection M6x1 39+49 0,4-0,5 29+36
Viis fixation couverture M5x0,8 1,9:2.9 0,2+0,3 1.4+21
Ecrou fixation supérieure double-phare M5x0,8 4,9:5,8 0,506 3,6+4,3
Vis fixation commutateur M5x0,8 3,9-49 0405 29:36
Ecrou fixation commutateur M6Ex1 9,8+-11,7 1+1,2 7,2:8,6
Vis fixation connecteur relais M5x0,8 29:-39 0,3+0,4 2,1+2,9
Vis fixation supérieure support relais MBEx1 11,7+13,7 1,2-1.4 8,6=10,1
Vis fixation prise d'air M5x0,8 3.9+-49 0,4+0,5 2,9+3,6
Nipple pour rayons roues M4,07x0,75 3,9-49 0,4+0,5 2,9+3,6
Vis fixation disques freins M8x1,25 14,717,686 1,5+1,8 10,8-13
Vis fixation axe avant M10x1,5 58,8+63,7 6,5+7 43,4+-47
Vis fixation étrier frein avant M8x1,25 14,7+-17.86 1,5+-1.8 10,8+13
Vis fixation inférieure étrier M8x1 39,2-44 1 4+4 5 28,9+32,5
Vis fixation couronne M10x1,25 58,8+63,7 6:8,5 43,4+47
Axe roue arriére M16x1,5 78,4+-88,2 85:9 57,8+65,1
Ecrou fixation instruments tableau de bord M4x0,7 2,9+-49 0,3+0,5 2,136
Ecrou fixation colliers MBx1,25 13,7+17,6 1.4-1,8 1013
Vis fixation protection en tdle M5x{.8 39:49 0,4+-0,5 298:3,6
Vis fixation protection en fil M5x0,8 3,9:-49 0,4:0,5 29:36
Vis fixation silencieux M8x1,25 9.8+-11.7 1+1,2 7,2-8,6
Collier fixation silencieux M8 11,7+-14,7 1,2:1,5 8,6+-10,8
Vis fixation régulateur MeExt 4,9+5.8 0.5:0,6 3,6+4,3
Vis fixation supports radiateur M&x1 11,7-13,7 1,2+1,4 8,6+101
NOTE - Sinon différemment spécifié, 5x0,8 4.9:86,8 0,5-0,7 3,6:5
couples de serrage standard 6x1 8898 0,91 6,5+7,2
pour les filetages suivant: 8x1,25 21,5+235 2,2+-2.4 15,8+17,3

n Setrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en faisant usage d'une clé dinamométrique.

Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se reiacher complétement avec conséquent dommage pour le
motocycle et blessures pour le motocyclista.
Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s'endommage; fausser ou se casser et puis se reldcher
complétement. Le tableau indique les couples de serrages des principales vis et écrous, en rélation au diamétre des filetages, au pas
et au spécifique emploi.
Tous ces valeurs sont pout I'emploi avec filstages nettoyés solvant.
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MOTOR
ANWENDUNG MERKUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Kopfmutter {1er Moment Anbewegung) Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1.5 10,8
Kopfmutter {2er Moment Anbewegung) Grasso GR 33-FD 10x1,5 294 3 21,7
Kopfmutter (Ende) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4,2 30,3
Pleuelschrauben Lubrificare 10x1 (1 (1} )]
Mutter f. Zahnrad der Antriebswelle 22x1 107,9+117.,7 11+12 79,5-86,8
Mutter f. Alternatorrotor Loctite 242 20x1 156,58 16 15,7
Mutter f. Kupplungstrommel 20x1 137,3+147 1 14:15 101,2+108,5
Mutter f. Zahnrad d. Steuerungsvorgelegewelld 14x1 39,2-44 1 4+4.5 28,9+32,5
Nutmutter f. Steuerungsscheibe auf Vorgelege 15x1 58,8+63,7 6+6,5 43,4:47
Nutmutter f. Steuerungsscheibe auf Kopf. 15x1 68,6+-73.5 7-7,6 50,6+54,2
Nutmutter f. Olpumpenzafnrod Loctite 242 8x1 12,7+14,7 1,3:1,5 9,4+-10,8
Zindkerze 12x1,25 19,6+29,4 2+3 14,5+21,7
Positionierschraube Getriebetrommel 16x1,5 29,4+34,3 3+3,5 21,7253
Schraube f. Kupplungsglock Lactite 510 8x1,25 29,4+-33,3 33,4 21,7+246
Mutter Ansaugkrimmer 8x1,25 22.6+245 2,3+25 16,6+18,1
Mutter Ablassflansch 8x1,25 22,6+245 2,3:2,5 16,6+18,1
Kabeldurchgangnutmutter f. Alternator 22x1,5 39,2+44,1 4+4.5 289:-325
Schrauben fUr Schwungradsflansch Loctite 601 6x1 7,8:9.8 0,8+1 5,8+7,2
Schrauben f. Getriebenlagerplattchen Loctite 222 Bx1 7.8+9,8 0,8+1 5,8+7.2
By-pass Stdpsel Loctite 222 18x1,5 39,2+-44 1 4:4.5 28,9+-32,5
Stopfen fir Zindkabeldurchgang Loctite 222 22x1,5 38,2441 4+4.5 28,9325
Kopfstiftschrauben Loctite 222 10x1,5 (2} 2} 2}
Stiftschrauben Ansaug- und Auspufflansch Loctite 242 8x1,25 (2} 2 [143]
Nipple f. dlfilter Loctite 222 16x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9-32,5
Stopsel f. dlablass 22x1.,5 39,2+-441 4-4.5 28,9-32,5
Schalter f. Leerlauf-Anzeigelampe 8x1 49+68 0,5-0,7 3,655
Stopfen fir Netzfilterleitung Loctite 648 BV 12x1 22,5+24 5 2,3:25 16,6+-18,1
Siebfilter . ol 22x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28.8+32,5
Wechselfilter f. 6l 16x1.5 14,7+19,6 1,5:2 10,8+14,4
Entlifterkappe 40x1,5 39,2-44,1 4+4.5 28,9:325
Schrauben f. Alternatorstator Loctite 222 6x1 7,8+9,8 0,8+1 58:7,2
Stopfen fir Olpumpenleitung Loctite 648 BV 10x1,5 7,8+9,8 0,8+-1 58+7.2
Schr. des Bolzens. f. angetriebenes Anlass Loctite 222 6x1 7,8+9,8 0,8+1 58+-72
Schrauben f. 8lpumpengehiuse Bx1.,25 22,6245 2,325 16,6+18,1
Schrauben fir Zindsensoren 5x0,8 39:50 0,4-0.8 29:43
Druckwiéchter 10x1 22,8:24.5 2325 16,6+18,1
Kihlernippel Loctite 222 14x1,5 19,6+-24,5 2+2,5 16,6+18,1
MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben ox0,8 3,9+5,9 0,4-0,6 2,9+-43
gelten fiir die Standard-Befestigungspaare 6x1 7.8+9.8 0,8+1 5,8+7,2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 22,6245 2,3:25 16,6+18,1
10x1.,5 34,3+37,2 3,5:3,8 25,3+27 .5
12x1,75 52+56,9 5,3+5,8 38,3+41,9

{1) Anzugsmoment: 2 Kgm
Anzugsmoment: 3 Kgm
Anzugsmoment: 6,75 Kgm

(2) Am Anschlag (mit Werkzeug)

R
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RAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Befestigungsschraube Instrumentenrahmen M8x1,25 24,5+294 2,5+3 18+21,7
Befestigungsschraube hinterer Rahmen MBx1,25 29.4:343 3:3,5 21,7+25,3
Befestigungsschraube vordere Wiege M10x1,5 49+-539 5+5,5 36,1+34,7
Untere hintere Befestigungsschraube Motor M10x1,5 49+539 5+55 36,1+39,7
Vordere Befestigungsschraube Zylinder am Querstab M10x1,5 49+53,8 555 36,1+39,7
Befestigungsschraube fiir Wiogo MB8x1,25 29,4+-34.3 3:3,5 21,7+25,3
Befestigungsschraube hintere Motorstiitze M10x1,5 49+-53,9 5:5,5 36,1+39,7
Befestigungsschraube vordere Motorstiitze M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1+39,7
Obere Befestigungsschraube Schere am Rahmen M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1397
Befestigungsschraube Fussbrettstiitze MB8x1,25 245+29.4 2,5+3 18+21,7
Befestigungsschraube Pratze M8x1,25 24,5:294 2,5+3 18+21,7
Befestigungsmutter Beifahrerfussbrett M10x1,5 29,4+49 3+5 21,7-36,1
Befestigungsmutter Zapfen der Kettenrolle M8x1,25 29.4-34.3 3+3,5 21,7+25,3
Mutter flr Schraube fir seitliches Bein M10x1,5 24,5-29,4 2,5+3 18+21,7
Befestigungsschraube Motorschutz M6x1 9.8+-11,7 1+1.2 7.2+8,6
Befestigungsschraube Gepécktrager MGx1 9,.8+11,7 1+1,2 7,2:-8,6
Befestigungsschraube Stoppschalter M2x0,4 0,9-1.8 0,1=0,2 0,7-1,4
Feststellschraube Wasserpump Mex1 9,8+11,7 1+1,2 7.2:86
Befestigungsschraube Gasgriffdeckel M4x0,7 0,9+1.8 0,1+0,2 Q.7+-1,4
Befestigungs. Deckel fir Kupplungs- und Bremsendlbehalter M4x0,7 1,929 0,2:0,3 1,4+2,1
Qlstutzen Kupplungsrohr M10x1 29,4343 3:3,5 21,7+253
Qlstutzen Varderrad- und Hinterradbremsensl M10x1 29,4+-34,3 33,5 21,7+25,3
Befestigungsschraube Bremsen- und Kupplungsbiigel M5x0,1 58+7,8 0,6-0,8 4,3+5,7
Fixiermutter Lenkerbolzen M24x1 78,4+-88,2 8+9 57,9+65,1
Schraube des Zylinderkopfes und Lenkbasis, M8x1,25 23,5255 2,4-2,6 17,3+18,8
Schraube Lenkerzwinge M8x1,25 23,5+255 2,4+2.6 17,3+18,8
Fixiermutter Bolzen grosse Gabsl M14x1,5 78,4+88,2 §+:9 57,8+65,1
Befestigungsschraube Pleuel-Gabel M12x1,75 41,2+44 1 4.2+4.5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Pleuel-Kipphebel M12x1,75 41,2+44,1 4,2+4.5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Stossddmpfer-Rahmen M12x1,75 41,2+44 1 42+45 30,3+32)5
Befestigungsschraube Stossdampfer-Kipphebel M12x1,75 41,2441 42:45 30,3+32,5
Befestigungsschraube Pleuel-Rahmen M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Verkleidung an Stiitze M5x0,8 3.9+-49 0,4+-0,5 29+:36
Befestigungsschraube Windschutzacheibe M5x0,8 3.9+49 0,4-05 2936
Befestigungs. Verkleidung am Scheinwarfergehiuse M5x0,8 3,9+4,9 0,4+-0,5 29+3.6
Befestigungsschraube Verkleidung am Behalter M5x0,8 3,9-49 0,4-0,5 29:36
Befestigungsschraube Deckelchen M5x0,8 3,9+49 0,4-0,5 29:36
Mittlere Befestigungsschraube rechte und linke Tafel MBx1 3,9+4,9 0,4+0,5 2,936
Vordere Befestigungsschraube Schutz M6x1 3,9-49 0,4+0,5 29:36
Hintere Befestigungsschraube Schutz Mé&x1 3,9+49 0,4-0,5 2.9:3,6
Befestigungsschraube Kennzeichenbligel Mé6x1 3,9:49 0,4-0,5 2,9+3,6
Befestigungsschraube Kettenkasten MEx1 3,949 0.4+0,5 2,9:36
Befestigungsschraube Abdeckung Zundschalter M5x0,8 1,9+29 0,2+0,3 1,4:2,1
Befestigungsschraube Verstarkungsplatte Mé&x1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+-8,6
Befestigungsschraube Schutz am Gabel Mé&x1 3,9+4.9 0,4+0,5 29:3,6
Hintere Befestigungsschraube Schutz M6x1 39:49 0,4-0,5 29+3,6
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ANWENDUN_G‘ GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Obere Befestigungsschraube Schutz M&x1 39+49 0,4+0,5 2,9:36
Befestigungsschraube Abdeckung M5x0,8 1,9-29 0,2:0,3 1,421
Befestigungsmutter Doppellicht Mbx0,8 49+58 0,5+0,6 3,643
Befestigungsschraube Wahler M5x0,8 3,9+49 0,4:0,5 2,9:3,6
Befestigungsmutter Wahier M6x1 9,8+11,7 1+1,2 7,286
Befestigungsschraube Relaisverbinder M5x0,8 29:39 0,3-04 21:29
Ober Befestigungsschraube Relaisstlitze M6x1 11,7:13,7 1,2+14 8,6+10,1
Befestigungsschraube Luftansaugung M5x0,8 3,8:49 0,4+0,5 29:36
Nippel fUr Raderspeichen M4,07x0,75 39:49 0,4-0,5 2,9+3,6
Befestigungsschraube Scheiben M8x1,25 14,7+17 .6 1,541,8 10,8+-13
Befestigungsschraube Vorderzapfen M10x1,5 58,8-63,7 B,5+7 43,4+-47
Obere Befestigungsschraube fir Zange Vorderbremse M8x1,25 14,7176 1,5+1,8 10,8+13
Befestigungsschraube fir Kranz M10x1,25 58,8-63,7 6+6,5 43,4+47
Zapfen vom hinteren Rad M16x1,5 78,4-88.2 8,5+0 57,8+651
Befestigungsmutter Instrumentenbrett M4x0,7 29+49 0,3+0,5 2,136
Befestigungsmutter Nutmuttern M8x1,25 13,7176 1,4+1,8 10+13
Befestigungsschraube Blechschutz M5x0,8 3,9-4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Befestigungsschraube Drahtschtz M5x0,8 3.9+49 0,4+-0,5 2,9:36
Befestigungsschraube Schallddmpfer M8x1,25 9,8+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Befestigungsschelle Schalldampfer M8 11,7+14,7 1,2+1,5 8,6-10,8
Befestigungsschraube Regler MEx1 49:58 0,5+-0,6 3,6+4.3
Befestigungsschraube Kiihlerstlitzen M6x1 11,7+13,7 1,2+1,4 8,6:10,1
MERKUNG: Wenn nicht anders angegeben 5x0.8 4,9:6,8 0,507 3,65
gelten fiir die Standard-Befestigungspaare 6x1 8.8+9.8 0,9+1 6,5+7.,2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 21,5+23,5 2,2:24 15,8+17.3

D Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen Schlissel fest-
ziehen. Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern kénnten beschadigt werden, oder selbst 16sen mit folglichen
Beschiddigung und Verwundung des Fahrers. Eine (iber dem max. zuldssigen Anziehmaoment festgezogene Mutter bzw. Schraube
kann sich beschadigen, ausleiemn, zerbrechen und deshalb véllig I6sen.

Auf der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spe-
zifische Anwendung.

Alle diese Werte gelten fiir durch Ldsemittel gerainigte Gewinde.

il
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X.14

PARES DE TORSION

MOTOR
APLICACION NOTAS FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuercas culatas {1er. par de torsidn) Grasso GR 33-FD 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Tuercas culatas (2. par de torsion) Grasso GR 33-FD 10x1,56 29.4 3 21,7
Tuercas culatas (final) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4.2 30,3
Tornillos biela Lubrificare 10x1 (1) 1) (1)
Tuerca engranaje eje motor 22x1 107.9+117,7 11+12 79,5+86,8
Tuerca rotor afternador Loctite 242 20x1 156,8 16 115,7
Tuerca tambor embrague 20x1 137,3+147 1 14+15 101,2+108,5
Tuerca engranaje eje reenvio distribucion 14x1 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Virala pelea distribucién sobre reenvio 15x1 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Virola polea distribucion sabre culata 15x%1 68,6-73,5 7+7,5 50,6+54,2
Tuerca engranaje bomba aceite Loctite 242 Bx1 12,7+14,7 1,3+1,5 9,4+10,8
Bujia de encendido 12x1.25 19,6+29,4 2=3 14,5+21,7
Tornillo posicionamiento tambor de cambio 16x1,5 29,4-34,3 335 21,7+25,3
Tornillo campana embrague Loctite 510 8x1,25 29,4+33,3 3+34 21,7246
Tuerca colector aspiracién 8x1,25 22,6+24.5 2,.3+2,5 16,6+18,1
Tuerca brida escape 8x1,25 22.6:245 2,3:25 16,6+18,1
Virala prensa-cablas alternador 22x1,5 39,2--44 1 4+4.5 28,9+32,5
Tuerca brida porta-volante Loctite 601 &x1 7,8-98 0,8:1 5,8:72
Tomilles piacas sujeta cojinetes cambio Loctite 222 6x1 7.8+98 0,8+1 58:72
Tapén Loctite 222 18x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Tapén pasacables encendido Loctite 222 22x1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9325
Prisioneros culata Loctite 222 10x1,5 () ) (@)
Prisioneros brida de aspiracion y escape Loctite 242 8x1,25 (@} (2) (2}
Nipples filtro aceite Loctite 222 16x1,5 39,2:-44 1 44,5 28,9+32,5
Tapén purga aceite 22x1,5 39,2441 4+4 5 28,9:325
Interruptor chiavato neutro 8x1 4.9+6,8 0,5:0,7 3,6+5
Tapén conducto filtro a red Loctite 648 BY 12x1 22,5:24 5 2325 16,6+18,1
Filtro de red aceite 22x1,5 39.2+44 1 4:4.5 28,9:-325
Filtro de cartucho aceite 16x1,5 14,7+19,6 1,5+2 10,8+14,4
Capuchon purga 40x1,5 39,2:44,1 4+4.5 28,9+32,5
Tornillos sujeta stator alternador Loctite 222 Bx1 7.8+9,8 0,8+1 5,8:7,2
Tapdn conducto bomba de aceite Loctite 648 BV 10x1,5 7,8+9.8 4,8+1 5,8:7,2
Tornillos pemae engranaje arrangue Loctite 222 Bx1 7.8+9.8 0,8+1 5,8+72
Tornillos cuerpo bomba aceite 8x1,25 22,6:-245 23+25 16,6+18,1
Tornillos sensor encendido 5x0,8 3,9+5,9 0,4+0,6 2,9+4,3
Presostato 10x1 226245 2,3+25 16,6+18,1
Nipple radiador Loctite 222 14x1,5 19,6+24,5 2+2,5 16,6+18,1
NOTAS: Donde no diversamente indicado 5x0,8 3.9+59 0,4+0,6 2,943
pares de torsion standard 6x1 7,898 0,8+1 58:7.2
para la siguiente fileteado: 8x1,25 22,6:245 2.3+2.5 16,6+18,1
10x1,5 34,3+37,2 3,5+3.8 25,3275
12x1,75 52+56,9 5b,3+58 38,3+-41 9

{1} 1¥ par de torsion: 2 Kgm
2% par de torsion: 3 Kgm
3° par de torsion; 6,75 Kgm

(2) Al tope (con herramienta)
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CHASIS
APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tornillo de fijacion bastidor instrumentos M8x1,25 24,5:29.4 2,53 18+21,7
Tornille de fijacién bastidor trasero M3x1,25 29,4434 3 3+3.5 21,7-25,3
Tornillo de fijacidn cuna delantero M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1+39,7
Tornillo de fijacion inferior trasero motor M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Tornillo de fijacién delantero cilindro en travesafio M10x1,5 49:53,9 5:5,5 36,1+39,7
Tornillo de fijacién cuna MEx1,25 29,4:343 3+3,5 21,7+25.3
Tornillo de fijacién soporte trasero motor M10x1,5 49+:539 5+5,5 36,1:39,7
Tornillo de fijacién superior delantero motor M10x1,5 49:53 9 5+5,5 36,1+38,7
Tornillo de fijacion soporte estribo M10x1,5 49+539 5+55 36,1-39,7
Tornillo de fijacion patilla M8x1,25 245:294 2,5+3 14,5:-21,7
Tornillo de fijacion abrazadera M8x1,25 24,5+29.4 2,5+3 14,5:21.7
Tuerca de fijacion estribo pasajero M10x1,5 29,4+49 3+5 21,7+36,1
Tuerca de fijacién perno rodillo cadena M8x1,25 29,4-34.3 3+3,5 21,7+25,3
Tuerca de fijacién para pata lateral M10x1,5 24,5+29.4 2,53 14,5+21,7
Tornilla de fijacién paramotor MBGx1 9.8+-11,7 11,2 7,2:8,6
Tornillo de fijacién maletaro M6x1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Tornillo de fijacion interruptor stop M2x0,4 0.9:1,8 0,102 0,7-1,4
Tornillo de fijacién tapa gas M6x1 9,8-11,7 1+1,2 7,2+8,6
Tomnilio tapa bomba Md4x0,7 0,818 0,102 0,7+1,4
Tomillo de fijacion tapa depdsito aceite frenos v embrague M4xQ,7 1,8:29 0,2+0,3 1,4+21
Boca aceite tubo embrague M10x1 29,4-343 33,6 21,7253
Boca aceite tubo freno delantero y trasero M10x1 29,4+-34.3 33,5 21,7+253
Tornillo de fijacién abrazaderas frenc y embrague M5x0, 1 5,8:7.8 0,6+0.8 4,3+5,7
Tornillo de fijacion base de viraje M24x1 78,4+-88,2 8:9 57,9+65,1
Tornillo perno de viraj grapa manillar M8x1,25 23,5+25,5 24+26 17,3+18,8
Tornillo fijacion perno de viraje M8x1,25 23,5:255 2,4+2,6 17,3-18,8
Tuerca de fijacion biela-horguilla........... MEx1 58+7.8 0,6+0,8 4.3+5,7
Tuerea fijacion perno rueda M14x1,5 78,4-88,2 8:9 57,8+65,1
Tuerca fijacion perno horquilla M12x1,75 41,2+44 1 42:45 30,3=32,5
Tornille de fijacién biela-balancin M12x1,75 41,2+44 1 4,2+-45 30,3325
Tomillo de fijacion amortiguador-bastidor M12x1,75 41,2+441 42+45 30,3+32,5
Tomillo de fijacion amortiguador-balancin M12x1,75 41,2441 4.2+45 30,3:32,5
Tornillo de fijacion biela-bastidor M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.5 30,3+32,5
Tornillo de fijacion carenadc en el soporte M5x0,8 3.9+-49 0,4-0,5 2,9+3.6
Tornillo de fijacién parabrisas M5x0,8 3,9+4,9 0,4+05 2.9+3,6
Tornillo de fijacién carenade en la cupula M5x0,8 3,9:4.9 0,4+-0,5 2,9+-3,6
Tomillo de fijacién carenado en el depdsito M5x0,8 3,949 0,4+-05 2,9+3,6
Tarnillo de fijacién tapa M5x0,8 3,9+49 0,4+0,5 2,9+3.6
Tornilio de fijacion central panel derecho e izquierde M&x1 3.9+49 0,4+0,5 29+3,6
Torniflo de fijacién delantero proteccion Mé&x 1 3.9+49 0,4+0,56 29:36
Tornillo de fijacion trasero proteccion MEx1 3,9-49 0,4-0,5 29:3.6
Tornillo de fijacion patilla portamatricula M6Bx1 3,9+4.9 0,4-0,5 29+3,6
Tornillo de fijacién cubrecadenas MBEx 1 3,9-4,9 0,4-0,5 2.9:36
Tomilto de fijacién proteccion interruptor de encendide M5x0,8 1,929 0,2+0,3 1,4+21
Tornillo de fijacion placa de rigidez M6x1 9.8:11,7 1+1.2 7.2:86
Tornille de fijacion proteccion en la horquilla M6x1 3,949 0,4:0,5 2,9+3,6
Tornitlo de fijacion inferior placa de proteccion M6Ex1 3,9-49 0,4+0,5 2,9-3,6

Il

PARES DE TORSION
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tomille de fijacién placa proteceidn M&x1 3,9+-49 0,4+0,5 2,9:-36
Tornillo de fijacion cubierta M5x0,8 1,8+-29 0,2-0,3 1,4+21
Tuerca de fijacién superior bifaro M5x0,8 49:58 0,5+-0,6 3,6+4,3
Tornillo de fijacion conmutador Mb5x0,8 3,949 0,4+-0,5 2.9:36
Tuerca de fijacion conmutador M6Ex1 9,8+-11,7 1+1,2 7,2+8,6
Tornillo de fijacion conector relé M5x0.8 2.9+3,9 0,3:0,4 21:2,9
Tornillo de fijacion superior soporte relé M6Ex1 11,7+13,7 1,2+1.4 8,6+-101
Tornillo de fijacion toma de aire M5x0.8 3,9+4,9 0,4-0,5 2,9:3,6
Niple radios ruedas M4,07x0,75 3,8+49 0.4=0,5 29:-36
Tomillo de fijacion discos frencs M8x1,25 14,7+17,6 1,5+1,8 10,8=13
Tornille de blogueo perno delantero M10x1,5 58,8:863,7 6,5+7 43 4+47
Tornillo de fijacién delantera pinza M8x1,25 14,717,686 1,5+1,8 10,8+13
Tornillo de fijacién inferior pinza Max1 39,2+44 1 4+4.5 28,9+-32,5
Tornille de fijacion corana M10x1,25 58,8-63,7 6+6,5 43,447
Perno rueda trasera Mi6x1,5 78,4+88,2 8,5+9 57.,8+65,1
Tuserca de fijacion placa instrumentos M4x0,7 2.9+49 0,3:05 2,1+3,6
Tuerca de fijacion virolas M8x1,25 13,7+17,6 1,4+18 10+13
Tormillo de fijacidn proteccién de chapa M5x0,8 3,9+-4,9 0,4+0,5 2,9:3.6
Tomillo de fijacion proteccidn de hilo M5x0,8 3,9+4.9 0,405 2.9+36
Tornillo de fijacion silenciadaor M8x1,25 9,8+-11,7 1+1,2 7,286
Collar de fijacién silenciador M8 11,7+14,7 1,2+15 8,6+-10,8
Tornillo de fijacion regulador M6x1 49:-58 0,5+0,6 3,6+4.3
Tornillo de fijacién soportes radiadar Mex1 11,7137 1,2-1,4 §,6+10,1
NOTAS: Donde no diversamente indicado 5x0,8 4.9-6,8 0,5:0,7 3.6+56
pares de torsion standard 6x1 8.8-98 0,9+1 6,5+7,2
para la siguiente fileteado: 8x1,25 21,5+23,5 22:24 15,8+17.,3

D Apretar todas las tuercas y los tornillos con el par de torsién correcto usando una llave dinamométrica.

Un tornillo o una tuerca insuficientemente apretados pueden estroperarse o aflojarse completamente con dafio consecuente
para la motocicleta y para el motociclista. Un tornillo o una tuerca apretade mas de lo consentido pueden estropearse, romperse y
aflojarse completamente. La table indica los pares de torsidn de los tornillos y tuercas principales, con relacién al didmetro de los
fileteados, al paso y al empleo especifica.

Todos estos valores se refieren para el empleg con fileteados limpios con disolvents.

X.16 Part. N. 8000 73063 (0493}
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GENERALITA

RAFFREDDAMENTO
Ad aria dei cilindii, ad olio delle tesiate.

TRASMISSIONE

Frizione a dischi mullipli (9+7 con 14 superlici di alirito] o secco
comandata da un circuite idraulico azienato de una leva sui lato
sinistro del manubrio.

Irasmissione fra motore e albero primaric del cambio ad
ingranaggi a denti dirith.

Ropporto......... [ERTRPPPR BT Z231/62=1:2
Cambio a & rapporti con ingranaggi sempre in presa; gli
ingranaggi folli sono suppertati da gabbie a rullini, pedale
cambio g sinistra.

Rapporti

| SO USPR Z15/37=1.24&6
PP PR Z17/730=1:1764
B Z20/27=1.12350
A 7222/24=1:109]
SOOI OUUUPPPPPTIN 224/23=1:0,5958
O Z24/28=1 085/

Trasmissione fra il cambio e la ruota pesteriore mediarte uno
cotena:

NOTCO DD
T S50V
DIMERSIONT ..o 108 maglie 5/8" x 3/8"
ROPRGNO PIGRone/Comont . 15/46
Rapporo pigronecorona [CHY 15/47
FRENI

Anteriore

A doppic disco tisso torate in acciaio.

DIametrey disCo . oo 282 mm
Comande idraulice maediante leva sul lafo deslro del manukrio.
Digmatio peme POMPBA e e 1O mm
Superficie frenonte ... 33,8 cm?
Pinza freno a doppia sistonging.

Marca... TS UU USRS UUU RPN BREAMBO
TID0 e flotlante
Materiale o attrita FRENDC 222
Posteriore

A disco fissc orato 'n acciaio.

Diarsto disco TR . 240 mm
Cemande idraulico mediante pedale sul lato desto.

Digrretro pemo pOMPG ... 13 mm
Superficie renante ... 33,8 om?
Pinza frenc:

A CIT 0T e BREAMBO
TIEIC Hlottante
Malericle diattritc ... FRINDO 222
TELAIO

A doppia culla. Composta da un telaio portante ir ubi quedri in
accicio od alo resisenza ¢ cui & Fssato una culla smonkebile in
tubi cpad in lega leggera.

Incinazions cannofts (g maeto scarical 28°30
Angolo di sterzo (per parlel. 38°
AVANCOISTE e e 114 mm

Part. N. 8A00 74063 {07.95)
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SOSPENSIONI
Anteriore.
Forcella teleidraulica o skeli rovesciati e perno avanzate.

N IO SHOWA,
Diametro Canne .o A5 mm
Corsa ruole (sull'osse gambe) e 210 mm
Livella olio ally canna if. m QO1366) ... ... 117 mm

(d.om OO1267).. 130 mm
Posteriore.

Pregressiva "SOFT DAMP'; moncammortizzatore idraulico con
molla o precarico regelabile; ~egistrazione del freno idraulico in
cstonsione.

AT BOGE
TIPO IDRAULCO
oM TGO e 190 mm

I toreellone, in lega leggera, ruola inorme ol peimo fulero
ga leggera, o al p

passante per il motore; questo sistema conferisce alla macching

una maggicre salidita,

RUOTE

Cerchi in laga leggera con prefile speciale.
Anteriore

Dimensioni
Posteriore

[AMEMSIONT .. 3.00x% 17
le ruote sono o pemo sfilabile.

Lo ot cosleriore & provvista di uno spacicle parastrappi che
assorbe gli ol a cui sono sottopasti g4 organi della rasmissione

PNEUMATICI

Anteriore

MAICG € PO ... DUNLOPTRAIIAMAX
OROUIE PIRELLI - MTSO
OPOUIE i METZELER - ENDURC 3°
Dimensioni ..ol : L0001
Posteriore

Marca e tipo CLUNLOP-TRAILMAX
oppLre U PIRELD - AMTAO
COPUIE Lo METZELER - ENDURC 3°
DIMERSIONT ... 1408017
Pressione pneumatici

Pressione di gorfiugéio Kg/em? P
Anleriore 1.8 P56
Posteriore (sulo pilola) 2.0 28,4
Posteriore con passeggere) 2.7 31,3

IMPIANTO ELETTRICO

Fermate dai seguenti oarficalari principeli:

Proiettore; coppic faro rotende, doppio filamento, 12V-
55/ 60W:

luce di posizione con lempaoa 12V-33W lescloso med. LSA)
Cruscotto; cor lamoade illiminazione strumenti 1 2V-3W o
lampade spis ca 12V-2VW.

Comandi eletrici sul manubrio.

indicatori di direzione; lorpade 12V 100y

Avvisatore acustico,

Interruttori luci arresto.

A7



GENERALITA
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Bateria; 12V - 16 Ak PRESTAZIONI
Alternatore; 12V-350wW

Regolatore elettronico; protetto con lusibile da 254,

Motorino avviamento; | 2V- 0,7 K,

Fanale posteriore; lompada 12V-2 W per segnaazicne aresto,
lampoda luce di posizione ed illuminez ona targa 1 2v-5W.

la velocite massima nelle singale marce & otenibile solo
osservando scrapolosarente le nome di rodeggic prescritte ed
seguendﬁ periodicamert? le manuenzoni slabilie.

Velocrd massima alrae 180 K /h,

PESI
FUSIBILI Peso €1 56000 189 g
| due fusibili da 25 A [+ 2 d' riserval, a proteziore dell impicnio b ordine di marcio. 209 Kg
eleftrice, sono inserti in un apposito vano dal cruscotia. Con conducente (O Kgl . 279 Kg
Con conducente + passeggero (70470 <g) . 349 Kg

INGOMBRI mm (in.)

SCT 3
SO ! e
W, 0
N :
o O
= )
= —
o
E
[ao] :
[a8)
1l 4
e 1555161.22) .
< 2200 8.1 R
RIFORNIMENTI TIPO dm? (litri}
Serbuoio combustibile, compresa una riserva Benzing senze piombo ) 22
di & dm i)
Basamento, cambio, ¢iicuiro raffredcamento AGIP AT SUPER RACING 2,5
Forcelo anteriore SHOWA no. 05 lfm. D01566) fvedere o pag .20 )
SHOWA no. OB |a.m. 001567) [vedere a pg. 1.48)
Circuito fren” ant. /post. e frizione AGIF BEAKE FLUID DOT 3-5
Catena AGIP CHAIN and DRIVZ SPRAY
Cavi contachilomeni e contagiri AGIP Gieuse 30
Cuscireti pemo forcella AGIP GR MU3 grasso
Protettive per cortalii cletirici sul lelaic AGIPPL 160 Spray

m IMPORTANTE - MNon & ammesso |uso di additivi nal carburente o rei lubrificanti

N
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GENERAL

COOLING

By air for cylinders, oil cooling for eylinder heads.

TRANSMISSION

Mulliple-dis< clutch 19+ with 14 Fiction surfaces| switched by an
hydraulic cireuil operated by a lever on the loft side of the

hondleba-,

RO IO z31/62 - 1.2

& ratios gearbox with gears always in sefirg; *he idle gears are

supporteg by roller cages, chongs kick 1o The lefr,

Gear ralics

ISt 520G 15/57=1:2.466

Indspeed 1773011764

rd speed. z 20/27—1 1.350

dthspeed . z 22/24=1:.1.091

Sthspead 7 24/23= W 0,958

Sthspead e 2B/24=10.85/

[ransrmission vetween gearbox and rear wheel thicugh chain:

Make DI

TP e 50

CIMensions oo 108 links 5/8"%3/8"

Final drive ratio 15/46

Final drive atio [CH) 15/42

BRAKES

Front

With bored fixed double disc made of steel

Disc diamrator. 1110 in.

Fydraulic contral, lever on handlsbar R H. side.

Pumo pin diameter............... 05%in.

SWept area 5.24 sg. in.

2-pistons brake caliper:

Trademark BREAMBO

TYDB R TP floating

Friction reaterial ... FREMNDC 222

Rear

With bored Fxed qise made of sizel.

Cisc diameler . Q.44 in.
Hydraulic centrol, pedal on RH. side

Pump pin FIOMEIET oo 0.51 in

SWERT QIRT i 5.24 sq.in.

Brake calipers:

Trad e Mara ... . BREMBO

Y floating

Frictior material ..o FREMDC 222

FRAME

With double cradle. It consists of cne load bearing frame with
h:gh resistance square p|pes made of 5T:=e| i which is “ixed o
detechable crodle made of square light aloy pipes.

Tube incination (motorbike without pilot) ... 28730
Steering angle {for each side) ... 38°
Forward stiroke . . T TRTEURRPRETRR 4 A% in.

Part. N. BAQD 74063 (07-95]
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SUSPENSIONS

Front

Telescopic bydraulic fork reversed rods and advanced pin.

Make SHCWA

leg dia................ U U R T EERRERRERRPPPON 1.77in

Strake lon legs axish .o 8.27 ir

Ol level to the barel [until V.IN. 001566] A5
(fram V1IN, OOT“O?’} .......... B 1

Rear

Pragressive "SOFT DAMP": hydiaulic single damper with
adjusiable p[e\oud spring,; M,fdrc.u ic brake rebound 0d|usfm@m

Trede mar ST RU TR BOGE
Ty e HYDRAUUC
ek 748 0n,

The fork, in light alloy, rototes around a “ournal passing through
the: engine; this cenfigurclion makes the motoreycle mare sturdy:.
WHEELS

Light alloy rims with special secion.

Front

Dimensicns
Rear

....................................................... 2, 1516

Dimensions................
Whesls are of remavable-spinde ype.

The 1ear wheel is provided with a special flexible coupling that
abscrbs the crashes wh'ch the ansmission gears e suajeat fo.

TYRES
Front
Make and type ... CUMNLOP-TRAAAX
OF PIRELLE - AMATAO
O METZELER - ENDURO 3”
THMEASIONS ..o O0xP0x1G
Rear
Make and h/pf\ ...................................... DUNLOP-TRAILMAX
OF PIRELLI - MTEO
O METZELER - ENDURO 3°
DImensions ... 140x80x 17"
Tyre inflation pressure

Inflation pressure Kgfem psi

Front 1.8 25.6

Rear {driver) 20 98 4

Rear {with passenger] 2.7 313

ELECTRIC SYSTEM

Main components:

Headlamp; double round headligar, deuble-filament, 12V -
55/60W bulb, with parking light bulb 12V - 3W lexcept USA
mode).

Instrument cluster; with lamps 12Y -
and wairing light lomps 12V - 2W
Electrical controls on handlebar.
Direction indicators; [ 2 - 10W bulbs
Horn.

Stop light switches.

3W for instruments \?ghﬂng

A1l



GENERAL

Baltery; 12V - 16 Ah PERFORMANCE DATA
Alternator; 12V 350W paximnum speed in any gear should be reacnes orly after o
I Y 9 ;

Electronic adjuster; Profected by o 25 A fuse. corract runring in period with the motoreyc'e properly serviced.
Start motor; 17V - 0./ Kw Max. speed 111.87 /1 abou
Rear lamp; lamp 12V - 21W lor slop signaling, fai fight and
numbe plale lightng 12V - 5W. WEIGHTS

Dy 416,67 b
FUSES Kerb o A0 T7E b
The tuses frem 25 A [+ 2 spare fuses) for eluciic system With driver (154.3 1] L E1508 1
profection are insertec in a special box of the daskboard. With driver + passenger [154.3 + 154.3 b} 749 A0 |b

OVERALL DIMENSIONS mm (in.}

F15136.07

1555 (5 22)

V00 (866 R

REFUELINGS TYPE QUANTITY
Fuel tank, 5.2 Imp. QX reserve neluded Unfeaded gasol'ne 4.8 mo. Gal)
Crankease, gearcnange, ceoling cireuit AGIP 4T SUPER RAC NG 27 lImp. Gt
Front fork SHOWA N G5 lurtil VN Q01 564) [see noge 120 1)

SHOWA N, C8 [ fram VLN, 001567 {sco poge 1.48)
Front/back braxe circuit and clutch AGIP 3RAKE FLUID D3 325
Chair AGIF CHAIN and DRIVL SPRAY —
Odometer and revolution indicator cakles AGIP F1 Grease 30 —
Sleeve pin bearings AGIP GR M3 grasso —
Pratection for electric cantacts an the frame B AGIP Pl 160 Spray —

m WARNING!- Use of cdditives in fuel or lubrizants is not allowed.

A.12 Part. N. BA0O 74063 (07-95)
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NOTES GENERALES
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REFROIDISSEMENT

Par air aux cy'indres, par huile aux culasses.

TRANSMISSION

Embrayage a disques mulliples 1947 avec 14 surfaces de
fictement) & sec conliéle oar ur circuit hfdrou|q e actionné au
mayar d un levier placé sur le colé gauche du guidor.
ROmmam ..o 7317672 =1
Botte de vitesse & & rapports avec engrenages toujours en prise;
les engranages foux sonl supportés par des cages & rouleaux,
pédale hofte de vitesse & gauche.

Rapports

T Bre 215/37=1 2466
BN 217/30=1:1,764
3 éme LZ20/27=1 01,350
A BINE £ 22/24=1:1031
B EME 224/23=1.0,958
O EIME. 228/23=1:0857
Transmission entre la baite a vitesses of la rove arriére par chaine:
Margque ST TPPRPRRRRRPRRRPRY oD
Type ..o R, 50V
Dimensions...................... T 108 mailles 578" x 3/8"
Ropport pignon chane ... 15/46
Rapoort pignon chaine ({CHY 15/47
FREINS

Frein avant

A doudle disque fixe ajouré en acier

Diamére du jisquc .................................................. 282 mm

Commande hyaraulique aar levier, & la dreite cu guidon.
Diamére de latigede pompe . Thmm

Sufoce de freinage ... PP UPPRRERO 33,8 cm
Etriers frein a deux pisrons:

MEEGUE BREAMBO
Y e Hattante
Matérie hiclion ... FRENDO 222
Frein arriére

A disque ixe cjouré en acier.

Diametre du d'sque 240 mm
Commande hydrauligue par levier, & lo dreile du guidon,
Diamétre de lo tige de pompe ... 13 mm
Surtace de freinage ... 33,8 cmt
Calipers ce freinage:

AACTQUE Lo BREMBO
T flottante
Matériel Triction FRENIDXS 297
CHASSIS

A couble berceau. Cemrposé d'un cadie de support ovec des
‘ubes d'acier cards extrémement résistants sur lesguels est fixé ur
bercay démonlab|e poutvu de tubss carés en allinge leger.

Inclingiscr canot {motocyclette sans pitole) ... 28730
Angle de bmquogo {pour chaque partiel ... 38°

Avantcourse, mm 14 mm

NI

Part. N. 8A00 74063 (07.95)

SUSPENSIONS
Avant

A fourche telescopigue hydiaulique & fourraaux renversés avec
Oxe avanceé,

MAGIGUE | SHOWVA
Diamétrie figes ... T TR ERPPo 45 mm
Course........ 210 mm
veau hule dans le twculusq au motreue 00 1566) 117 mm
idu matricule 007 567) 130 mm

Arriere.

ngressmp "SOFT DAMP', monoomoriisseur hydraul'que avec
ressorl & précharge reg\obe réglage du frain bydiculigue en
extension.

AT OUE . BOGE
PRI e HIDRAULICGUE
U S e 190 mm

la fourche, réalisée en alliage leger, tourme autcur du pivet
entablure passante pour le matecr; ce sysiéme donne a la ol
Lne plus grarde salidite.

ROUES

lenes en allinge léger avee profil spacial.
Avant

Dimensions ..

Arriére

Limansions.

les roues ”ompoﬂem L p\vor omowb|e
la roue arrigre est dotée d'un flecteur soécia qui absorbe les
chocs subis par los organes de fransmission.

PNEUS
Avant

L2015
23,00 % 17

...... DUNLOP TRAILMAX
CPIRELL AATSEO

Margque el lype

CUL ‘ .

CU e . N‘ETZELER ENDURC 3°
DHMENSIONS oo 10CxP0x 13"
Arriére

MG e YPE DUNLOP-TRALMAX
U e PIRELL - MTA0
CU L ST . METZFIER - ENDLURO 3°
DImensions .......... ... .. 140x80x1 7"
Pression des pneus

®ression de gonflage Kg/r:ﬁﬁé psi
Avant 1,8 256
Arrigre [conducteur) 2,0 28,4
Arrigre [oves poss ﬂqm 2,7 3.3

SYSTEME ELECTRIQUE

Se constitue des &léments prirc poux suivants:

Phare; double phare rond bifil, 17V-55/60W comprenart le feu
de posilior avec ampous WQV&J\’ {exrhl noa, LISA]

Combiné; avec lompas d'éc\uw’roge poLr ‘ss insiruments 1 2Y-3WW
et voyants lurineux de 12V-2W.

Commandes électriques sur le guidon.

Clignotants de direction; ampoules 12v-10W

Avertisseur sonore.

Interrupteurs de feux stop.

A.15
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Batterie; © 2V-1& Ab

Alternateur; 12V-350W

Régleur électronique; Pioiegé avec fusible & 754

Démarreur élecirique; 12V- 0,7 Kuv.

Feu arriére; lampe 12V-2 21W pour sigralotion anél, faux de
positior: et éclairage de lo p|oquel 2V-5WY.

FUSIBLES

les fusibles de protection de linstallation lecirique sont situés
dans un emplacement prévu & cot effet sur le fablecu de bord
icdous fusibles de 254 + 2 de secours).

DIMENSIONS mm

NOTES GENERALES

PERFORMANCES

les vitesses maxima peur chaque rapport ne peuveat dtre
chienves que si I'an respecie les prascristions ef er exécutant
reouherﬂrnA "l 'es opérations d erfretien oerlod|que

Vitesse maxi enviren 180 Kin/h

POIDS

Avide. 189 Kg
Enordie ce rarche o 209 Kg
Avec conducteur [FQKgl .. 279Ky
Avec conduceur + passager [FO+/0 Kgl 349 Kg

2200 186.0]

TABLE DE PRODUIT QUANTITE
RAVITAILLEMENTS ()
RFéservoir du combustible, v comprise uns Essence SANS PLOME 77
résarve da & dmd (litres)

Base, boile de vilesse, circuit de refroidissement AGIF AT SUPER RACING 25

Fourche avant

Circuit des [reins avant/arriére e embrayage
Chaine

Cables du competur kilométrique ef du comprefours
Coussingts pivot canon

Protection pour contats elﬂctrlque& sur chélssis

SHOWA a0, 05 ljusg'au maticule Q01 566]
SHOWA no. 08 |du maliicule Q0 1567)
AGIP BRAKE FLUID DOT 35

AGIP CHAIN et DRIVZ SPRAY

AGIP Grease 30

AGIP GE MU3 grasso

AGIP PI 180 Sproy

(Ref. pog 1.20 M)
(Ref. pag 1.4

m IMPORTANT - 'utilisalion d'additifs dans le carburant ou dans les luk-ifiants n'est pes admis.

A.16
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ALLGEMEINES

KUHLUNG
Luftkohiung bei den Zylindern, Oelkihlung bei den Koplen.

KRAFTUEBERTRAGUNG
Mehrscheibskupplung [9+7 Scheiben mit 14 Reibungsoberidchen]

welche von einem hydraulischen System durch einen sich links cuf
der lenxstange befindlichen Hebel gestevert wird.

Uberselzung ... z31/62 =12
Funfgangwechselgetiiebe, mit Zahnradern immer in Eingritt; die
nichf traibende RBader werden von MNadekdfigen unlerstilzl; das
Wechselgetiebeoedal befindet sich links.

Getigbeibersetzungen

1o GaNG... 7 15/37=1.2.456
Z.Gang. 2 177302101764
3 GaNG. z 20/27=1:1.350
4 GaNG. o z 22/24=1:1.091
5. GaNG.. 7 24/23=1:0.9:8
G GANG e 2 24/28-1:0.857

Anlriebskette:

Fo et B][B]
Ty S0V
Abmessungen 108 Glieder 5/8"%3/8"
Urehzahlverhalris Kettenrad / Zahnkranz ... 15/46
Drehzchlverhalnis Ketenrad,/ Zahrkranz (CHY ... 15/42
BREMSEN

Vorderradbremse

Mit fester doppel gebohrener Stahlscheibe:

Schetbendurchmesser 282 mm.

Hydraulische Beldiligung mit Handbremshebel rechis aut dem
lenker.

Durchmesser der Pumpenbolzen ... 15 mm
Bremsiache 33.8 cm*
Bremszangen mit doppe! Kolben:

Fabrikat BREMBO
LY ST U PSSO PP PRPRUTO gelochten
Reibungsmaterial ... FREMDO 222
Hinterradbremse

Mit fester gebohrener Stahlscheibe.

Schelbendurchmessen 240 mm.

Hydraulische Betétigung mit Fusshebel auf der rechien
Matoradseite

Durchmesser der Pumpenbolzen ... 13 mm
Bremstleiche .. 33,8 cm”
Bremszangen:

Fabrikal ... BREMBO
Ty o _..gelachten
Reibungsmaierial ... TV UUUTTTT FREMNDO 227
RAHMEN

Mit Doppelwiegen. Bestehend aus ainem Trégrahmen mit
viereckigen R&hren aus Stahi mit héher Festigkeit, an welchem
eine abnehmbare Wiege mit viereckigen Rohren aus Leichimetal!
befestigt ist.

Rohrschiete [ohne Fabrer) . 28° 30
Finschlagwinkel (je Seite] ..................... P 38°
Yorlaul, Mm 114

I
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RADFEDERUNG

Vorn.

Mit telehydraulischer Gabel mit vorgeschobenem Bolzen.

Fabrikat ... ST SHOWA

Drurchmasser der Bohre. 0 45 mm

HUE 210 mm

Clniveau an das Rohr (bis du matrizel O01588) ... 117 mm
{von matikel OO15&7) ... 130 mm

Hinten.

Pragressive "SOFT DAMP": | lydraulischer Einzelstossdaempler mit
Fedar mit einstellbarer Vorspannung; Einstellung der hydraulischen
Bremse in Ausferedungy.

Fabriker . o BOGE
L T U U PP PR T PO RPPRPEPREPRPPPIOS HYDRAULSCHE
OB 190 mm

Die Gabel, aus leicht metall, dreht um den Drehzapfen des
Matars. Diese Systern verleiht dem Molorud Héhere Stebilitar

RADER

Felgen aus Leichimetall mit Spezialprofil.

Vorn

Abmessungen ... U VU PP PR PRRR 2.15x19"
Hinten

ABMESSUNGEN ... e 3,00x17"

Bzide Rader haben eine abziehbare Stecxachse.

Das hintere Rad isl mit einem besonderem Gummidampler
ausgeslatiet, welcher die Stdsse, denen die Antriebselemente
unterlegen, schluckt,

REIFEN
Vorn
Fabrikat und wp oo DUNLOP-TRAILMAX
O PIRELLl AMTSO
OO METZELER - ENDURC 3°
Abrmessungen.... 100xG0x1 5"
Hintern
Fabrikat und o . DUNLOPTRAILMAX
T PIRELL - MTED
ader METZELER - ENDURC 3°
ABMESSUNGEN ... 140x80x 17"
Lufidruck Kg/em? psi
Vo 1.8 256
Hirten {Fahrer) 2.0 284
Hinten [mit Fohrgast] 2.9 313
Reifendruck
ELEKTROANLAGE

Die Hauptbestandteile der elektrischen Anloge sind:
Scheinwerfer; doppelter runder Scheinwerler, Biluclompe 12V -
55/60W, Stond\icﬁﬂompe 12V - 3W [chne Madel LUSA)

Instrumente; mit lampen 12V -
und lampen12Y - 2\,

Elektrische Lenkearmaturen.
Fahrtrichtungsanzeiger mit lampen; 12V - 10W
Sighalhorn,

Bremslichtschalter.

A9
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ALLGEMEINES
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Batterie; 12V - ~& Al FAHRLEISTUNGEN
Drehstromlichtmaschine; 12V - 350Vy Die 1 den eivzelien Cangen creichbaren Hichstgeschwincigkeiten
Elekironischer Regler; geschulz mi- Sicherungsn 25 A hdgen ven cer shiden Fnaluag der Einfchrearsaiilien uad won

S, i der reneldssicen AusiChrarg der vorgeschroebenar

Anlasser; 2V - 0./ Kw =9 L Ausithrarg g ebe
A ‘ Warlungsarbaiten ao.

Heckleuchte; lampe 12 - 21w fur Stopfieldung, Schlusslicht

. ‘ Sobslgascawinaighaln e/ S1e ca.
unz Murmersch lobeleuchiing 12V 5WW Hischsigescawinighen: 180 ki /Sl ca

SICHERUNGEN GEWICHTE
. e oA e _ Trocken . . 1B%Kg
Diz zwel 25 ASicherungen urd zwe' [isotzsicnerungen ce e
olekirischen Anlage oefinzea sich in einem Kaslar unter cer Fahroarar 205 kg
recher [ nterflanke. M Fahre 170 Kgl o 279 Kg
M- Fehrer + Rahrgost 70 1 Z0Kal 340 Kg

DIMENSIONEN {mm)

F15126.02

o L2

X
BETRIEBSSTOFFE TYP MENGE (liter)
Treibsefthahdltor, eirschlissslich Hifsbehdher mit Benzin Verwarden 27
gssungevermdgen & dm’ .
uroelgehause, Schaliung, Kuhlk-eisauf AGIF AT SLPER RACING 2.5
Vordere Calkel SUICWA N, 05 [bis au marikel GO1564)  1Sieche Saite 120 M)
: SHOWA N 08 fvon matrikel 001567) {Sieche Sctie 1.49)
Yordarer und hinterer Bremsekrei and Kupp'ung ACIP BRAKE fLUIZ 20T 4 —
Kette AGIP CHAN ond DRIVE SPRAY —
Ki ometersihle~ und Cretzanlerabel AGIF F1 Grease 30 —
Renrstifflage: AGIF GR MUS grasso —
Schutz fir elekirischen Kentake auf dem Rahmen AGIP PL 60 Soray —

m WICHTIG: Keine Witksiofie im Kiahstoft nach ir dem Schrriemmiteln zugslasser|

0000000
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GENERALIDADES

SISTEMA DE REFRIGERACION
Por aire e los cilindros; por aceite de los cabezas.

TRANSMISION

Embrague de discos miliples [9+7 con 14 superficies de roce],
en seco, accienado por un circuita hidraulico; se acciono
mediante una palanca sitvada en el lado zguierdo del monillar,
La transmision entre el motor v el eje principal del cambio es de
engranajes con dientes rectos.

Re%cién e ransmisidn ... 231/62=1.2
Cambio con & velocidades con engranajes de toma constante;
los engranajes sueltos estan sujefos por iaulas de rodilles, pedal
del cambio a la izquierda.

Velocidades

1o TR Z15/37=1:2,4456
B BT /30=1 1,704
B Z20/27=1:1,350
A 222/24=1:1091
B 7224/23=1 0,958
A° i 224/28=1 0,857

Transmision envre el cambio v la rueda trasera medionte una
cadena:

AT DI
AT == T OO A0V
DiMNCAS NS .. 108 matla 5/8" x 3/8"
Proporcion pifién/Corana. ... 15/46
Praporcian pifér/eorona [CH. L 15742
FRENOS

Delantero

De dokle disco fijo agujereade de acera.

Diametro disco ... oo TR 282 mm

Accionarmicnto hididulico medicnte palanca situada en el lado
derecho del manillar.

Diamelro permo bomba 15 mm
Superficie de frenado .. 33,8 am?
Pinzas del freno con pistdn doble:

T BREMBO
TiPO . Hlatante
Material de Ficcion. .o FRENDO 2272
Trasero

De disco fijo agujereade de acera.

DIAMENE dISCO o oot e 240 mm
Accionamiente hidréulico mediante pedal silvade a la derecha.
Digmeto perne bomba .. 13 mm
Superficie de frenado 33,8 cm?
Pinzas freno:

AT T BREMBO
TII00 e flatante
Material de friccidn . FRENDO 222
CHASIS

De doble cuna. Corsia de un bastider cortante en tubos
cuadrados de acerc de alia resisiencio a fos cuales estd fiicdu
una cuna desmontable en tubos cuadrados en aleacién ligera.

Inclinacién cofion [con moto sin canducter] L 2830
Angule de direccidn. 3ge®
AN E CaMEIT, MM e 114 mm

Part. N. BAOOQ 74063 (07-95)
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SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidréulica de vastagos inverlidos y peme avanzade.
Marca . UUITTRRTRT SHOWA,
Diametro émbalos . A5 mm
OO 210 mm

Nivel cooite hasta el émbolo thasia la matricula Q01566) 117 mm
[desde le matricule 001547) 130 mm

Trasera

Pragresiva "SOFT DAMP'; monoamortiguador hidrdulico con

esorte de precarga regulable; ajuste el freno hidrdulice en

exlension.

AT BOGE
To 0 HIDRALLIZO
I L 190 mm

ke hoquilla, construida con aleacion liger, gina alrededor de on
permo que pasa por el motor; este sislema dd al vehiculo una
mayor solidez.

RUEDAS

lantas en aleacion ligera con piolil especial,

Delantera

Dirnensionas ... USRI 2 15x 19
Trasera

DImensiones . 3,00 x 1.7
El perno de las iwedas es extroible.

la rueda trasera estd equipada con una junta amortiguadera
especial que absorbe las choques contia los elementos de la
transmision.

NUMATICOS

Delantero

Marea v lipo... CUNLOP-TRAILMAX o
D FIRELL - PMTEO
O METZEIER - ENDURD 3°
DMENSIONES e 100x20x 19"
Trasero

Marea y fipo Lo DUMLOP-TRAILMAX
O e VTSI PIRELL - MTSO
Q. U T R UT T RUPRERRRNT METZELER - EMNDURO 3°
Dimensiones. ... T 1A40x80x1 7"
Presion neumaticos

Presién infloda Kg/cm? psi
Delanteio 1,8 256
Trasera [conductor] 2,0 284
Trasera (con pasajero) 2.2 31,3
SISTEMA ELECTRICO

Estar formado por las siguientes piecas principales:

Faro; doble lu7 redonda, doble filamento 1 2V-55 /&0W;

luz de posicién con bombilla 12¥-3W (sin mod. USA).

Tablero de instrumentos; con farcs de iluminacion instrumentos
12V-3W v fares indicadores de | 2V-2WW.

Mandos eléctricos situados en el manillar.

Indicadores de direccion (intermitentes); bombilios12v-10W
Clacson,

Indicadores luces de frenada.
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— . GENERALIDADES

Bateria; 12 - 154N PRESTACIONES
o ] TN EWA Y : L : g

Alterrilujor, IWZV 35UV 3 . L la velocidad méxima de cade marcra se obene sélo
Regula oreecfronlco,r)pfola:;uun cor fubie do 254, compliends escrupclesamente las nomas oe radae prescrifas v
Motor de arranque; 124 O’ZF K. ) ) levando o cabo as aperaciones de manlenimento seviddicas
Faro trasero; lomrpadilla 12¥-2 W para la sefalecon puiada cstanlecidas.
stopl, Lz de posic'dn o lum nacion waticula 12¥-5WW. Velocidad maxima: aorox. 180 Km/h.
FUSIBLES PESOS
Los dos fusibles de 25 A de proteccian (+ dos fusibles de reserval T SOTO  BY K
de la insralaciaor elécica estén colocados en un aprep ade Lislo para su -ordionamiarto .. 209 Kg
espacic del lublers Conconducor (70Kg) .. 279K

p . a . , 9

Con cordusior 1 pasajere JO+70 Kb 349 Kg

DIMENSIONES mm {in.]

- - 15551461 221 p
» 2200 (805 N
APROVISIONAMIENTOS TIPO dms3 (litros)
Despés'to del combustible, nelufda une Gasolira SIN PLOMO 22
rzserva de & dm? itros)
Base, cambic, circuito de refrigeracion AP AT SUPER RACIMNG 2.5
Horquills delanters SHOWA ro. 05 ihasla la matricula 001 566) Hesta el émbolo) [ver pég 120 N)

SHOWA no. 08 [desde le marricula 1567 war oag. |0

Circuito frenos de'ant./ ras, y embregue AGIP BRAKE FLUID DOT 3+5 -
Cadera AGIP THAIN v DRIVE SPRAY
Cables cuentak lamet-as v cuenta revoluciones AGIP F1 Grease 30
Coijnetes pema Farquilla AGIP GR MU3 grosso
Proteccién para los conlaclos sléctricos s'uados
cr el chasis AGIP Pl 140 Spray

m IMPORTANTE - Mo as odmisible el use da nroductes aditivos 2a el carburador o en los [Lbricancs.
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES
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Smontaggio paramotore.

Svitare e quatro viti (41 di fissaggio del parcmoore slla culla 'elaic. Rimuovere
il paromoiore recuperando |e rondelle e i distarziali inemi agli entivibranti.

Guard disassembly.

Unscrew the four screws (4] fastening the guard to the frame crodie. Remove the
guard cnd keep the washers and spacers of the silentblocks.

Démontage de la protection du moteur.

Dévisser les quatre vis {4) qui fixent la profection du moleur sur e bercaau du
cadre. Reliter la profectiar wout en récupd-ant les rordellas et les enfrefoises qui
sont & | ntérieur ges éléments anlivibrations.

Demontieren des Motorschulzes.

Die vier Schrauber (4) fir die Befestigung des Molorsenutzes zur Rahmenwiege
ausscnakben. Der Maotorschutz entforen, wobel man die Scheiber und die
Distenzstiicee innerhalb der Schwingungsdampter bewdahtt.

Desmontaje de la proteccién del motor.

Deslomillar los cuatras tornillos [4) de suiczion de la ﬁzroter:cw'én del motor sobre
la cuna del bastder. Remover lo proleceion del molor recuperande las
arandelas v los distanciadares en 2l intericr ce los dispositives antivibradores.

Stacco impianto di alimentazione e serbatoio (f.m. 001541).

Pasizionare il rubinetic sinistio (1) in posiz one "OFF"; chiudere il rebinette destro
(21,

Allentare la foscetta e sfilare dal ubinetto deshio la Whasione di collegamento
all'altre rubinetta. Staccare lo tubazione A) di collegamento allu pompa
zarburante.

Tank and carburetor system removal (unfil V.LN. 001541).

Set in OFF position the left cack [ 1) ard shut off the right cack (2).
loosen the clamp and exlract he piping which connecs the right cock to the
ather cock. Remeve piping (A wHicﬁ connecls the fuel pump.

Démontage de l'installafion d'alimentation et du réservoir

{jusq’au matricule 001541).

Placer ie rohinet gauche (1) @ la pesition OFF ef fermer le robinet dioit (2)
Desserrer le collier serretube et ter la tubulire de conneclion du roviret dicit @
l'autre rohinet. Oter la tubulure {A} de connection & la pampe carburant.

Auslosen der Versorgungsanlage und des Tankes (bis du matrikel 001541).

tirken Hahn {1] aut OFF diehen und rechten Hohn [2) schliessen.
Die Schelle lesmachen und die leilung (4] ennen, die die Vierbindung mit der
Kraftstoffoumpe herstellt.,

Desprendimiento instalacidn de alimentacion y depésito

thasta la matricula 001541),

Pesicione el giifo izguicrde {1) en la pesicién OFF: ciere &l grite dereche (2]
AMfloje el ecllar v extraige del grifo derecho la tuberia de conexién al ofra grifo.
Saque la tukeria [A) de conexién a lo bombe del catburante.

Part. N. 8A00 74063 (075)5)
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Allentare le -ascette 3] sulle ubazion  di celleguimenio rbinefte sinistro, sfilare
deri tubi dal rubinelto.

looser the clarps B on he pipe which connects the LH. cock; extract hose
pines o the cock,

Desserer e co'lier (B} de la ubuure de connexicn du obingl sitvé & gauche,
détasher du robinet e tuyau en guasion.

Dia Schellen (B) £, auf dor Leitung  die Verkincung 2w'schan linkem Hahn und
Purpe lockern, den o.g. Rebr vom Hohn avsziehen.

Alloar la cbrazadera (Bl sobre la tuberia de empalire grife izquierds o o
bombka, sacar cicho ubo de grifa.

Part. N. 8A00 74063 (07-95]
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Stacco impianto di alimentazione e serbatoio {d.m. 001542),

Posizicnere | ubinetto sinisiro [ 1] in posizione "OFF",

Allertare 'a fasceha e slilare dal rubnette destro la wbhazions (A di
col'egamento all'clio ubireto. Scollegars la connessicre (1) della serda di
ivello tenzira.

Tank and carburetor system removal {from V.LLN. 001542}

Se~ in OFF position. Loosen tne clamp ard extract fom the R.H. cock the pice
[A), which conrects the other cock. Detach the connectior (1) of the fuel ‘avel

probe.

Démontage de l'installation d'alimentation et du réservoir
{du matricule 001542).

Desserrer le colier et retirer du ~okinet la tabulure (A} de connexion avec i'aute
robinet. Desserrer le caltier seretube et dter lo tubulure (A) de connection du
robinet. Déconnecsar lo connexior: (1) de la sonde du niveou d'essence.

Auslésen der Versorgungsanlage und des Tankes (von matrikel 001542).

Die oeiden KrahstoFhéhne aut Stellung "OH" pasition’eren.

Die Schelle losmacher und die leitung (4] fir die Verbindung mil dem anderen
Hahn vom rechten Hahn auszieher. Den Anschluss [1) des Fiihlers f.
Krafistolfriveau ausschalten.

Desprendimiento instalacion de alimentacion y depésito
(desde la matricula 001542},

Situar ambos grites de gaselina en posician “OFF”.

Allojar o abrazadera v sacar del grifo derecho la tuberic [A] de empaime al
otre grifo. Desconectar la conexidn [11 de lo sonda captadora del nivel
gasclina.

NI
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Aliertaie e lascelle (B) sulle ubazioni di collegamento binette sinisiro, sfilare
defti tubi dai rubinetto,

Alleatere la fascera o silare dol reccorda sul sorhatoio 'a tubazione (C) di
riomo bensna dal corpo farfabato

looser the clamps (B} an -he pipe which conrzcts the L. cocs; extac those
pres from the cack,

loosen the clamp and fam the uron on the tenk extract the pipe [C fer fuel
returr from the trotle body.

Dessarer = collier (B] de la whu'ure de canrexicn du robinet situé a gouche,
détacher du robirst le tuyay en quastion.

Dassarrer |2 coller at retirer cu raccard du résarva e ubulure [C) pour le retour
d'essence a portit du papiller.

Die Schellen (B} . au” der leiting  die Verb'ndung zwischen lirker Haonre and
Pumpe loceemn, den o.g. Rohr vom Hahn auszishen,

Die Schelle tockerr uaa vom Anschluss auf dem Tank die leitung (C) [0 die
Kiallstolirijckkehr vorn Drasselkérper auszishen,

Allojar -o abrozadera B} schre ko wheiia de empaime grife izquierds o ia
somba, sacer dicho 'wba del grifo.

Allojor lo obiozadera v sccar del racor schbie el depdsilo lo tuberia [C) de
“egreso gasaina de: d'spositive mariposa.

Svitare la vite [1] di Fssaggio poseroe del serthaloio al telaic. Tirae ol indietre
il serbatoio, liberardale dagli appoggi lateral, & rimuoverle del telaio.

Unscrew the scrow [7) which fastens rearwards the -ork o the fame. Pull the
tank oackwaids, releasing 1 o 1he side supoorts and remove it from the frame.

Dévissar o vis (1) EOU[ la fixgior anigre du @servoi suie cadre, Tirer en
criére le réservals ofin deo le dégeger des appuis latérau; | erlever du cadie.

Die ninters Scrraube (1) 10r aie Befestigung des lankes 7um Rakmen
ausschrauben. Dan Tank aach hirtan zicken, wobei man ihn von dan seitlichen
Stitzen freimacht. hn, vern Baamer enffernen.

Cestonillar &l tormitle (1} o sujoeridn trascro del cepdsite sobre el bastidor, Tirwr
sl deposilo hacia ats, sclandolo de los soportes loterales y remaver o del
bastidor

E.BB Part. N. 8A00 74063 (07-95)
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Sospensione anferions ... L5
Ruota anleriare ... L&
Staceo ruota anterions ... . 8
Revisione ruofa anteriore ... 10
Revisione cerchi ruola. . Lo12
Fiegatura pemo ruaka ... 13
Nm;o\de\ raggi ota . 13
Veritica lvello olio a forcella montata ..o, L 14
Smontaggio forcella 9) .. 16
lspezione forcellc (@) [.208
Rimantaggio forcella [ . |.20D
Inconvenienti & rimadi (@) | 205
SOSPENnSIoNe POSTENOMR ... 21
Ruota posteriore ... 23
SIGCCS MUota POSIENGIS ... .o I 24
Corona POSIENON. . I 25
Smontaggio e revisione forcellone oscillante ... 26
Revisione perno forcellone ... 129
Rewisione EIF‘HO e firante sospensione posieriore ........ .29
Stacco ammortizzatore postariore ... .30
Ammaortizzatore poSIErions ... 32
Revisione ammortizzatore posteriora. ... l. 33
Smontaggio torcella (*) .. 35
lspezione forcella [*]. .. TSR |41
Rimaontaggio farcella (™). .43
Inconvenienti e rimedi (%Y | 55

(®): Fm. 001566
[*): d.m. Q01567

SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Front suspension ... SO S L5
Frontwheel . &
Removal of the front wheel..................... . B
Front wheel averhauling ... I 1O
Wheel rim averthaul L [ 12
Wheel rim axle bending . ... 0 13
Spoke Nipples. ... [ 13
Check the oil level when the fork is assembled ..........1. 14
Front fork disassembly ). 16
Front fork inspection [8) ... [.20B
Front fork cssemby (8] | 20k
Trouble shooting (@) ... |.205
Rear suspension.............oooc NUTPURS |21
Rearwheel I 23
Rear wheel removal . | 24
Rear sprocket ..o | 25
Disassembly and overhaul of the foating fork oo, | 26
Owverhauling the swinging arm pivol pin................... [ 29
Owverhauiing of the connecting red and of the rear

suspension fie rod ... .. B PO | 2%
Rear shockabsorbar removal ... oo l. 30
Rear shock-absorber ..., RO TR PPRURPPRRRI [ 32
Rear damper overhauling ... [ 33
Front fork aisassembly (%], |, 35
Front ferk Tnspection [* ] e I 41
Front fork assemby (%) ... TUUTT TR [. 44
Trouble shaaling () . [, 55

(®): until V.ILN. QO1566
[*): from VN Q01567
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Suspension avant................. SO P PR PRPRTRTP I 5  Vordere AuthGngung ... L5
Roue avant............... B ST PP [ 7 Norderad. . l
Démontage de la roue avant ... . @ Ausldsen des vorderen Rades.................... 9.
Révision roue avant ... l. 11 Uberholung des vorderen Rads..................... L
Révision des jantes de laroue ... | 12 Nachprifung der Radfelgen.................. 12
Pliage de l'axe de laroue ... I, 13 Biegung des Radzaplens.............................. 13
Nipples des rayons de raue ... I. 13 Nippel der Radspeichen ................. PP l. 13
Cantréler le niveau d'huile aprés le Olstandprifung bei montierter Gabel ... 15
montage de la fourche ... o145 Abmantierung Gabel (@) | 17
Dementage de la fourche (@), ... . 17 Keontolle Go%el (O] 1.20C
Inspection fourche (8) ... 1.20C  Wiederzusammensetzung der Gabel (8., 1.20G
Remontage de la fourche (8], 1.20F  Storungen und Behebungen (8 ... L1208
Inconvenients et remedes (®)................. 208 Hintere Authdngung ..o | 22
SUSPENSION QITIEIE ..., 22 Hinterrdd | 23
ROUE QITIBIE ... i I 23 Ausldsen des hinteren Rades ... [ 24
Démenlage de la rove arrigre ... I 24 Riickwartiger Zahnkranz............. [ 25
Couranne arfi@re ... i . 25 Ausbau und Uberhalung der schwingenden Gabel .. 1. 27
Démontage et révision de la fourche flotiante ... I. 27 Uberholung des Schwingenbolzens...................... [ 29
Révision du pivot de la fourche.......... ...l 29  Ueberholung der Plevelstange und des Zugsicbes der
Révision de la bielle et du tirant de suspension hinteren Auﬁouengung ......................................... | 2¢
POSIEMEUE ..., PP [ 20  Ausldson des hinteren Stossdampfers ... I 31
Démontage de I'amortisseur arriére .. ... [ 37 Hinterer Stossdémpfer...........ocoiii I 32
AMOTHSSEUr QITIETE ..ot ees e . 32 Kontolle des hinteren Stofsdamplers ... [ 34
Révision de l'ammortisseur arriére. ... ... I 34  Abmontierung Gabel (*) ... l. 36
Demeontage de la fourche [*] .. . 36 Kontolle Go%e| L) | 42
Inspection fourche {*} ... | 42 Wiederzusammensetzung der Gabel (*]................. | 46
Remontage de la fourche (*).... |, 45 Stérungen und Behebungen (*}.... L 55
Inconvenients et remedes [*) .. . 55

(®): jusg'au matricule Q01566 (®): bis du matrikel 001566

(*]: du matricule 001567 (*]: von matrikel 001567
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SUSPENSIONES Y RUEDAS

Suspension delantera .5
Rueda delantera ... L/
Desprandimiento rveda delantera ... 9
Revision rueda delontera..... L1
Revision de las llantas de larveda oo 12
Doblodo del perno de la reda.. . 13
Empalmes de los radios de larveda ... 13

Comprobacion del nivel del aceite

con la horquilla montada .. OO B '
Desmontaje horquilla (... 18
Contrel de la herguilla {'] » 1200
Para volver o montar la horqw”a ['] ........................ [.20H
Inconvenientes v remedios (8 ... [.205
SUSPENSION TOSEIT e . 22
Rueda asera ..o TR | 23
Desarme de la rueda frasera.. ... l. 24
Controt del desgaste de la corona trasera ... | 25
Desmontaje y revision de la horquilla oscilanle ..........1. 28
Revision perno horguilla ... I 29
Revision Eielo y firante sUSDEnsion fraserd................. l. 29
Desmontaje del amortigiador frasero ... [ 31
Amorigiador Fasero ... l. 32
Révision amortiguader posterior .............................. | 34
Desmontaje horquilla (%} ... [ 37
Control de la horquwHo 1) e 42
Para volver a montar la horqm”g [ ] ........................ [ 47
Inconvenientes y remedios {*] ... l. 55

{®): hasta la matricula GO 1566
[*): desde la matricule Q01567
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Sospensione anteriore (f.m. 001566).

Lo sespensione anteriors & o forcellu feleicraulica o steli rovesciati
2 ¢ pamo avenzalo.

T SHOWVVA,
DIametro COnne o A5 mm
Corso ruota (sull'asse gambe) ... 210 mm
livello clioallacanna oo 130 mm

Suspension avant {jusqu’au matricule 001566).

la suspension avanl est & fourche #lescopique hydraulique avec
axe avancé liges renvarsées.

PAGIQUE . SHOWA,
Diameétre fourreaux.. . SOOI 45 mm
COUTSE. oo 210 mm
Niveau hui'e dans le toyau 130 mm

Suspension delantera (hasta la matricula 001566).

La suspension delantera es una horquilla telehidréulica con perno
nacic adelante v vasiegos invertidos.

NGCG . SHOWA
Didmetro tobos 45 mm
CarEIO . 210 mm
Nivel aceite hasta el wwbo. .. 130 mm

I

Part. N. BAOO 74063 (07-95)

Front suspension {until V.L.N. 001566).

The front suspension consists of an advanced pin hydraulic and
overturned shanks.

MAGke SHOWA
Barrel dia | /72 in.
Stroke 8.268 in.
Cillevel to the barel 5.120n.

Vordere Aufhéngung (bis du matrikel 001566).

Die vardere Authdngung ist mil tzlehydraulicher Gabel mit
vorgeschobenem Bolzen ausgeriset und Gekiopte Schékte.

Fabrikat .. SHOWA,
Durchmesser der Rohre 45 mm
Hub 210 mm
Olniveau am Bohr 130 mm

1.5
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Sospensione anteriore {d.m. 001567).

la sosoensione anterione & ¢ forcellg releidraulica o skeli rovesciati
£ O P&rno Gvanzafo.

MAAMCO. SHUOWWA
Diametro canre. . 45 mm
Corsa rvota {sullasse gembel. 210 mm
livello clio alla canna o 130 mm

Suspension avant {du matricule 001567).

ler suspensicn avant est & fourche tElescopique hydraulicue avec
axe avance Liges renversées.

Margue .. SHOWWA

Diaméne foureaux.. .. VR A5 mm

CZOUMSe. e 210 mm

MNiveaw huiie dans le wyou 130 mm
Suspension delantera (desde la matricula 001567).

la suspensién deantera es ura horquilla telehididulica con pemo
ncca adelante v vastagos inverticos.

Marca. TSR UP R SHOWA,
Diametro Whas 45 mm
I I 210 mm
MNivel aceite hasta el tuoo....... 130 mm

U A

I.5A

Front suspension {from V.L.N. 001567).

The front suspension consisks o an advanced pin hyd-aulic and
averturmed shanks.

Make R PR SHOWA
Barel dia 1.772 in.
SOk L8288 i,
Oil level tothe barre 51200,

Vordere Aufhéingung {von matrikel 001567).

Die vordere Authangung ist mit telehydraulicher Gebel mit
vorgeschobonem Bolzen ausgeriset und Ge<ippie Schéfe.

Fabrkat SHOWWA
Durcamesser der Rohre. A5 mm
b 210 mm
Olniveaa ant Rohr . 13C rm

NN
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Piegatura permno ruola.

Se il valore della piegatura supera il limie max. consentito, raddrizzare il permo o
sostiluirlo. Se il pemo non pué essere raddrizzato, entro i valori dilimite max. prescritic,
sesfituirlo.

Wheel rim axle bending.
if the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the axle.
It the axle can not the shaightened within “he limits of preseribed max. limit replace it.

Pliage de I'axe de la rove.

Silavaleur de carbure va au de la limite maxi admise, radresser le pivot ou le remplacer.
Sile pivot ne peut pas étre redrassé, ente les valeurs de limite max. présciples, e
remplocer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze Gberschrailel, die Achse richlen oder wechsaln.
Kann die Achse nnerhalb der vorgeschriebenen max. Werle nichl gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln

Doblado del perno de ki rueda,

Si el valor del doblode supera el limite maximo permitido, enderczar of pemo o
sustituir'e. Si el pemo ne puede enderezarse dentio de los valores méx. eslablacido,
sustituir'.

Disassamento perno su 100 mm. / Désaxage pivotsur 100 mm. / Axle out-of-track.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm,

Stardara /7 Sleadoed Lirmite rax. / Mo, limit
Stardare [/ Stendard Limite max. / Pax. Yerschloissgron.ss
) Sleanediand Lim & max.
Zerno uota an, menc i O 1 mm
Frent wheel axe iass thar 0.004 in. 0.2 nmn
Pivat roue avanl moins de 01 =m [03.0C8 ir.)
Vorderradachse unter Q.1 rm
Perne rueda ael. rrenos oo D, 1 M,

Nippli dei raggi ructa.
Accerarsi che tatfi i nippli siano ben shetli e, se necessario, senarli di nuovo viilizzando
una chiove appesita.

n Verificare dopo questa operazione I'equilibratura della rvota.

Spoke nipples.

Check that all the spokes are correctly lensioned and adjust if necessary using a spoke
K2y,

u After this operation, check the wheel balancing.
Nipples des rayons de roue.

Sassurer que fous les nipples solent bien serrés ef, si nécassaire, les serrer & nouveau
en utilisan: ur clé spéciale.

n Aprés cette opération, vérifier 'équilibrage de la roue,

Nippel der Radspeichen,

Samtliche MNippe! missen gut gespannt sein; falls erforderlich sind sie mi- dem spezisler Schlissel ansusiehen.

u Nach dieser Operation, den Ausgleich des Rades nachpriifen,

Empalmes de los radios de la rueda.

A%F‘g Irorse dP qLIF‘ TDdO'% |O*’-‘. Pmpn\meq astén blE—"ﬂ (1F)[(—"k]d( 5 Y ] [lJPSP NECESAro Op!l’.—)r(]l"().: J1I|\£OFIC|O |C] Ho»e e;peuﬁcc

Verificar después de esta operacién el equilibrado de la rueda.

Qi O R

Part. N. 8A00 74063 {0795 113



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SEDRRRNU NN NN R R R R R RN RN et retr e
Verifica livello olio o forcella montata

Per contotaz | ivells del slic alinterrs conli steli delle focela procede e nel
M
- = pp, ) de |-.':: iz ol oz
leglene le malle dogli cel acencs seolore Toio all nizme di gossh L mi;
orlare i fareella o Fwds Relkiol
Cvedtcars ez il el sitrev a 117 et D015680 o 130 mr id

O

OO 5671 dal lin1a syseiicre del st ai lores

|:~)'Iu'g o Fowy are the Istter,

woal £ 0n lort 0013660 ar 537 . from VI,
et gope limitof tha ods,

A=117 mm/4.6 in. |1—1F

‘ A= 130 mm /5.12 in.

]

T
f
N

000000000000
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Contréler le niveau d'huile aprés le montage de la fourche

Pour contrdler le niveau d'huile & l'interieu des tiges, opérer comme suit:

- enlever les ressans | 1] des figes et remglir avefe huile;
enlever les ressorls dons les figes il faul dainer huile & Tinérieur des ces
derriers.

- perter la fourche & fin de course;

- vérifeier que le niveau soit & 117 mm. [jusqu'ay matricule O01564] cu 130
mm. {du matricute 001567 de lo limite supéeieure de la tige de la forche.

Olstandpriifung bei montierter Gabel

Ur den Olstand innerhal der Gabelstangen zu kontrollieren, ‘st wie folgt zu

verlaten:

-die Keppen (7] der Kraftsigbe entfernen; )

- die Feder aus den Gabelstangen herausnehmen und Ol daraus abtopfen
lerssen:

- Gabel b's 2om Hubende bringan:

- der Olstand soll im Absland von 117 mm (bis du matikal Q01566) oder 130
mm. fven matikel 001567 von der oberan Grenze des Koflsabes liegan.

Comprobacidn del nivel del aceite con la horquilla montada

Paia conolare ef nivel del aceite derfio de los vastagos de la horquillo haga lo

siguiente:

- remueva los tacores [ 1) de las varilla se fuerzo;

- quite los resorfes de las véstagos haciendo escurrir el acete denfro de Jos
MISMOS;

-lleve la Forquilla o final de carnrera;

- compruebe gue el nivel se encuentre o 117 mm thasta la matricula 001 566) o
f] 3C mm. Idesde la matricula 001567) del limile superior de la vaiillo de
uerFa.

r

Az=117mm/4.6in.

A=130mm/5.12in.

i

|
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Smontaggio forcella

NOTA

| numerl iportati su alcune f'%ye ci gueste capilolo, si vileriscons o7 parfice i
dela vista esplosa di peg.i. 201

Prima di efferuare lo smontaggo, pulire Iz forcada.

1) Bimuovere il -appo superiore dal ubo astemo dalle toranlle.

2) Spingere in basse lo molla & posiziencre una chiave ca 17 mm ta il dado
di bloccaggio e lo mela (Fig. 1)

NOTA

Usara ane chiave da 1/ mm di fipo sofii e.

31 Rimuovere | teppe superore call'asta del pistone mantenendo fermo il dado
di fissaggio ed | gruppo di registro.

ATTENZIONE

Una vola rimesse il tappo dall’asta del pistene, it tubo esfernc pofrd muoversi
liberamente avontl e irdietro sul ubo scomevole inferna. Dopo nver rmosso |
loppc suceriore, terers sempre entrambi i tub con e mani par ovitaore di
canneggiare le bussole di guida, quelle di scorrimanto e di far fucriuscre l'olio
cal ubo scarevole.

Al Rimucvera la sede mella (g, 2.
5) Rimuovere la malla della -areel a.
&) Searizare 'olio mucvenda alterravemente 810 valie la gomeo & lasta
oisone (Fig. 3).
/) Eimuovere callosta de pstone i sequenti particalari (Fig. 4):
Dado di bloccaggio
- Guida mola
-Caolare

Front Fork disassembly

NOTE

Tae numbers reported on somrs figures of this catalegue are referen to details
showed o page 1.207

Clean up frort fork before disassernbling.
1) Remove tha “ork bol comp. frem the culer ube.
QL Pushing the fork spring down, then set the "17 mm’ opan ead wench
ebwvean loce nu url(fspri']g as shown (Fig. 1).

NOTE

Use the "hin baaos’ 17 mm open erd wrencn,

3) Remove the o< bol comp. from tae piston rad by holding lock ru- ard
adjuster comp. os showr.

CAUTION

When he fore bolt comp is removed o e piston rod, the auter iube car
move up and dowr freely on side pipe Always held both the Tork 1ube and
stide pipe with your hards after remaoving the fork bolt, o the guide and sl'de
bushings m'gnt be daraged anc fork ol wil leak from the slide cipe.

4iRemove the spring sealFg. 2).
5] Remove the ark sprirg.
&1 Four out +he fork il By pumping -he fork cg and pston rod 810 fimes. {Uniil
tod maves freely as shown on Fig. 3).
7} Remove the fol owings fram the pistar rod (Fig. 4).
- |§0Ck riut y
Sprirg quide
C%i'(}? i

fig. 4
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Smontaggio forcella

NOTA

| numerl riportatl su alcune fi%ure di queslo capilole, siiferiscono ai particolar
della vista espiosa di pag.l.56.

Allentore le viti che fissano le piastre di sterzo, svitare di un giro il tappe
superiore ma non rimuovare ancora nessun parlicolare della forcella.

1) Eimuovere il toppo superiore dal lubo esterne della foicella & comprimere
leggermente lo stelo.

2} Svitare il dede di bloccoggio del tappo superiore [Fig. 1], Rimuovers it toppo
superiore dall’asio del pompante (Fig. TA).

3) Spingere in basso il collare delle molla e rimuovere anello di fermo sede
mella (Fig. 21,

4) Rimuovere i sequenti particolari:
- Collare molla
holla

5) Scoricare 'olio muovendo allemativemente 8-10 volte la gamba e l'asta
pislone (Fig. 3).

Front Fork disassembly

NOTE

The numbers repored an some figures of this catalogue are refered o details
showed at page .56,

loosen the fork bracket bolts, ther loosen the fork bolt one turn, but do not
remave them yet.

Clean up front far before disassembling.

1) Unthread the fork bolt from the ouler ke, and slightly compress the fork leg.

2] Unthread the lork bolt lock nut as shown. Remove the fark balt from the
damper rod.

Bh) Pushing the spring cellar down, then 1emove the spring seat stopper as
shown.

4) Remove the tollowing parts.
- Spring coltar
- Spring

5} Pour oul the lork cil by pumping the fork leg and pisten -od 810 fimes. [Until
rod moves freely as shown on Fig. 3).

Part. N. BAOO 74063 (07-95)
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Demontage de la fourche

AVIS
les numércs de quelaues figures de ce chapiie sont 1éférés a.x détails de o vue
aciatée ¢ lo page .56,

Dasserez les vis lixan les plagues du guidon Desserrer d'ur tour e bouchon

supériedr, mais n'dler pos encore aucur élément de i fourche.

1) Otez le nouchon sLpéricur au ube extérieur de lu fourche of comprimez
legerement la tige.

2) Desserez I'écrou de blocage du bouchor supériew [Fig. 1} et dlez la
bouckon de la tige du plargeur [Fig. 1A

3) Poussez er bas le collies du ressort e dtez o bague d'ardt du s'ége ressor
(Fig. 2.

4] Onez les & émenls suivants:
- Collier ressort
- Ressort

51 Vidanger I'hulle avec 810 mouvements alierratifs du mentant el de la fige
interne (Fig. 3}

Abmontierung Gabel
BEMERKUNG

Dic: auf cinigen Anbildungen dieses Abschnitos angegebenan Zahler besgnen
sich auf diz lail der Tei\montogezew‘c%nmg auf SeireT’ 56,

Die Scaracben, die die lenkplotte ocestigen, l8sen den ousren Stopfen um
eine Drehung fesschrauben, aber noch ke'n Gabalteil abnehmen.

1] Den oceren Sloplen aus dem dularen Bhor der Gabel entfermen und den
Scnaft leicht zusammerdricken.

2} Die Klemmutter dos oberen Sloplens (Abb. 1] cusschrauben. Der obersr
Stopler von dar Sange des Pumpenelementes [Abb. 1A} abrehmer.

3] Den Feacrourd nach unlen diicken und den Soerring des Fecesitzes
(Abo. 2) enfferren,

4) Die folgenden Teile abnenmen:
- Federbund
- Fede

5] Bein und inneren Stab 8 10 mal wechselwaise vewagen, um ol ausfliessen
zu lassen (Bild. 3}

Part. N. BAOO 74063 (07-95)
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Desmontaje horquilla

NOTA

les nimeros de algunas figuras de este caoitio se wefiersn a las partes de la
vista desersamblada de la pag. | 56.

Aflole los tomillos qua fijan las placas de to direccién, destorrille en una vuelia
el lopdr superion, paro no sague todavia 1'nguna pieza de la horguilla.

11 Saque el topén superior del wbo exterior de lo horquilla y comprima
ligeramente la tija.

Destomille lo kierca de blaqueo del Ioﬁén supericor (Fig. 1], Saque el tapdn
superion de la varilla del grupe de bombeo (Fig. TA)

Empuje hoca abajo el collar del resore v soque el anille de 1ope asiento
resorte (Fig. 2).

5

3

4] Saque ‘as siguientes parlas:
- Collar resarte
-Resore

Descargue el ace'te moviendo allemctivamente 8-10 veces lo pala v lo
varifla nterior (Fig. 3.

L

NN
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&) B'occore il supporto del peme mota in vna mesa_con ganasce di alluminio fin
a

lernativias, util 77zre un panno dl posto delle ganasce). Tagliee lo vire (Fig. 4

JOTA: 5c non siriusc’sse ad allentore ko vk, rimoniare la mala, il colke mally, Fanslo
di ferme sede molla ed 1 appe supsiicie

71 Rimuovere 1| pompants conrolelo e la bussolo di cenraggio de! uba estero (Fig. Al
NOTA: Non smonlare il pompante comples.
81 Rimuovere il raschiapolvere o lanelo d ferme (Fig. 7).

ATTENZIONE

MNon grallicre i ubo scomavale.

&) et the axle haldar in the vise with the shon fowel o solt jaws 1o avoid camage.

Fig. 4 Remove the scaxat bolt.
6 NOTE: [ cossn't loose, assemble 1ne spring. spring collar, spring joint and fork belt
again.
H: 71 Remove the damper complete and contering plave from the fork ube.
7

- NOTE: Do rot discssemble the damper complete.
8} Remove tre dus seal anc slopper ring iFig. 5)

CENTER BOLT CAUTION

Be careful not to scratch the slide pipe

Fig. 4A

& Semer le suppon ce laxe de roue dons un oy over michaires d'aluminium (autremen,
Liliser i chiton). Otez o vis [Fig. 4]

NOTA: $'l vous est difficile d'dter la vis, remontez le ressort, le collier, la bague
d’'arrét du siege ressorreflle supeneur.

7] Oter le disposilil de ponpege complel e le douille de cantrage du lube
esddrieun (Fig. 5. . ;

NOTA: Ne démontez pas le plongeur.
8] Oter e raclowr et la bague d'arét (Fig. 5).
ATTENTION

Me pas ioye ke mortont exérier

o)

Die Shitze des Radzaplens in einerr Schraubsiock mit AluminiunBacken klemmen tals
Allemnative in luch sttt dar Baceen verwender). Die Schraube entfernen Akbo, £,

MERKUNG: icht méglich sein sollte, die Sch losen, die Feder,
gmb;:ﬂémdf‘:i‘;ﬁ;:ﬁnmp o iy gfraue zu Igsen, die Feder

einbaven,

Fig. 5

7

FDC‘|]5 vollséndige Pumpenalement und die Zentiabuchse vom usseren Roar enffermen
| -

ANMERKUNG: Das ganze Pumpenelement nicht ausbauen.
8] Den Subobkiotzer und den Spering enfermen ([Bild 5.
ACHTUNG

Das inncre Gletrohr und das aeussere Rohr,

) Bloguee el soporte del perne de ke nioda en ung mordaza con thiiodos de clminic:

lon akernativa utllice un pona en vez de las quiccias). Saque el lomills (Fig. 4)
NOTA: Si no | ara destornillar el tomillo, viselva a montar el resorte, el collar def
resorte, el ani fope asiento resorte y el fapon superior.

/1 Remueva el glemento de bombeo y ¢ manguito de cenoge con el ube exderior Fig 6.
NOTA: No desmonte el grupo de bombeo completo.

: _ 81 Remueva el rascapolies v el anllo ce lope (Fig. 5)

Fig.7 ' ATENCION

Mo raye el ik comadize.
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Q) Con veloci movimenti alremativi in successione, aeshare il tubo sconevole dal
ke esterno (Fig. 8).

NCTA

la bussola di guida é pressato all'inerna del 1ubo esterna e deve essere forzata
per poter essere estrorte,

10} Slilare la busscla dal wbe facends leva con un cacciavite sulla superficic di
accoppicmento (Fig. 9}

1 1) Rimuovers i seguenti particolari (Fig. 10
- Busse'a di guida
- Anelle di sastegne
~Ancllo di tenatd
- Angllo di ferma
- Raschiapolyvare

ATTENZIONE

Mon donne%gicle lo busso a, in parlicolar moco la superficie di scorimento. Per
ev'lare indebolimenti, non aprire la busseln piv del necessario.

Q1 In cuickly, successive motions, oull the sl'de pipe aut af the outer fube
{Figy. 8]

NOTE
The tube pushing is pressed inta the  outer tube and must be farced out.

Fig. 9

10] Slde the slide bushing out of *he pipe by prying the bushing mating surfece
with @ screwdriiver (Fig. 9).

IDUST SEAT,

I'1) Remava the tollowing from the slide pice (Fig. 10). S . _I__-(%ijl-][_:

M)
- Guide bushing AN I [\“\“1 g @
Back up ring - 7@710_]_1 . b‘l‘i{\_l_, 5 |
Ol sl ADBACK _UP RING e N afc
- Stopper fing T T
- Dust seal
CAUTION

Do nat damage the slide bush'ng, especially the sliding surface. To prevent loss

A / #
of tension, co not open the busning more than necasscry.

SUIDE BUSHH

® 51101 BUSH

Fig. 10

SRnTHgatRaaonu i
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i T Q) Par aes mouverents rapices atenatls, erlever le upe 1Blkscopique de cell]
\\

axtéicur [P, 81,

AVIS
la dovills de guidoge es pressée 8 intérieu du ube extgrieur. Appliguer de 1o
ferce pour 'enlever.

10) beraire la douille du tube, er faisan® pressian a t'aide d'un tournevis, sur 1o
surluce d'occouplemert [Hg. 91,

1) Oier les Slémants suivants [Fig. 108
lo doville ce guidage
-la bague de sautien
lo bague d'éanchéie
-la bague d'crél
- 'anneou racleur

ATTENTION

MNe pos erdommager la goville o o surface de glissement. Pour éviter d'affaibiir
lr cowille, ne pas Mawvrr plus qu”l ne feudrait,

Q) Mit schinellen wecnselseiigen Bewegungen cas Claitrokr cus dem acusseren Rohr
Forauszichen (Fig. 8).
BEMERKUNG

Die Fuehrungstuelse ist im Inrem des aeusseren Rohrs eingepresst una zur
Herauszienung muss sie ausgepress! wende.

Fig. 9

TUST SEAL 101 Die Huelse von dem Rohr mi- Fille einss Schraunenziebsrs Ferausnehmen

@?';ill"m)l"l‘:]é, 2 [\\2 NG ;@ und dabei die Verbindurgsoberflaecne heben (Fig. 9.
5\

@DH1 SiaL

A0.BACK UP R \w e

11} Folgence Teile entfermer (Biid 10,
- Fuehrangshuelse
- Stuetzring
Dichiring
- Spering
- Staubabkratzer entfemen.

ACHTUNG

lluelse nickt beschaed gen, irshesordere die Gleiobeitloache, Um
Schwacnstellen cu verneiden, die Huslse rur soviel cellnen, wis es notwerdig
isf.

i CUTDE Bust
®.SL1bE BUSH

Fig. 10

S Con rrovimientos veloces alternaivos en sacesion, exaiga e uhbo conedizo del
fubo exteror [Fig. 8).

NOTA

El manguite de guia esla colocods a presian denio da: ubo exleticn v liene que
ser forzado para poder efectuar la extraccion.

iG] Extraiga el mon?kmo del who apa ancando con un destornillacor er la
superficie de acoplamicnto.

11} Remueva las siguientes pares (Fig. 10):
- menguito de guia '
anil'c soparte
-anil o de astanquidod
- anillo de tope
- rascapovos

ATENCION

MNo dafie o manguite, en especial la superficie de desplazamiento. Para evitar
aflojamicnos, no abra el manguite mas de lo necesario.
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Ispezione forcella
1) LUNGHEZZA LIBERA MOLLA.

Misurare la lunghezza libera della molle forcella [Fig. 1)

LIMAITE DI SERVIAIO: 500 mm.

Sostituire la molla se la lunghezza risulto inferiore al limite di servizio.
2] Tuba esternc e tuba scorevale (Fig. 2).

Confrollare che I tubo esterno ed |l .Tubo scorevole ron presening scanalature,

scalfiture, usura eccessiva o anormale.

Soslitvire agni partcolare usurato ¢ donneggiato.

3} Controllare l'usura o la presenzo di scalfiture sulle bussole. Sostituiie le
bussole: rel caso in cul sic visibile il ame sulla superlice di inssiimento o se
compaicno scaifitture. Se distorto, sostiluire lanelle di sostegno llig. 3.

A) Posizicnare il tubo scorrevole su due blocchi a ™V" e misuwiara la scentiatura

tFig. 4).
UMITE I SERVIZIO: 0,2 mm

Frant fork inspection
1) FORK SPRING FREE LENGTH.

Measure the fork spring free langth (Fig. 1)

SERVICE LIMT, 19 .68 in.

Replace the spring it it is shorter than servize fimit.
21 Outer tube and slide pipelFig. Z).

Creck the ower wbe and slide pipe for score marks, scraiches, excessive or
abnormal wear,
Replace any components which are wom or damoged.
3) Check the bushings for excessive wear of scrafcﬁes.
I copper cgpoms on the entire surface or il bushings have any scralches,
replace the busnings.
Replace he back-up ring * there is distortion {fig. 3).
£y

e the slide pipe on V-blocks and measure the runout

(Fig. 4].
SE%VICE UPAIT: 0.00/% ir.

AT
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Inspection fourche
[} LONGUEUR LBRE Do RESSORT

Mesurer la longueur libre da ressor fourche (Mig. 1)

LIMITL 120 SERVICL: 500 =m.

Remplacer le resort s la larguaur est inféricure & o limite ce service.
2} Tube extérizur et ube de glissemen- (Fig. Z}. .

FREE LENGTH
Conlidler que le tube extérieur et lo tube de gissement 2'ayent aucune rayure ou
e e B R ey Py YOV e Ay )] UL L) AT égrchgnu’e. HSHE d-:)lveljﬂ. ‘presenter |_Jn|e LSUIe excessive rwon’p us
Tamplacer les 2&mrenls présentanl de l'usure, ou endommagss.

3) Cantréler Tusire ou s'il v a das reyages sur ces dou les. Remplacer les
douilles si, sur le surface dinsertion, le cuivie est visble et losquil v o des
reyages Remplacer la bague de sawien si endommagée (Fig. 3).

4) Placa ‘e ube coulissant sur ceux blocs & "

"' et mesurer le décentrage (Fig.
b
Fig. 1 LMITE DE SERVICE: O,Z mim.

SLLBE P1PE COMPLETE

Kontrolle Gabel

"} FREIE itAENGE
DCFR FEDER
Die freie laenge der Gavelfeder messen (Fg. 1),
BETRIEBSOREMNZE A00 mm
Bei Unterschretung de- Betrebsgrenze, Tedar ensatzen.
2) Ausserss Ronr ung Gleitoh (Bid 7).

'f\"[\"l‘lfili FUBL Das dussere Rehr und dos Gleitrohr auf Riller, Rize, ibsrméssigen ocer

anarnalen Verschle'ss prifen.

Alle verschicssenen oder beschadigrer Teilen ersetzen.

31 Beide Taile auf Verschle'ss ader Ritze prucfen. Wenr Kupler aul der
Finsetzeroberflonche zo schen ist oder fal's Ritze vorhonden sird, Huelsen
ersalzen. Stuctrring orsetzen, wenn verormf [Fig. 3},

A [B)"Jj Gleirohr auf zwei "V'ormige Blocce stellen und dis Ausnitigeeit messen
{Bild 4
BETRIEASGREMNS = &2 mm

Fig. 2

Control de la horquilla

) LOMNGITUD LIBRE RESORTE .

. ® Mica lo leng'tud libie del resore ce lo horguilla (Fig. 1.

SLIDE BUSE UAAITE DE SERVICIC: SCC mm

AR Substituys el resorte si la lengiud resullara inferior ol limile de servico.
2} Tube exterior v ibo comredizo (Fig. 2)

Controle que el 1Lbo exarior v el tfuso cormedizo ro cresenfen ranuras,
aranasos, desgasle excesive o ancmal.
Suosttuya tedd parte danada o desgasada.
3) Contrc e el crsgasre o lo presencic ce arafazos en estos piezas. Sunstivya
los manguites ¢ of caso ¢ cue sea visisle ol cobre en la suoerbcie de
Fig. 3 cgnexi-:')_n a si 52 nofan Gl'aﬁoz:)s: Ny ,-
Si el anillo soporte estuviese torcido, substioyalo (7ig. 3).
4)[E0|1%U6 el Wwho conedico en dos blogues er V' y mida lo asimerio ax'a’
1.4
i.l."j\TE DE SERVICIO: 0.2 mim:

Fig. 4
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Rimontaggio forcella

1) Prima di insiallare Ianelle di tenuta, lubrificare i bordi di teauta con ofo
farcella o con grasso sigilante.
2) Prima di elfefivare il montaggio, applicare olio per forcella sulla bussola di
scorrimento e su quella di gu'da.
3) Nastrare |'estremitd superiore del fubo scorrevole per evitare di donneggiare
1 borda dell‘anello di tenuta ifig. TI. '
4) Montare sul tuba scorrevole seguenti particolari:
- Raschiapolvere
- Anelio di fermo
- Anello di tenuta
5) Mantare sul lubio scorrevole i sequenti particolarn (Fig. 2}
- Anello di sostegno
- Bussola di guic?o
- Bussole df scorrimento
&) Posizionare la bussola di scorrimente sul tubo scorrevole sine alla posizione
d terra (Fig. 2). Sesliluie sempre 'anello di tenuta ed il raschiapolvare.
NMontare l‘anelle di tenula con il lato marcate rivolio versa iFroschw'opo\vere
7} Inserre la bussola di guida con l'anello di sostegno rel tubo estemo usando
dapprima |'atirezzo soeciale mostrato in figura.
8) Cfuidare "anello di tenuta nel tubo esterro usando lattrezze speciale.
?) Montare ['anello di fermo ed il rascniapolvere.

ATTENZIONE {Fig. 3]

Il tuber esternc pud muoversi liberaments avanti e indighie sul tubo scomevola. Per
evitare di danneggicre la bussoia di gu da, la bussela & scorimento ed il
raschicpalvere, tenere sempre con entrambe le mani il ubo sconevole e quells
aslenc.

2 011, SEAL

10 Bleceare il supporte del pemne ructa in una marsa con ganasce di alluminio
lin alternativa, utilizzare un panno al posto delle ganasce] Monare il
ormoante completa e fa bussola di cenraggio nel tubo estenc [Fig. 4]
serrare la vite.

NOTA
Sosliluire seampre lo rondella di tenuta.
COPPIA DI SERRAGGIC: 1,5+ 2,5 kgm 15+ 25 Nm; 11+ 18.5 I k)

ATTENZIONE

Applicare una goccia di sigil'ante sulla filetiotura.

Fig. 3

6
17 _
""” @ CENTER BOLT
INTERING PLATIT ’

TDAMPRR COMPLETE @

Fig. Fig. 4A Fig. 5

I ||||\||||H||II|||IIII\II\H|I|\IIIIHIIIIIII|I|IIIIIIIII
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Fig. 1

Fig. 2

CENTERTNG PLATE

PERCOMPLETE @

Front fork assembly
1) Belore installing ihe oil seal, coo’ new seal lins wilh fork oil or sealng grease.
2) 3etars installing, spread slide nush and guide bush with fark oil,
3) lepe the upper edge of slide pipe 1o aveid damaging the ol sea lip.
4] tnstall the foﬁowing orte the slide pipe;
- %)ust secl
- slopper ring
O e o
5] Install -he tollowing orto the slide pips (Hg 25
- Back-up ring
- Guide bushing
- SI'de bushing
&IPloce the slide bushing over the slide pipe unlit - rests on the slider.
nstall the oil seal with its marked side facirg the dust seal [Fig. 1]
7| Drive the guide bush with the back up <ing ino the outar tube frst usirg tha
special lcol as shawn,
g ﬁrive the oil seal into the outer tabe using tre soecial tool,
9 nstall -he slopper ring ard dus seal,

CAUTION (lig. 3}
The outer tube can mave up ana cown frecly on the slide ppe. Always hod

both the slide-pipe and cuter t1ube wih your nands, or the guide end slide
b.shings and dust seal might be damagad

101 St e axle nolder in a vise wih soft jows or a shop towe ard hold he
cylirder using he special toal [Tig. 4] insta’l the camper completa anc
cerfering plate into the fark ube. Tighten the sacket bolt

NOTE )
Avwvays ba replaced the special wasner with ne one TORQUE 1.5 ~2 5 kg
525N " m).

CAUTION
Aoply ‘hreac leck a drop, MID 0.05~0.1 ).

Fig. 4

.44

Fig. 44

Fig. 5
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SUSPENSIONS ET ROUES

Remontage de la fourche

1! Avar dinstaller la bogue d'éanchéilé. graisser les boras d'éranchéité avec
de I'huile pour fourche au avec ce la gaisse & cacheter.

2) Avant d'elfectuer catte opération, endiire d'huile pour fourche lo doville de
glissement & cella de guidage.

3] Guipez I'extémité supéreure du tube t escopigue pour éviter d'endommager
le bore: de la hague d'dtanchéits {Fig. 1.

4) Morter sur o funt coulissant es suivanis:
- Elascopigue
- annecu d ot
- anneau d'éanchéité.

3) Manter sur le tube coulissant los suivantz: [Sig. 2}
- pogue de soution )
- dotilic de guidage et
- celle de glisserment

o) Placez la duille ce glissemsnl sur le ube télescopique jusqu'd ateindre |a
position darrét [Fig” 2. remplacez toujours la bague d'storchéité et le
racleur

Monter lc bague d'élanchéité avec e colé maraué touné vers le racleur {Fig. 1).

7) Insérer | douille de guicage avec lo bague de soutien dars le montant
extérieur en Jtilisisant I'curil soécial martré dans a figure.

8) Guider la cogue d'élonchéilé dans le 1. be extérieur en utiiisant cet cuti .

@) “nsu'te, monter le bague ¢'aré ef ls azeur.

ATTENTION Fig. 3]

& Ibe extériaur est libre de glisser dans i@ tube téloscop que. Pour éviter
d'endommager la deville de guidege. o douville ce glissemen- ef le roceur, eni
des deux mains e fuoe tiescopique of cel.i exténeur.

0 Serrer le sapport de laxe de rose dons un étau oyant mdcheires en
aluminiur s les machairos font céfaw, utilser ur chifion a leur place)
Mortez |z plorgeur et la douille de centrage dans le uyau exérew Hg:; 4
Serraz la v, '

NOTA
Remplace. TCJé'Ours = bague o'éoncngié.

COUPLE DE SERRAGE: 17525 kgm (15 = 25 Nre: 11 = 18,5 ftlb).
ATTENTION

Appiquer une goatle d'erduit sur le Fle.

Fig. 1

Fig. 3

-

i lo

& i
é‘ @) 4 ]
& CONTERING PLATE CENTER BOLT

CIAMPER COMPLETE @)

Fig. 4A

Part. N. BAOD 74063 (0795
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AUFHANGUNGEN UND RADER

. Wiederzusammenzetzung der Gabel

1! Bevor dan Dichiing anzuoringen, die Dicnnande: mi- Cobelol ader
Dichturgslell schmierer.
2] Vor der Montage Gabelool auf ciz G eithuelse une ad die ~uekrungshaslse
anbringean.
3] Das obere Cleitrohrende mi Band vrwickelr um zu verme den, dal® der
Dichhingrend beschadign wird. [Abk. 1.
A} Aut das Gle'trehr folgende Teille mantisrer:
- ;tat.bﬂbkrotze-'
- Sperrin
Dlichh'rf?
50 Auf das Gleiiohr folgende Teile monteren: (2ild 2)
Stitzrcnr
- Fohrungshilse
- Gleithillse

Fig. 2

Fig. 3

CENTIEING PLATE

DAMPER COMPLETE )

&) Die Giethilse auf den Glairahr pis 7ur Anhalistele [Abb. 2] positiorierer.
Den Dichtring und den Staubackiatzer immer custauschen.

Die markiere Seite des Dichirngs soll gegenueber dem Staubabiratzer seir g 11

7] Die Fushrungshualse mit Stuetzrirg in das ceussere Rohr unter Verwerdung
des aul der Abblaung geschilderien Sonderwerkzeugs einfuenren.

8] Den Drchiring in das aeussera Rohr mit Hilfe des Sonderwerkzeugs fushren.

Q) Spariing und Staubebkratzer montieren.

ACHTUNG [Fig. 3]

Das ceussere Robr kann sich frai um das Gleirohr vorwaers und rueckwaerts
beweger. Um die Fushiungshuelse, dis Geithuelse und den Staubaskeatzer
richt zu beschaedigen, das Gleimobr und das aeussere Roby immer mit beiden
Haendear halen.

10} Die Sltze des Radzapfers v einen Schraubsiock m Alurrnium Becren
klemmen [-:'J|s Alternative ein Tuch skctt der Backer verve'den]. Das gaonze
Pumpenelerent une die zentricrbachse im Guberer Roh- [Abb. 4] sinbaten.
Dic Schrouben fest arzieher.

ANMERKUNG

Die Dichlunterdegscheion mmear austouschen,
ANZUGSMOMENT: 1,52 5 kgm (15:25 Iamy 2127 8.5 [Hb)

ACHTUNG

Zinen Tieplen D'etnesse adf das Gewinde aviragen.

CENTER BOLT

Fig. 4
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Fig. 4A

Fig. 5
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SUSPENSIONES Y RUEDAS

Para volver a montar la horquilla

1) Antes de irstalar el segmen‘o de compresién, lubriqua los bordes de
eslanqueidac con ol aceite de lo horguilla ¢ con grosa taparjurias.
2] Antes de afectuar la operacion, apligue aceite para norquillas en 2 manguito

de dasclazamiento v en el de guia

3) Coloque Lna <l en el extreme slgaeri;)r ael tuho coredize para evitar
dafor el borde del anille de estanqueidad (Fig. 11
4) ron-e en el ube carrecizo las s.guientes parlas:

- ratscapolos
-anlic de tope
- segmento da comprosian.

5 Monte =n 2 tubo corredizo las siglientes partas: (-ig. 2)
g [ d

anilo soporte
manguilo de -ﬁu'u
- manguio de desplazemiento.

! Pasicione e mangu'to de desplazamicno er el tubo corresizo hasta el ope

(Fig. 2. Suslituya siempre el anillo de estan
Mente el segmento de compresién con e la

(Fig 1)

iueidod y el rascapoivos.
do marcago Pacia ol rascapolvos

A} Toduzea el manguilo de guia cer ol anillo soporte en el tubo exterior

vserro primeiamerle la herariicntc esoecial que se muesta e la figura.
81 Gule el seamento de compresion en el tuoo exterio usarda la herramienia
- g

ssoecial
Q) Mone el enilo de ope v el ascapolvor

ATENCION (Fig. 3]

F wubo exlerion puede movesse libramer-e adelante y atras
corredize. Para evitor dafior ios maaguites

sobre el ubo
de guia, el marguite do

desp\czowento % el [uscopoivcs, COI s empre con ambas mares ol who

coredizo v el extenion

10 Bloquee =l soporte del pemo de la rueda en una morcaza con quradas de
alumina fen aliercliva use un cafic en vor de las qu adus), Morte el grupa
de vombeo completo v el menguite de centraje en el tube axterior [Fig. 4.

Aprizre el 1omillo

NOTA

Sustitaya siempre o ciandela de esanqueided.
PAR DE TORSION: 1,522 5 kgm (1525 Nm; 11+ 18,5 THk).

CUIDADO

Aplique una geta de licuide obtuador en a rosca.

@
& CENTIRING PLATE

ETE @

DAMELE COMPi

Fig. 1

Fig. 2

l
CENTER BOLT

Part. N. BAOO 74063 (0795}
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
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171] Versare el ubo della forcollo metar della guantit prevista per ogni stela {Fig. 4.
12} Pompare lentamente 'aste del pisione e la gamba per zit di 10 volte
facends compiere una corsa i circa 100 mm: H‘ﬁJ _OA
13 Posizionare Fasfo del pstone ed il fubo esteino al fondo corsa inferiors,
14]) Vaisare relo stelo I'cio carsiglicts sino ac un livelo compese ta il minme
ed 1| massimo lveai lobella).
15} Misurare i livello dellolio (Fig. /).

NOTA

Tenere in pos ziona verticale o gamba della force la ogniqualvolla si etfetua e
msurazione.,

Accartarsi che il livello olio sio lo sesse i1 ent-ambe le gambe.

NOTA

Crio mccomandaro:” SHOWA" 55 08,
Cuantitd standard: 40 cc

Livello olic standard: 130 mm

Fig. 6

Regolazione livelle olio

F' possibile ogire sul freno ir compress'ane a fine corsa operando sul lvelle ofio
Cen un livella olio dlto, si avia un maggior freno in comprassione; invesamente,
si avrd un minr freno.

VELLO MASSIMG 100 mm ;

LIVELLS AAINIMO 160 mm

Fig. 6A

I'1] Paur the half armount ol “he lork il inte tha fork tubelFig. &),
12! Puma the piston rod ana leg slowly more than 10 imes {Fig. 6A).
ALt ]O(g mm - 4 in. sticke each)
13} Placs the piston rod end ouler tube in the =il bottemed position.
14} Pour the recommended for< cil irto *he fork fube ¢ proper level witk in a
, raximun and min‘mane level.
OTL LEVEL 15) Measure the fork of leve’ (Fig. /).

NOTE
Suppart the fork lag vertically whenever measuring the ail level. Be sure the ol
level is the same in both fork legs.

NOTE
| Fecommended oil: SHOWA 85 08 fark of . Standara capocity: 640 o 139
cu.in) Standard of level 130 mm (5120 ]

N
T

Tae ferk il level adjusimen.

You can control comoression load af the end of travel lo adjus' the oil lavel,
When vou make high oil level, you can have more compression load, ang lower
oil “evel Ts the oppaosite. .evels ore shown on fig.

MAXIMUR EVEL 100 mm
4n.

Fig. 7

MINIMUM LEVEL 60 mm
& 30 0n

l.48 Part. N, BAQD 74063 (0795)
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AUFHANGUNGEN UND RADER
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11) Verser dans le ube fourche 1 moitié de ['huie prévua pour chague fige (Fig. &),

17} Zemper doucement lo 1ige pisten o lo jambe lourche pour plus de 1% fois

juscu é une codrse de 100 mm. environ ne soif pas atteinte [Fig. GAL

13} Placer la fige du pigten au fond de o coursz inférieure. Mesurar le niveau d'huile.

14) Avec I'bulle conseillée, remprissaz la fige jusqu'a le niveay entre le minimum
ot e raximun [vair le fableau).

15) Commant masu-er le niveau d'huile (Fig. 71

AVIS
Pour mesuier & niveou, garder er pesiticn verica's lo jambe de la fourche ef
s'ossurer gque ke niveau soit le méme dans les deux jambes.

AVIS

Huie recommandes 'SHOWA™ 55 G8.
Capacite standard: 640 cc

MNivead standard d'huile: 130 mm

0 1églanl e niveau d'huile, T est possible d'agir sur le frein en compression ¢ fin
de course.

Avec ur nivean d'hoile haut, la compression résultera plus raide, tandis qu'en
baissart le n'veau, la compressior sara plus souple.

MNIVEAU MAX. 100 mrr.

NIVEAL MIN. 160 mm.

11! In das Gabelrohr die Halfe der fur jeden Schalt vorgesehener Menge
eingiessen [Bild &},

12] Die Kolbenstange und das Bein mebr als 10 Mal langsam pumper und
dabai einen Hub von ca. 100 mm lassen [Rild 64).

13) Die Kolbanstange am unterer Hubends stellen. Den Oelsiand messen.

14) Emplohlenes ol in den Schaft bis zu sinem Stand zwischen dem Mirimum
undt dem Maximum e nfuller. (Siehe Tabelle].

b5 Oaistandsmessung [Fig. 71

EMERKUNG

Waehrend der Messun? das Gobelbein immer senkrecht hallen. Sich
vergewissern, dass der Oelstand in oeiden Beinan gleich ist.
e 9

BEMERKUNG

Emplenlerness cel 'SHOWA' 55 08,
Stendardfassungsvermoegen: 640 ac
Srandardoslsiand: 30 mm

ks is moeglich, die Bremse unies Druck am Hubende einzustellen, indem man
den Oelstard raget. Ist dei élstard hoch, dann st die Biermise beim Zinfeder
wirksamer; in umgekehrten Fall isl die Bremse weniger wirksare.

MAX . OESTARD 100 mm

AN, OESTAND 160 mm

Part, N. 8A00 74063 (07.95)
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Fig. 6A

OTL LEVEL |

|!|l|
T

Fig. 7
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111 Vi er el lubo de e horquila mitae da lo con'dod previsa paa cads
Cwastage (Fig. &),
1721 Bombee lentamante la basre del gistdr v lo pote mas de 10 veces

™ haciendale hacar una carera de vaos 100 mm Fig. GAL
/ | 2} Posicione la varila del pisién al Fral de careainferion Mids el rivel oel
ncelte.
>/ ' o e

Al Varta en lz i e acotse’ado assta or nvel cenpredido enre &l
/ e Crinime y el 1 = ler table)

.‘%i\ 5 Mecica nivel del
IFigy. A
'\ NOTA

Mantenge en sosicion verfeal o pote de o woguila loda ves que eeatls o
Fig. 6 mesida. Asegirese de cue 2 nive del acere sea el mismo en ambas paras.

NOTA
— : —  Aceile ecorarcade
"SHOWWA S 08,
Copacidus eslancar. 40 oo
Mivel estarndar acaio: 130mm

de zanea abaanco con o

bs posible actuar en el leno 21 comaresior a firg
niviel del areite
Con un nivel ce aceie olo, se obterd-é ura mayer accdn lrenare er
compras on: inversanarte se ohfendrd monar accidn Fenante

M AAAX 100 e

FIVEL AAINL TEC mm

OIL LEVEL|

|
!
|

I
L

Fig. 7
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16} Avvitare o mano & completomente, © dedo di bloccaggio sul’asa cel
pistone.

17} 'nseric sul cade di ;\'sso?gio un file di ferro delio lurghezza minima ¢i 600
mra i1 rmocle do poter sollevare 'asta pistone.

18] Prima del roraggio. elimnere ogri residuo d'alio dalla malla e dal collore
molle qL.ind\' rimantare lentamenile quesfi due pﬂrticobn.

NOTA

rMontare g malla con la oare corica rivalta verso l'alie.

19 Sl evare l'asta del pistone con lausilic del filo di ferro [Fig 8]

20 So'levare I'asta del pisone con il file di forre, spingers in basso 1 collare
dalla malla e posizonare I'anello di ferme ra | dado di bleccaggio ed il

collare come mostrano le figure @, 10« 11

16} Threaa the lock nur on the pisten red ol the way down by hand untl il seats.
171 Install o piece e wire {608 mm - 23.6 i1 or mare lenghl 1o the ock nut te
pu|| up lhe aiston rad (Fig. 10],
18] Betore installirg, wipe off cny excess ol frem the spring and sorng collar
Instal the fol owing oans siowly.
- Spring
Spring co las

NOTE
Install 1ne spring with its toper side acing up.
15} Pull -he pston roc up wilh the wire (Fig 8.

20 Keep *he pisten roa up with wire, and ple’mg the: sprinﬁ collar dowr, then
set tne spring soat between lock nut and sorng collar as shown,

oo

WERE

I
[14mm.]

T

Fig. 9

SPRING COLLAR
)

R

Part. N. 8AD0 74063 (07-95)
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Fig. 11
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W 6] Serrer ofalement de la main [ écrou de serage sur la tige oiston
WL , g

| /) Infreduiee cans [écrou de sergge un Bl de fer 600 ma de lorg, de fogon

o __Gosaulaver lo tige pisten [Nig. 1O]” T '

‘p 81 Avant I'stemo\qgc, irtnez du rosset ot du collier -out résidy d'hule el
ersuite, remontez doucemert cas deux 2lémerts.

AVIS

Maoner l2 -essort avec e cAté conicue en haut,

" Seulever lo ‘igeﬁmlon au moyver du (i de fa (Fig 8], . .

201 Au mayen dn fil de fer soolever o fge dy pisfen; popsser 2 colinr ressart

en ogs of plocez o bague d'arét eftre [eciou de blocage et le caller
d'apras las Tgures ¥, 10a

&) Manuell and vollstard g die <lemmurer af die Koloepsiarge enscnrasben.
A1 In d'? Klemmurer sirsn Eisendicht mit mir, Lange 600 mm eintihien, um
o

C diek (?ersto_ﬂk e annaonan zu k.?nneF {Bid 10 i
Fig. 8 8) \v’gl e EII’# av jegliche dliickstande von der Feder ond von cem
Federbund entternzn, danr dese beiden [ele wisasr angsam arbringer .

ANMERKUNG

Die measr mit dem kageligen loil nach obor mensicren.

g Q; iz Koloensiangs mil Hille des Eisendrahigs anheben {Bjd 8]
20 ;Pls Koloensangz mit dem E'serdrehs anhenen, der lederbund aach uaten
Ucken urd der Sperrirg zwischen dar K oremuter une dem Tedarbuad, wic

dr
in den Abblaungen &, T und 1l dargestelll, einsetzen.

18) Alomills o mano v completamente lo werca de boqueo er lo bava del
p slon . N

17] \mrqduzc%_sr' lu fuerea de fijoc orLur“ a Q:rr]br'(_a de por o menos OO0 mm de
lorgitud alie de poder evaniar o barro cel pison (g 104

18) Artes del monaje, elming tode residuz de aceite de” rescrte y del collar def
resorfe v luego vuelsa a montar lerramente estos dos oiczas

NOTA

Maonte el resorte con o parte conica hacia ariba.

19 Leé';mte la barra del piston con la oyudo del olamire
. 9. o . . .
201 avante ko para de pisidn con vy alarbre, empLie hocia aba'o el collar
cel resorle y posicions ? anile de,_lopela zitie [0 erca ce bloguea v el
i ;

collar como muestron las figaras @, 1Oy

SPRING SEAT)

FOSTOPPLER

©)

Fig. 10

A (il
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NOTA

Misuicre la distanze ba il dedo e lo paite superiore dell'asta del pistone: <l
massimo pord assere 14 me (Fig. 9).

21) Awitare @ mano 1 toppo superiore sull'csio del pistore fino a toccare |l
dado di cloccaggio
22} Serare il dado di fissaggic cortie il tappo superiare mantenendo fermo
quest'ultiro (Fig. 12).
COPPIA DI SERRACCIO: 3+ 4 kgm {30+ 40 Nm: 22= 29 5 ft [b]
23 Blo_:mre il lappo supericre ol uba esterne {Fig. 13).
COPPIA DI SERRAGGIC: 1,75+ 2,25 kgm 18+ 23 Nm; 13.3= 17 fr b} CLOCK NUT (3
NOTE Fig. 12
Measure ‘he distance between the rut ans the loo of the pistor rod. It shoud be
at east 14 mr (0.55 in) [Fig. @1
21) Screw e fark bolt comp o the piston rod by hana uniil it toueh e lack rut. 17
27) Tighten the lock nut against the fork bol by holding the fork bolt. - 17
TORQUE: 3 C+4.0 kgom [20+40N - m -
23] Tigkten the fok bol o the fork fLbe.
TORGLE: 1.75:2.25 kglm [18+23M - m
() FORK BOLT 3)LOCK NUT
Fig. 1éA

B

Part. N. 8A00 74063 (07-95) L53
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ﬁ SUSPENSIONES Y RUEDAS
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AVIS

Mesure lo dstance (14 mm max.} iFg.9), enie 'acou et la parlie supérieurs de
la tige cison,

211 Serrer de o main le souchon saprieur sur ley tige pislor jusgua oucher

‘eorol de serrage

7 I'acrou e Pxation conre le aouchon supérieur tou en gardant arété
ce cemier [ﬂg 1727, )
COUP T DI SIREAGE: 324 kgm (3040 Nrr; 22:29,5 b,

23 B\c:cjuez & bouchen supéreur au tbe extérieur (Fig. 13). )
COUPE DE SERRAGE: 1,752, 25 kgm (1823 Ny 13,251/ Hbi,

N
- LOCK NUT (3

Fig..l2
ANMERKUNG

Den Abstane 7wischen Mutter und oosrer Teil der Kolbenstange messer:
Hachstabstend sel 14 mm betragan [Ble @)

1 211 Dena ooeran Stopten aut die Kolzenslzage b's zur Klem nutier manue!|

anschiacber.

22] Die Kemrutter gegen den oberen Stoolen lest arziehan, hiabe den
loertaeraarton fosthalion (abb. 12).
ANFUSSMORMENT: 34 kgm (3040 Nm; 22229 5 frlo!,

23} Den aocen Stoplen am éuberen Renr befestigen [Abb. 13]

i ANZUGSMOMENT 1,752 25 kgm 11823 Nm: 73,3217 filb).

(1) FORK BOLT (3)LOCK NUT

Fig. 124 NOTA

Mida o disancic enire la verca v fa perle superic de o
narrc del pisién; no tinne que superar 4 mm lFig. .

21 Morr e a mane el tlopda suparior en lo bara del pistén hasa tocar o
foes de boquen.
22}{ Aptite o fuerca de Cljecén contra ol tlapdn superior mantenidnaalo bien
rme (Fig, 120, )
PAR I TORSICN: 3.4 <gm (3040 Nm, 99099 5 b
23) Bloquae o tapsdn suacror an el ubo exterior (Fg. 13

PAR DE TORSION: 1,75+2.25 kgm 118223 Nen: 13,3417 frlb).

HORKTBOLT
@

Fig. 13

.54 Part. N. 8A00 74063 (07-95)
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INCONVENIENTI E RIMEDI

La forcella é troppo morbida. ... CAUSA/RIMEDIO
-« lunghezza ivera della molka si hova al di sotio def limile ai servicio, G SOSTITURE
MHivela cel'olio & nlerioe a guello mmimo, G : T RFGOLARE
-l valela del grupps anmerizzatore & danneggiala. .o SOSTITUIRE
- le guamizioni PAracio son0 SONPSGO TR, Lol SOSTITLIRE
Lex viscosite dell olin & mopne Drsam e SOSTITUIRE
Laforeella é froppo dura.......o CAUSA/RIMEDIC
I velle cio é tropoalta . . e PSR ORRRUROP REGOLARE
- La viscosite deliolio € fropoo sevara, SOSTITUIRE ]
- Le bussole s0no dunneggiore. U SOSTITUIRE
-l ube scomevole & plegQoIo. L e TSSO SOSITUIRE
TROUBLE SHOOTING
Bt FOrk 15 100 SOM. . oo e e CAUSE/REMEDY
- Ihe for< sprirg fee length is sho-er than service limit, ... R . CHANGE
- The oil level s lower thanminimurm ol level. ADILST
-Daraged damping valve. e CHANGE
DOWO‘({}C‘ Gl BROLE, ~CHANGE
- The fork ol wiscosin is 100 ght o CHANGE
Frontfork is 100 hard ... o e CAUSE/REMEDY
SThe ol sl ia bom Rigl . ADILST
- The wvisces™y ol lork ¢ is oo heawy. o PSP U , CHANGE
- Darraged cushings. ... USSR e S PP PP PP PP P PP PP PP PP PP PP PP PPPPPPPPPPPRERI - LCHANCL
Bl S BIoE CHHAMNGE
INCOVENIENTS ET REMEDES
Fourche rop SOUPle. . e s CAUSE/REMEDE
-longuenr ibre essot au dessous de o limite de service. REAPLACER
Nivac da huile olus bas du mintmum. e REAARLR
- Souoape groups amortissel” BPdOMITOGER. ... o oo oo EMPLACER
soins pare huile endommages . REMPLACER
Huile D0 v BTUBLISE | REMPLACER
Fourche trop raide ... CAUSE/REMEDE
-Iivean d'Ruile o RO, REGLER
LRI F0P VISEUBLIEE Lo VIDANGER
Douillos ondommeigons. 2EMPLACER
- Tube tEIBsCopIQUE BIE . oo e REMPLACER

STORUNGEN UND BEHEBUNGEN
Die Gabelistzuweich._........___ e URSACHE / ABHILFE

- Die fraie lange cer Faderist unter der Berrisbsgrenze. ... PP AUSTAUSCHEN
- Ber Olsland Fegl unter derm Minimum. 00 NUUTUTPPRTOY RECULIEREH
- Bas Ventii der g’oascdm fergruppe is' beschadial, ... . S AUSIAUSCHEN
- Die dlebdickungen s'nd beschadian . ‘ o AUSTALSCHEN
- Die dlviskositai st zu niedrg.....0 _ ‘ . AUSTAUSCIICH
Die Gabel ist zu Mart ... e URSACHE/ABHILFE
e i 8 U HOCh. REGULIEREN
- Die Shvskosien stoau Rock s AGSTAUSCHEN
- Die Hilsen sind beschadigt.................. TSR UTRROT o o AUSTAUSCHAM
Das Glomobr st gebagonT ALUSTAUSCHEN
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
La horquillu es demasiado blanda ... CAUSA/REMEDIO
Lt longitued linre del resorts se orcucria por debojo del limite de servcio. oo SURSTIUYA
Bl nivet del coeile es inferor a mimime. e REGULE
- Lo valvula del grupo amartiguader esta dofiada, 0 SUBSTITUNA
- Ls'dn danadaos las guarniciones del detenade- de aceite. PP SUBSTTTUYA
- 1o viscosidad de aceite es demasiado b(lio PR . e SUBS YA
La horquilla es demasiadodure ... ... CAUSA/REMEDIO
-E nivel del acaile as demcsiade alo. REGLILZ
-la viscosidod de aceite es demasiado elevado. . TR SUBSTITUYA
- los marguios cstdn SONOTOS. . OO SUBSTITUYA

-E tubo corredizo mste pleaado SUBSTITUYA
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- SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS
NN RN RN RN RO RN R Rt s e e e e e e e e e e e e
VISTA § SPLOSA FROINT FORK CXPLODED  VUE CCLATES TECINTAGEZEC AU VISTA DESENSAMBLADA
FORCELA YIEWY TOURCHE AR DE LA HORQUILA
T B“ chon supdrear I Ohberer Stopren bl sopeor
2 - Bag.e O 7 7 Assrorexore
3-Foo 3 5 - Tueres de bloquea
A - A - 4 - de hingquels oo asiente
, 5- :
3 & - i
k; & 7 &
4 s corpet 3 - 7
s 8- G- 3
i} - : e G-
11 10 - Do ’ S 4.
12 o 11 Bague de scu 2 bl
|2 7 g 12 Bag d Lo E Z-
14 T 13 B!'J.’J;H;.‘ arrzt 14 3
L5 5 14 - Tube exiér o 15 4 -
18 16 15 kacleor 14 & tiol e
17 |/ 1¢ 17 - Tick antar egscheils 5H [
13- 18- L & Zentrabe Schalbs 17 A e dle esongusicad

14 - Tornille zontal

1.56 Part. M. BA0O 74063 (07-95)



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

ETEEY R e e e e e et i e e e e e e snnum
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ESCLUSO Mod. USA

EXCEPT USA
EXCLU Mod. USA

OHNE Model USA
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Key to wiring diagram (until V.LN. 001541)

Legenda schema elettrico (f.m. 001541)

1. indicatere di direzicne anteriare Dx.
2. Ienuttore ¢ chiave
3. Batterig
4. Regolatare
5. Interrutiare stop postericre
6. Interrubore gemba lorerale
7. Interruttare E’JHC‘
8. Indiculore di direzicne postericre Dx.
9. Fanaino sosteriore
10. Indicalors df diresione posterons Sx.
11. Infermitenza gamba laterale
12. Interruttore pressiore olio
13. Atematore
14. Cenhalina cletireqica
15. Candela
16. Bobina AT
17. Candela
18. Babina AT,
19. Centaling eleticnica
20. Telerrtere ovwicmento
21. Maotoring di awiamento
22. Intermirenza indicator di direzione
23, Ind catore o direzione anteriore Sx.

IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC S5YSTEM

1. RH front tun indicator
2. Key switch
3. Battery
4. Regulao
5. Front stop swilch
6. Side stand switch
7. Meautial switch
8. RH rear turn indicartor
9. Reau light
0. IH rear turn indicate-
1. Side stand Hickering I'g
2. Oi' pressure switch
3. Alernator

4, (EJedLoni; unit

5. Spark plug

19" 5 'T' Egl‘

. Spark plu

18, E 1 col ©

19. Electronic unit
20. Soienoid siarter
21. Starter moter
22, “umn signal flash device

23, IH fronl indicaton

hs

-~

24, Comnutatore siristro 24, Left switch

25. Comnutatore destre 25. Right switch

26. Avvisatore coustico 26. Hom

27. Rele' 27. Relay

28, Scatola fusibili 28. Fuses

29. Interruttore sfop arleriore 29. Front stop swtch
. Spe 30. Warning ights

31. Proietore anterore 31. Hecdlamp

Legenda colore cavi (L.m. 001541} / Cable colour coding (until V.LN. 001541)

Pos. Colore Pos. Colore Pos. Colore Pas. Colore Pos. Colore
Pos, Colour Pos, Colour Pos. Colour Pos. Colour Pos. Colaur
1/ oiee 11 | Groom 21 Bk 31 | iveormee | 41 Binck
2 o 12| oo 22 Somn | 32| Gigevere| g T
3 oo 13 || 23| Vawow | 33| vetow 43 e

A | 14 e | 24 Seeree, | 34 | Saiow
5| nea 15 vetowcreen| 25 vonowsiock| 35 | hea
6 |conge | 16|rm 26 diesik | 36/ Binek
7 | creensiock | 17 | venowroa| 27 Lrmee | 37 hoa” |
8 |eooween | 18| veonrma”| 28| roeoree | 38 o,
9 horgeer | 1g Sulecie | pglorwe | 39|k
10 soectesl 20 S | golme | 40 s

il I
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

ANRUBEORNRRE RN AR RN RN R e e e e e e e e e e e e e b e

Legende schéma électrique (jusq’av matricule 001541]

1. Cligrotant avant 2ro't
2. nlenupleur & clé
3. Barterie
4, Régulateur
5. interruplevr stop arrigre
6. interruptevr bequaille latérale
7. \nterrupteu peoint mo
8. Clignotart aTiére droit
9. Fea arrére
10. Cignalant arrigre gouche
11. Clignotant béauille
12. Interupteur de pression huie
13, Allernateur
14. Distributeur Slecronique
15. Bouge
16. Bobine HT
17. Bougie
18. Bobine HT.
19. Distributeur électicnique
20. Talrupteur démarrage
21. Démarreur
22. Clignotant d indicateurs de di-ection
23. Clignotant avant gauche
24, Commutateur gauche
25. Commutateur droit
26. Kloxon
27. Relais
28, Bole & fusibles
29. Imerrupteur stop avart
30. Voyents
31. Phare

Schaltplon {bis du matrikel 001541}

1. Vardarer rechter Girker
2. Schlisselscha e
3. Batterie
4. Regler
5. Hinerar Bremsschohe:
&. Schalter 2es seiticken Reins
7. leeraufschiols-
8. Hinterer rechter Blinker
9. Hinterlict
10. Hinterer linker Blin<ar
11. Aussetzen des seillicher Beins
12, Oeldruckschaolter
3. Wechselstroraenerator
14. Flesironisches Schaligerdt
15. Zindkerze
16. HS-Spule
17, Zond-erze
18. H55pule
19. Zlekirorisches Schaiged
20. Anlasserfernschalie-
21. Anlasser
22, Aussalzen der Ricktungsanzeiger
23. vorderar linker Blinker
24. linke- Umschaler
25. Rechler Umscnalter
26, Huze
27. Relais
28. Sicherungsdose
29. Vordere Bremsschalier
30. Konhallewchter
3. Yedarer Scheinweter

Legenda couleur cables (Jusqu'au matricule 001541) / Kabelfarben (bis du matrikel 001541)

Pos. Couleur Pos. Couleur Pos. Couleur Pos. Couleur Pos., ‘ Couleur

Pos. Farbe Pos. | Farbe Pos. Farbe Pos, - Farbe Pos. Farbe
R =
2|5 12| oo, 22 |cete 32 o | 42 e
alter,, | 13| Geenae| g | ggmme | 4q sere
aliom | qa e | g | 34 fu g
5w | qp sy | gg e | o oo
6o | g i | g mier | ag e |
7 lrar | qg)nerond g s | oo o
g fosiet | qg|dumeneuse g Rogeir | gg B ]
g iuaen | qg| et | Hgien | gg me

10 omesmer | 20w | 30(5® | 40 /oo

I

AR

|
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SISTEMA ELECTRICO
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aiiil

Referencias esquema elécirico

1. Indicador de direccidn de.antere deleche

2. Interruptor de llave

3. Buateria

4. Reguloder

5. Interruror stop frasero

6. Interruptor pata lateral

7. Interrupfor desembrague

8. Indicador de direccidn Fasero derecha
9, Faro frasera

10. Indicador de direccién rasero izguierdo

11, Intermttencia pata lateral

12 Interruptor presién aceite

13. Alternadorn

14. Certral electrénica

15. Bujia

16. Bsbina AT,

17. Bujia

18. Booina AT

19, Cenral electrdnica

20. Teernuptor de anangue

21. Molor de arrangue

22. Irtermitenc’ indicadores de direccion

23. Irdicadar de direccidn delantero
i quierdo

24, Conmutaaar izguierdo

25. Conmurcdor derecho

26. Avisador acustica

27. Rele

28. Caoja de fusibles

29. Ierruplor stop de'anero

30. Pilotos

31. Faro delanters

Referencias colores de los cables

Pos. ‘ Color Pos. Color Pos. Colar Pos. Calor Pos. Calor
Azul 1 Verde 1 Negro Azul-w ol Negro
B 2‘Azui 12 Verde 22 Amarillo 32 Gris-Verde 42 Aojo
__3 Negro 13 Blanca-Rojo 23 Amarilla 33 Amarillo 43 Blanco
4 14 24| 33,
Rojo Blanco-Azul Amarillo- .Amarlllu l
5 Roja 15 Amsilo-w 25 Amarillo-Negro 35 Rojo |
6 Naranjado 16 Rosa 26 Azul-Negro 36 Negro
7 Verde-Negra 17 Amarillo-Rojd 27 Celeste 37 Rojor
8 ‘Ho]o-\h-:._r_d_e 18 Amarillo-Rojd 28 Rojo-Negro 38 Azul
9 Rojo-Verde 19 Amarillo-Grig 29 Gris 39 Azul )
10 Naranjado-Negiro 20 Blanco 30 Rojo 40 IAmariIIn
HangaHiRian i
M,7
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SISTEMA ELECTRICO
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Referencias esquema eléctrico (hasta la matricula 001541)

1. Indicadar de cireccion delantera derecho
2. Interruptar de lave

3. Balera

4. Reguadar

5. Interruptor stoz traseo

6. Inerruptor pate: lateral

7. Interruptor desembrague

8. Indicaidor de direccion trasero derecho
9. Faro rasero

. Indicador de direccion trasero izquierdo
. Intermitrencia pate lareral

. tenuptor presicn aceite

. Alerrador

. Central e actrénico

15. Bujia

16. Bobira AT

17. Bujio

18. Bobira AT

19. Central elecironica

20. Telenoo de aangue

21. Moter de arrangua

22. Infermitencia ind cadares de gireccidn
23. Indicada- de dieccian delanlers izovierdo
24, Conmutador izauierde

25. Conmutador de-echo

26. Aviscoor aolstco

27 Rele

28. Caju de usibles

29, Irferruptor stop delanters

30. Piloos

31. Faro zelartero

[ —
BWN—=O

Referencias colores de los cables (hasta la matricula 001541)

Pos. Color Pos. Calor Pos. Pos.
Color Pos, Color Color
1 Azul 11 | verde 91 Negra 31 jazubtanak | 41 | Nearo
2 Azl 12| verae 29 Amarille 32 Gris-Varde 42 |Roic
3 negro 13 | Biznco-Raje | D3 Amarillo 33 [amarilo 43 |Blanco
Jaune-Noir Kaune
4 Rolo 14| Bianco-azut | D Gelb-Schwarz | 34 |Gelb
Amarillo- IAmarillo
5 nAdjo 15 | AmarilloVerde| @E Amarilio-Negrd 35 [Rolo
B Naranjado 16 | Rosa D6 AzulNegro 36 [Nearo
7T |verde-Negro 17 | Amarillo-Rejg 27 celeste 37 Rojo
8 Rojo-Verde 13 Amarillo-Rojd D8 | Rojo-Negro 38 Azl
T —
Q |Rojo-Verde 19 | Amarilio-Gris] 29 |aris 39 |Azul
10 Neraniadodegro 20 Blanco 30 | Roie 40 Amarillo
M.8
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IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO ﬁ

B < & Q S d.m. 001541

e _ ? from V.LN. 001541
S < du matricule 001541
> A YD g
S8~ 2a A von matrikel 001541
= ] desde la matricula 001541
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Legenda schema eletirico

1. Indicarore di direziors anteriore Dx.
2. Interr ttore a chiave
3. Baleria
4, Kegeatore
5. Interr sttore slop poskerions
6. Inferr sttore gamba ivello carburante
7. Interr sttore olle
8. Indicrtore oi dirczione poscriore x,
9. Fanal no posteriare
10. Ircicatore i direzione posterione Sx.
11. Orolegio
12, Inler.Fore pressicne ol @
13. Aliermarore
14. Cent-aling eletronica
15. Candala
16. Bebing AT,
17, Candela
18. Bekina AT,
19. Centcling eletronica
20. leleruttore awicmento
21, Motonino d awdameanta
22. Intermitenza indicatar di direzione
23. Indicatore di direzione anlericre Sx.
24. Commuiatore sinista
25, Commutetore destio
. Avysatore coustico
. Rele'
. Scarola fusibili
. Inverr atiore stop anleriore
. Spie

Key to wiring diogram
1. BH front turn indicator
2. Kay switch
3. Battery
4, Regulalo
5. 1 ont step swich
6. Fuel level swich
7. Meutral switck
8. BH rear lum nd cator
9. Rear lighr

10. [H zar turn indicator

11, Clock

12, O pressure swich

13. Allernator

14. Electrcnic unit

15. Soark plag

16. g|.|. Eo‘\l

17. Szark pla

18. H T CCP” J

19. Llect-onic unit

20. Solenoid starter

21. Storter mote-

22, Turn 5°gnal flask device

23, IH lronl indicaror

24, Lsft switch

25. Right switch

26, Hom

27. Ralay

28, Fuses

29. Front stop switch

30. Waming lights

31. Foietore arteriore

31. Headlamp

Legenda colore cavi / Cable colour coding

Pos. Colore Pos.! Colore Pos. Coleore Pos. Colore Pos. Colore
Pos. Colour Pos. ! Colour Pos. Colour Pos. Colour Pos. Colour
1 2ue 11| Groon 21| ick 31 suoornge | 471 ik

2| oe 12 e 22 v, | 32 R 42 s
gt | qq mwonmo| jolume | g ame | gafues
4 é::;" 14 e | 24 Stere, | 34 Viow

5 fea 15 Vetowren| 25! vorowsiek| 35 Rea

6 ornge | 16 rimk 26 oienek | 36 biack

7 grnvoc | 17 Soonmen.| 27| Uroee | 37 pa”

§ fouovese| g Slofiomso| g Romoneo | 3g o

9 redomen | 19 ﬁ:f.‘.l’:;.‘?;ii,‘? 29 o’ 39/ o

10 szl 20 22 | a0 | aofo

(il A
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Legende: schéma électrique Schaltplan
1. Clignotant avant droi- 1. Vorderer rechter Blinker
2. Inferrupteur & clé 2. Schliissaischalter
3. Batherie 3. Batteric
4. Réglareur 4. Regler
3. Interrupteur st arrére 5. Hinterer Bremsschalter
6. Interrupteur ndicateur de niveau 6. Kraftstoffstandschalrer
7. Inferrupteur point mort 7. learkaulschalter
8. Clicnotanl anigre droit 8. Hinterer rechier Blinke
9. Feu arridre 9. Hinterlicht
10. Clignotant arriére gauche 10, Hinlerer linker Blinker
11, Montre 11. Ukr
12, Interrupteur de prassion huile 12, Oeldruckschalter
13. Alterateur 13. Wechselstromgeneratar
14, Distributeur élecirenique 14, Elektronisches Schaltgerat
15. Bougy'e 15. Ziadkerze
16. Bohme FLT. 16, HS-5pule
17. Bougie 17, Zindxerze
18. Bobne H.T. 18. HS Spule
19. Distiibuteur électron’que 19. tlexironisches Schaligerét
20, Téle upteur démarrage 20. AnlasserFearrschalter
21, Dérarreur ' 21. Anlasser
22, Clignotant d'indicateurs de direction 22, Aussetzen der Richiurgsanzeiger
23. Clignoten avant gouche 23, Vorderer linker Blinker '
24, Commutateur gouche 24. linker Umschalter
25. Commutate.- droit 25, Rachter Umschalter
26, Klaxon 26. Hupe
27. Relais 27. Relais
28, Baite a fusibles 28. Sicherungsdose
29. Inter-upteur stop avarnl 29, Vordere Bremsschalter
30. Voyanls J0. Kontra'leuchten
31, Pnare 31. Vorderer Schainwerfer

Legenda couleur cdbles / Kabelfarben

Pas. Couleur Pos.l Coulour Pos. Couleur Pos. Couleur Pos, Couteur
Pos. Farba Pos. Farbe Pos. Farbe Pos, Farbe Pos. Farbe
1 o 11 o 21 [somare | 31 |pvom | 41 oo
2 Ei:: 12] oo 22 s 32 o 42 o™
| | g e pgume | gglmne [ o ome
A5a™ | 14| waa | 24 [Geomarz | 34 cen
5 (ra 15 o | 25 |eamecmarz | 35 for
6lome |16 x| 26/oeter | 36 .,
7 crnsonarz| 17| sumpo ™ 27 12 | 37 o™
8 Rororin | 18| Gaoner | 28|2uger | 3g oo
9 horern | 19| e | 29 |ar, 39 B
10m | ag B | gglmem | 4ot
]
00000000
|

M.11 Part. N. BA0O 74063 (07-95)



SISTEMA ELECTRICO

Referencias esquema elécirico

1. Indicadear de direccion delantero derecho
2. Interuotor de liove
3. Baleria
4. Regulador
5. Interustor stop rasero
&. Intermuzior nivel carburante
7. Inferrusior desembrague
8. Indicador de direccidn trasero derecho
9. Fare asero
10. Indicadon de direccion trasero izquierdo
11. Reloj
12, Interiuotor presién aceale
13, Alternador
14. Canmal eleckénica
15. Bujia
16, Bobina AT,
17. Bujia
18, Bebina AT,
19. Canfral electrénica
20. Telerruptor de arrangue
21. Malor de arangue
22. Intermitencia indicadores de direccién
23. Indicador de gireccian delantero izquierdo
24, Conmutader izguierdo
25. Conmutader derecho
26. Avisador acistico
27. Relé
28. Cajo de fusibles
29. Infenuptar stop dekantaro
30. Pilota:

31. Faro delantero

Referencias colores de los cables

Pos. Coler Pos. Colar Pos. Pos.
Color Pos. Coler Color
1 Azul 11 | Verde 21 |Negro 31 |Azultemiade | 41 | Negro
2 Azul 12 verde 22 Amarlilo 32 Rojo 42 Rojo

3 Negro 13 | Blanco-Rojo | D3| Amarilio 33 |Amarilie 43 |ranco

Jauna-Molr Jaune
4 rojo 14| Blanco-azul | D4 |Gelb-Schwarz | 34 (Gelb

Amarilla- Amarilla
5 |Roio 15 | Amariioverde| DB | Amarilio-Negry| 35 Rojo

6 Maranjado 16 Rosa 26 Azul-Negro 36 Negro

7 |verdeNegro | 7| Amarillo-Roid 27 | Celeste 37 [peie

8 |Rojo-Verde 18 | Amartio-Rold 28 |Rojo-Negre | 38 |Azul

G |Rojo-Verde 19 | Amartic-Gris] DG |Gris 39 |A=u

10 |nemiionegra | 2 | Blanco 30 | Roio 40 Amarille

il A
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